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Svensk Kollektivtrafiks remissvar rorande promemorian
Vissa forslag pa bransleskatteomradet infor
budgetpropositionen 2024

Svensk Kollektivtrafik dr bransch- och intresseorganisation for de regionala kollektivtrafikmyndigheterna
och ldnstrafikbolagen i Sverige. Ett normaldr gors mer dn 1,7 miljarder resor i vdara medlemmars trafik,
vilket motsvarar 99 % av landets busstrafik och 90 % av landets persontdgstrafik. Kollektivtrafiken leder i
dag arbetet mot ett fossilfritt transportsystem. Den upphandlade busstrafiken drivs i dag till 93 procent av
fornybara drivmedel eller el. Spdrvagns- och tunnelbanetrafiken drivs helt med el och tdgtrafiken drivs
ndstan helt med el. Vdra medlemmar ansvarar ocksd helt eller delvis for fdrdtjdnst, riksfdrdtjdnst, sjukresor
och skolskjuts.

Sammanfattning av promemorians forslag

Energi- och koldioxidskattesatserna pa brénslen féreslas inte indexeras infor
kalenderdren 2024 och 2025. Fér 2026 och efterféljande kalenderar ska
skattebeloppet ater bestdmmas genom omrakning men med utgdngspunkt i
skattesatsen for 2025 och det allmanna prislaget i juni 2024.

En utdkad nedsattning av koldioxid- och energiskatt pd diesel som anvands i
arbetsmaskiner och i skepp och vissa batar i yrkesmassig jordbruks-,
skogsbruks- och vattenbruksverksamhet féreslas gélla dven for sadan
forbrukning som sker under 2024 och 2025.

Andringarna ska trada i kraft den 1 januari 2024.

Remissynpunkter

Svensk Kollektivtrafik anser inte att bilresor drivha med fossila drivmedel sdsom
bensin och diesel ska gynnas d& samhaéllet i stort och transportsektorn i
synnerhet behdver stilla om till bade hallbara och transporteffektiva fardsétt och
drivmedel, och detta skyndsamt. Premiering av fossila drivmedel féorsamrar
maéanniskors forutsattningar att géra hallbara resval, 6kar utsldppen och ékar
bilens konkurrenskraft gentemot kollektivtrafiken ytterligare. Férslaget ska aven
ses tillsammans med 6vriga férslag som regeringen beslutat, som 3-arig
sankning av skatt pa bensin och diesel, att behalla och att dra tillbaka
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reformeringen av reseavdraget och samtidigt héja reseavdraget for bilpendlare
och att sanka reduktionsplikten for drivmedel till 6 %, som dven dessa gynnar
bilresande och fossila drivmedel och dkar utslappen av vaxthusgaser.
Naturvardsverket har inte hunnit géra exakta analyser av hur mycket sankningen
av reduktionsplikten kommer att 6ka utslappen av vaxthusgaser. Men
Klimatpolitiska radet beskriver utifran tidigare analyser storleksordningen av de
effekter som kan uppstd. En kraftig sdnkning av reduktionsplikten kan tka
utslappen med upp till ca 5 miljoner ton ar 2024 for att darefter dka till omkring
7 miljoner ton &r 2030. Till detta kommer utsldppsokningar pa upp 500 000 ton
2024 och darefter 6ka till 1 miljon ton 2030 till féljd av besluten att sanka
drivmedelsskatten, slopa bonusen fér miljobilar och den tillbakadragna
reformeringen av reseavdraget. Dessutom 6kar utslappen fran arbetsmaskiner
med 2,7 miljoner ton till 2030.1

Aven i krigskristider maste miljdmalen vara viktiga da klimatkrisen inte
forsvunnit utan snarare maste hanteras med extra skyndsamhet. Istéllet for att
gynna fossila branslen och privat bildagande och bilresande bér dtgarder som
framjar hallbara alternativ sdsom kollektivtrafik premieras.

Den svenska kollektivtrafiken har under manga ar banat vdg och lett arbetet mot
ett fossilfritt transportsystem. Férutom att vara en grundbult fér manniskors
hallbara resande utan bil har de regionala kollektivtrafikmyndigheterna arbetat
systematiskt for att minska de egna utslappen. Den upphandlade
kollektivtrafiken med buss drivs idag till 93 % pa férnybara drivmedel eller el.
Lagre kostnader pa fossila drivmedel gér att den relativa kostnaden fér férnybara
drivmedel blir hégre. Detta sker samtidigt med stora generella prisékningar pa
biodrivmedel p.g.a. 6kad efterfragan och att priserna pa biodrivmedel féljer med
upp nér dieselpriserna 6kar. Sedan 2019 har priset pa biodrivmedel ékat med
nastan 200 %. For kollektivtrafiken handlade det om dver 1,5 miljarder kr i
Okade branslekostnader for 2022. Dessutom ar kollektivtrafikresandet, och
darmed biljettintakterna, trots en snabb aterhdmning efter pandemin fortfarande
dver 1 miljard lagre i ar &n 20109.

Departementet konstaterar i konsekvensanalysen att forslaget leder till att
incitamenten till transporteffektivisering, elektrifiering och anvandning av
héginblandade branslen inte blir lika héga samt att férslaget leder till 6kad
anvandning av laginblandade drivmedel. Denna analys haller vi med om. Det &r
dessutom viktigt att se pa de samlade forslagen inom omradet och detta forslag
tillsammans med andra bilgynnande férslag fran regeringen stérker ytterligare
bilens position vid val av fardmedel. Det skickar aven signalen att den egna bilen
ar det viktigaste fardmedlet och utslapp fran dessa ar mindre viktiga. Efter
pandemin ser vi férstarkta bilvanor, ndgot som regeringens forslag bade
uppmuntrar och bekréftar, det gar tvart emot riksdagens och regeringens
miljdmal. Regeringens forslag gor det definitivt svarare och svarare att uppna
2030-malen fér transportsektorn. Det inte bara minskar méjligheterna nagot.

1 Klimatpolitiska radet (2023) Klimatpolitiska radets rapport 2023
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Som konstateras i promemorian sa omfattas dven ren biogas av detta férslag da
skattebefrielsen forsvunnit p.g.a. en EU-dom och biogas beskattas darfér som
naturgas. Det ar sjalvklart positivt att ren biogas blir lite billigare men vad som
behdvs ar palitliga 18ngsiktiga I6sningar. Skattepaslaget foér biogas &r ca

300 miljoner kr per ar for kollektivtrafiken. Vi vill se 1angsiktiga 16sningar for
hallbara drivmedel och att regeringen skyndsamt hittar I6sningar for att
aterinfora en skattebefrielse for biogas.

Att premiera och goéra bilresande billigare férsamrar kollektivtrafikens och andra
hallbara fardsatts konkurrenskraft, i en tid dar det borde vara tvartom. For att na
miljémalen vill vi se dtgdrder som minskar manniskors kostnader fér resor och
samtidigt uppmuntrar till hallbara val, bl.a.

e Ta bort férmansskatten p& manadskort och arskort i kollektivtrafiken

o Oka investeringarna i banor som 6kar kapaciteten for pendel- och
regionaltdgstrafiken och annan tagtrafik

e Ersatt reseavdraget med en skattereduktion fér arbetsresor som ar lika
mycket vard oavsett inkomst och oavsett om man pendlar med bil, buss,
tag eller cykel till jobbet

e Sluta tillampa fyrstegsprincipen baklanges. Ge Trafikverket en tydlig
instruktion om att planera, féresla, finansiera och genomféra atgarder som
kan paverka efterfragan pa transporter, val av transportsatt och ge
effektivare anvandning av befintlig infrastruktur

Vi haller inte med promemorians analys om att forslaget endast i marginell
omfattning paverkar den ekonomiska jamstalldheten mellan kvinnor och man.
Forslaget, som behdver ses tillsammans med 6évriga beslut gallande drivmedel
och bilresande gynnar i stor utstrackning méns bilresande och inte hallbara
fardsatt som kvinnor i stor utstréckning star for.

Svensk Kollektivtrafik anser dessutom att regeringen ska anvanda branslekrisen
till att skapa energifrihet fér Sverige genom 6kade satsningar pa inhemsk
produktion av HVO, biogas, RME och andra biodrivmedel, liksom pa el, samt till
att minska energiférbrukningen och koldioxidutslappen genom att styra mot
hallbara transporter sasom kollektivtrafik istéllet for att cementera
fossilberoendet. Premierandet av privat bilresande med bensin- eller dieseldrivna
fordon bidrar inte till hallbar utveckling och ett fossilfritt transportsystem.
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