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Remiss av promemorian Vissa forslag pa bransleskatteomradet infor
budgetpropositionen 2024

Drivkraft Sverige ar branschorganisationen for bransle- och drivmedelsbranschen.
Vara medlemsforetag erbjuder hallbar mobilitet och ser till att det finns bréansle och
drivmedel for hallbara resor och transporter samt bitumen till vagar i hela landet. Vi
arbetar for att Sverige ska bli klimatneutralt till 2045.

Drivkraft Sverige har fatt forslag pa remiss och har foljande att anfora.

Sammanfattning

Promemorians forslag innebar att energi- och koldioxidskattesatserna pa branslen
och drivmedel inte ska indexeras infor kalenderaren 2024 och 2025. Vidare foreslas
for 2024 och 2025 en fortsattning av den utbkade nedsattningen av koldioxid- och
energiskatt pa diesel som anvands i arbetsmaskiner och i skepp och vissa batar i
yrkesmassig jordbruks-, skogsbruks- och vattenbruksverksamhet.

Drivkraft Sverige tillstyrker forslagen och uppskattar att remissen skickats ut med god
framforhallning infor 2024 och 2025. Samtidigt ar det beklagligt att man inte tagit
tillfallet i akt att skapa forutséattningar for 6kad tydlighet och trovardighet i
skattesystemet genom att permanent slopa den s.k. BNP-indexeringen pa bensin och
diesel.
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Om forslagen

Promemorians forslag innebar att energi- och koldioxidskattesatserna pa branslen
inte ska indexeras infor kalenderaren 2024 och 2025. Vidare foreslas for 2024 och
2025 en fortsattning av den utokade nedsattningen av koldioxid- och energiskatt pa
diesel som anvands i arbetsmaskiner och i skepp och vissa batar i yrkesmassig
jordbruks-, skogsbruks- och vattenbruksverksamhet. Forslaget i promemorian att den
arliga indexeringen av skatten pa drivmedel och branslen inte ska paverka
skattesatserna for kalenderaren 2024 och 2025 motiveras med att det ska mildra
effekterna av hoga drivmedelspriser som paverkar hushall och foretag.

Drivkraft Sverige ser positivt pa att forslagen lamnas med god framférhallning och att
inriktningen pekas ut for 2024 men aven 2025 redan nu. De senaste aren har pa
manga satt varit exceptionella med en pandemi och genom Rysslands invasion av
Ukraina. Exceptionella h&ndelser kan motivera att skatteregler forandras temporart
och med kort varsel men det ar, om mgjligt, att foredra att &ndringar av skatteregler
sker samlat sa att hansyn kan tas till helheten efter att berdrda aktorer fatt god tid att
yttra sig.

Drivkraft Sverige delar bedémningen i promemorian att en indexering av skatterna
2024 och 2025, allt annat lika, ocksa hade lett till hdgre drivmedelspriser. Det ar dock
viktigt att papeka att forslaget om pausad indexering inte innebar nagon férandring av
de skattesatser som géller i dag utan snarare innebar att skattesatserna inte hojs
ytterligare vid arsskiftet.

Den s.k. BNP-indexeringen pa bensin och diesel bor avskaffas helt

Sedan 1994 ska en arlig omrakning ske av saval koldioxid- som energiskattesatserna
pa bland annat bensin och diesel med forandringar i konsumentprisindex (KPI).
Sedan den 1 januari 2016 beaktas aven utvecklingen av bruttonationalprodukten
(BNP) vid den arliga omrakningen, vilket sker genom ett schabloniserat arligt tillagg
om tva procentenheter utover KPI, den s.k. BNP-indexeringen. Finansdepartementet
konstaterar i den remitterade promemorian att det dock i praktiken inte har skett
arligen utan att riksdagen de senaste aren vid flera tillfallen beslutat om att pausa
BNP-indexeringen.

Finansdepartementets konstaterande ar korrekt men enligt Drivkraft Sverige en
kraftig underdrift. | praktiken har BNP-indexeringen bara fatt fullt genomslag under
hela det indexerade aret vid ett av sju tillfallen, namligen 2017. Fér 2018, 2019, 2020
och 2023 tillampades indexeringen men en motsvarande eller stérre sédnkning av
skatterna skedde antingen samtidigt eller senare under samtliga dessa ar. Under
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2021 och 2022 var indexeringen helt pausad. Nu foreslas att den inte ska tillampas
2024 och 2025. Om forslagen genomfors kommer alltsd BNP-indexeringen fatt full
betydelse i praktiken vid enbart ett av nio mgjliga tillfallen.

Utifran historisk tillampning framstar det som tveksamt om det verkligen gar att
motivera ett bibehallande av regeln om BNP-indexering av skatten pa bensin och
diesel.

En lyckad klimatomstéllning staller ocksa stora krav pa forutsagbarhet pa
skatteomradet. Eftersom manga prognoser om energianvandning och utslapp utgar
fran beslutad politik riskerar dessutom regler med aterkommande undantag att leda
till systematiska fel i prognosarbetet.

Regeringen bor ta tillfallet i akt och bidra till ett tydligare, mer stabilt skattesystem
genom att helt ta bort den arliga skatteuppréakningen med 2 procent av skatten pa
bensin och diesel.

Eftersom en pausning redan foreslas for 2024 och 2025 skulle ett fullstandigt
slopande av BNP-indexeringen endast minska skatteintékterna for 2026 och varaktigt
jamfort med foérslagen i promemorian.

Ovrigt att anfora

Langsiktiga och stabila forutsattningar for biodrivmedel ar en grundsten i den
pagaende omstallningen. Drivmedelsbranschen arbetar intensivt med att Sverige ska
na det bade det ambitiosa malet om att minska utslappen fran transportsektorn med
70 procent till 2030 jamfort med 2010 och ett klimatneutralt samhélle senast 2045.
Bland annat genomfors stora investeringar for att stélla om raffinaderier till att
producera biodrivmedel. Det ger Sverige goda forutsattningar att anvanda
biodrivmedel for att fasa ut fossila drivmedel i vagtrafiken och pa langre sikt att
anvanda biodrivmedel for att klara klimatutmaningen for till exempel flyg och sj6fart.
Drivkraft Sveriges utgangspunkt ar att alla transport- och energislag behéver
vaxelverka over tid for att uppna kostnadseffektiva utslappsminskningar och en
omstallning som &r hallbar aven ur ett konkurrenskraft- och trygghetsperspektiv.

Regeringen har aviserat en kraftig sankning av reduktionsplikten for bensin och diesel
men nagot konkret forslag har annu inte remitterats. Drivkraft Sverige anser att
sankningen som sadan ar olycklig av flera skal. Den riskerar i princip att omojliggora
for Sverige att na 2030-malet for transportsektorn och kullkastar aterigen villkoren for
manga branscher och dess kunder. Bristande langsiktighet forsvarar och forsenar
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omstallningen samt kan leda till osdkerhet aven fér andra delar av naringslivet som
funderar pa att investera i projekt inom den grona omstaliningen.

Jessica Alenius Viktor Gunnarsson
VD Ansvarig konkurrenskraftsfragor

Stockholm den 21 juni 2023
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