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Inledning

Svenska Taxiforbundet har tagit del av Regeringens promemoria (LI12023/02489) per den
2023-05-12 om genomforandet av EU:s Eurovinjettdirektiv i Sverige. I promemorian
foreslas att bl.a. en ny lag om infrastrukturavgifter pa vég, vilken ir av intresse for
Svenska Taxiforbundet och dess medlemmar.

Regeringens forslag om infrastrukturavgifter

Regeringen foreslér att bussar med en vikt 6verstigande 3,5 ton undantas fran infra-
strukturavgifter. Detta med syfte att frimja kollektivtrafik med buss (sidan 46 1
promemorian). Detta mojliggdrs genom artikel 7.3 1 Direktivet enligt vilket en medlems-
stat kan undanta olika fordonskategorier fran végtullar och vigavgifter.

Svenska Taxiforbundet ser positivt pa atgirder vilka okar kollektivtrafikresande och
minskar folks beroende av privatbilism. Dock riskerar denna dtgird att slé fel da flera
Regioner och Lanstrafikbolag idag upphandlar taxi for att komplettera den traditionella
kollektivtrafiken (buss) med anropsstyrd taxi. Denna upphandlade persontransporttjdnst
utfors med minibussar, vilka dr personbilsregistrerade, med en vikt under 3,5 ton, och
som tar upp till 8 passagerare och dr personbilsregistrerade.

Om undantag fran infrastrukturavgifter skall begrinsas till bussar med en vikt 6ver-
stigande 3,5 ton skulle det innebéra att de samhéllsbetalda persontransporterna, sjukresor,
fardtjénst och skolskjuts, som idag utfors med minibuss skulle antingen belastas av 6kade
kostnader 1 form av viagavgifter, alternativt erséttas av en tyngre och storre buss.

Uppskattningsvis s& upphandlas idag cirka 25% av alla turbundna resor for dagvard och
daglig verksamhet samt skolskjuts till sirskolor i specialfordon med en vikt understigande
3,5 ton. Utdver det tillkommer sjukresor och serviceresor. I region Stockholm sé utfors
dock en betydande del av transportarbetet for de gdende ocksé av specialfordon for att
oka beldggningen 1 dessa fordon. En betydande andel samhillsbetalda resor utfors séledes
idag med fordon vilka ej skulle omfattas av undantaget fran vagavgifter.

Postadress Org.nummer Beséksadress Telefon
Svenska Taxiférbundet 802003-4404 Karlavagen 83 08-566 21 660
Svenska Taxiférbundets Service AB 556176-4357 e-post Bankgiro

114 59 STOCKHOLM www.taxiforbundet.se fornamn.efternamn@taxiforbundet.se 124-9101



Utdver det sd upphandlas i allt storre omfattning taxi som komplettering till traditionell
kollektivtrafik, framst for anslutningstransporter till/fran storre kollektivtrafikcentra vilket
okar kollektivtrafikens attraktion och mdjligheter att erbjuda en god tillgénglighet.

For att inte riskera att enbart den delen av kollektivtrafik pa viag som utférs med bussar
overstigande 3,5 ton undantas ser Svenska Taxiforbundet det som ytterst viktigt att
liknande undantag dven infors for samhéllsbetalda resor samt "kompletteringskollektiv-
trafik’ i form av anropsstyrd taxi vilka utférs med fordon vilka understiger 3,5 ton.

Ett forslag skulle vara att Regeringen dven undantar ’latta fordon’, ndgot som — precis
som med ldtta bussar — &r mdjligt att gora enligt artikel 7.3 1 Direktivet. *Létta fordon’
definieras bade i Direktivet (artikel 2. 1 p 21) samt i den av Regeringen foreslagna lagen
om infrastrukturavgifter som “ett fordon med en hégsta teknisk tillatna totalvikt som inte
overstiger 3,5 ton.”. enligt Direktivets artikel 7.3 kan “olika fordonskategorier, sdsom
tunga fordon, tunga godsfordon, bussar, ldtta fordon, lditta nyttofordon, minibussar och
personbilar inforas eller bibehdllas oberoende av varandra”. Det som hade legat narmast
tillhands att foresld vore annars ett undantag for antingen minibussar’ eller ’litta nytto-
fordon’. Dock sé definieras *minibuss’ i Direktivet som et ldtt fordon avsett for
transport av fler dn dtta passagerare utover foraren” och ’Litt nyttofordon’ definieras
som “ett ldtt fordon avsett for godstransport”.

En ytterligare aspekt i sammanhanget d4r EU:s Clean Vehicle Directive (EU) 2019/1161
(Miljobilsdirektivet) och hur det paverkar med vilka fordon samhéllsupphandlade
transporter utfors. Enligt Clean Vehicle Directive skall 38,5% av alla upphandlade fordon
1 samhéllsbetald trafik vara ’rena ldtta fordon’. Troskelvérdet for koldioxidutslapp hojs
for nésta referensperiod vilket innebar att per den 1/1 2026 skall ett fordon for att rdknas
som ’rent fordon’ vara 100% eldrivet. Anvéndningen av eldrivna rena léitta fordon 1
upphandlad samhéllsbetald trafik forvintas saledes dka per den 1/1 2026 pga. kravet i
Clean Vehicle Directive.

For att mota detta har det 1 Eurovinjettdirektivets artikel 7.9 d) angetts att medlems-
staterna far undanta utsldppsfria fordon med en hogsta tekniskt tillaten lastad vikt pa 4,25
ton fran vigavgifter, ndgot som skulle ge ytterligare incitament till att utéka fordons-
flottan med eldrivna fordon.

Regeringen ser dock detta inte som motiverat “med hdnsyn till infrastrukturavgifternas
finansierande syfte och till att alternativa avgiftsfria vigar kan viljas” (sidan 45 1
promemorian). Svenska Taxiforbundet har svért att se det rationella ur ett samhélls-
ekonomiskt och miljopolitiskt synsitt. Att 6ka reslingden, genom att vélja en langre
avgiftsfri vdg, torde knappast vara onskvirt med tanke pd véra transportpolitiska
miljohinsyn, ens med elbil, och att avgiftsbeldgga eldrivna fordon pd samma sétt som
bensin- och dieseldrivna fordon kan knappast ses som en dtgird vilken dkar benégenheten
att byta ut ett fossildrivet fordon till ett eldrivet sddant.

Med tanke pa kravet i Clean Vehicle Directive om en 6kad andel eldrivna fordon i
samhillsupphandlad trafik och att taxindringen da maste 6ka andelen eldrivna fordon for



dessa upphandlade transporter, torde det logiska dé vara att 4&ven undantagsmojligheten i
Eurovinjettdirektivets artikel 7.9 d) nyttjas.

Sammanfattning

For att inte undvika en situation dar samhéllsbetalda resor och kompletterande resor 1
kollektivtrafiken vilka utférs med fordon vilka understiger 3,5 ton inte medges samma
avgiftsundantag som de fordon vilka véger 6ver 3,5 ton foreslar Svenska Taxiforbundet
att Regeringen inf6r samma undantagsmdjlighet for ’litta fordon” och meddelar
foreskrifter om att med ’létta fordon’ avses fordon vilka anvénds for yrkesmissiga person
transporter. Eventuellt kan detta behova stimmas av med EU-kommissionen men med
tanke pd EU-kommissionens arbete positiva syn pd anropsstyrd taxi som ett komplement
till traditionell kollektivtrafik torde det vara mdjligt. EU-kommissionen betonade i sitt
meddelade 1 februari 2022 (2022/C 62/01) att anropsstyrd taxi spelar en stor roll {or att
komplettera traditionell kollektivtrafik och att gora kollektivtrafiken mer attraktiv genom
att utfora anslutningstransporter till/frn storre kollektivtrafikcentra, och s sent som 1 juni
2023 i deras végledande tolkning av EU:s Kollektivtrafikforordning klargjorde EU-
kommissionen att anropsstyrda transporter skall ses som ’kollektivtrafik’ C(2023) 3978.
Det sammantaget torde gora det mgjligt att bevilja undantag i enlighet med Eurovinjett-
direktivets artikel 7.3 for de taxifordon som utfor upphandlad samhéillsbetald trafik.

Pé liknande sétt bor Regeringen utsldppsfria fordon med en hogsta tekniskt tillaten lastad

vikt pa 4,25 ton, vilket Direktivet medger, sa att uppfyllandet av kvoten pa rena fordon i
upphandlad trafik (Clean Vehicle Directive) inte forsvéras eller fordyras.
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