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Landsbygds- och infrastrukturdepartementet L12023/02489
Enheten for transportinfrastruktur och planering

Remissvar promemorian Genomforande av andrade EU-
regler om avgifter pa vag

Mobility Sweden ar den svenska branschorganisationen for tillverkare och importorer av
personbilar, lastbilar och bussar.

Mobility Sweden har tagit del av rubricerad remiss. Vi betraktar departementets forslag till en ny
lag om infrastrukturavgifter pa vag, samt en ny lag och en ny férordning om indelning av tunga
fordon i koldioxidklasser, som en direkt konsekvens av att det reviderade Eurovinjettdirektivet
maste genomfoéras i nationell ratt. Vara synpunkter fokuserar pa forslaget till en ny lag om
infrastrukturavgifter pa vag.

Synpunkter

Vi tolkar forslaget som att departementet vill sékerstélla att de svenska vagavsnitt som idag
omfattas av nagon form av infrastrukturavgift; Motalabron, Sundsvallsbron, Oresundsbron och
nya Skurubron (fr.o.m. oktober 2023) aven framgent kommer att regleras pa ett satt som
harmoniserar med Eurovinjettdirektivet. Vidare beddmer vi att intentionen ar att skapa ett
regelverk som aven majliggor uttag av infrastrukturavgifter pa framtida, tillkommande vagavsnitt,
utan ytterligare behov av vasentliga férfattningsandringar. Givet att denna tolkning ar korrekt,
anser Mobility Sweden att departementets forslag ar relevanta.

Parallellt med departementets forslag har vi aven tagit del av remissen av Finansdepartementets
promemoria Andrade véagavgifter inom eurovinjettsamarbetet (Fi2023/02125). Aven om
infrastrukturavgifter och vagavgifter ar tva olika typer av avgifter, ar var uppfattning att det ar en
férdel om principerna, i de delar som ar gemensamma for de bada avgifterna, ar sa lika som
mojligt. Sannolikt kan detta bidra till att underlatta forstaelsen for avgifternas tillampning.

Det ar darfor positivt att Landsbygds- och infrastrukturdepartementet konstaterar att en mdjlig
tildmpning for uttag av infrastrukturavgift skulle kunna vara att endast fordon i
koldioxidutslappsklass 1 differentieras utifran euro-utslappsklass. Vi noterar att detta mojliggors
genom forfattningstextens féreslagna 26 § och ligger i linje med Finansdepartementets forslag att
vagavgiften endast ska differentieras utifran euro-utslappsklass for fordon som ingar i den lagsta
koldioxidutslappsklassen 1.

Mobility Sweden upplever dock att férfattningstexten i forslaget till en ny lag om
infrastrukturavgifter p& vag, i vissa delar, ar s pass generiskt utformad att det ar svart att skapa
sig en uppfattning om hur infrastrukturavgifterna faktiskt kommer att differentieras i praktiken. Det
handlar framfér allt om relationen mellan 24 §, 25 §, 26 §, 36 § och 37 § som hanvisar till
varandra genom en rad olika villkor och undantag. Vi bedémer dock att departementet har
utformat forfattningstexten pa lampligaste satt utifran ett legalt perspektiv.

Vi noterar en potentiell "avvikelse” mellan forslaget till infrastrukturavgifter och forslaget till
vagavagifter, vilken ar hanteringen av emissionsfria fordon med hdgsta totalvikt pa 4250 kg. Enligt
Finansdepartementets forslag ar dessa fordon undantagna fran vagavgift, medan Landsbygds-
och infrastrukturdepartementet bedémer att ett undantag fran infrastrukturavgift fér dessa fordon
inte ar motiverat med hansyn till infrastrukturavgifternas finansierande syfte. Utan att géra nagon
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vardering av bedémningen som sadan kan skillnaderna mellan infrastrukturavgiften och
vagavgiften, i de delar dar de avser samma typ av fordon, ge upphov till onédiga missférstand.

Vad galler tunga fordon med en totalvikt om max 7,5 ton och som féraren anvander for vissa
transporter i sitt arbete noterar Mobility Sweden att Landsbygds- och infrastrukturdepartementet, i
fraga om undantag for infrastrukturavgift, tycks géra samma bedémning som
Finansdepartementet i fraga om vagavgift.

I 6vrigt vill Mobility Sweden uppmarksamma foljande:

| forslaget till lag om infrastrukturavgifter pa vag tycks det finnas ett fel i 26 § i den tredje
strecksatsen: "koldioxidutslappsklass 4 ar 20-50 procent lagre an klass 1.” Det bor sta:
"koldioxidutslappsklass 4 ar 30-50 procent lagre an klass 1” i enlighet med direktiv 1999/62/EG,
artikel 7ga, punkt 3.

Sista stycket i forslagsrutan kap 4.10.2 lyder: “En infrastrukturavgift for ett utsldppsfritt fordon med
en totalvikt 6ver 3 500 kilogram och av hogst 4 250 kilogram ska uppga till samma belopp som
avgiften for ett latt fordon av motsvarande fordonstyp som inte ar utslappsfritt.”

| skalen till férslagen nedanfér rutan framgar dock att: “"Nedséttningen bér gélla fér utsldppsfria
fordon med en hdgsta tekniskt tillaten lastad vikt mellan 3 500 och 4 250 kilogram. Ett sédant
fordon bér, trots att det definitionsmaéssigt ar ett tungt fordon, nér det géller infrastrukturavgifter
behandlas som ett utslappsfritt ldtt fordon.”

Enligt forslaget till forfattningstext, 31 §, framgar att avgiften ska uppga till samma belopp som
avgiften for ett Iatt fordon av motsvarande fordonstyp som inte ar utslappsfritt. Mobility Sweden
vill med denna notering endast sakerstalla att departementets dvervaganden verkligen
Overensstammer med forslaget.

Stockholm den 7 september 2023

Calle Beckvid,
Teknisk samordnare, nationella lagkrav
Mobility Sweden
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