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Remiss av promemorian Genomforande av andringar i Eurovinjettdirektivet

Drivkraft Sverige ar branschorganisationen for bransle- och drivmedelsbranschen.
Vara medlemsforetag erbjuder hallbar mobilitet och ser till att det finns bransle och
drivmedel for héllbara resor och transporter samt bitumen till vagar i hela landet. Vi
arbetar for att Sverige ska bli klimatneutralt till 2045.

Drivkraft Sverige har fatt forslag pa remiss och har féljande att anféra.

Sammanfattning

Promemorian innehaller manga forslag till nya och férandrade lagar och férordningar.
Landsbygds- och infrastrukturdepartementet bedémer att forslagen leder till att de
andringar av det s.k. eurovinjettdirektivet som avser vagtullar i form av
infrastrukturavgifter och avgifter for externa kostnader samt indelning av tunga fordon
i koldioxidutslappsklasser genomfors.

Det pagar manga lagstiftningsprojekt som paverkar transportsektorn. Drivkraft
Sverige saknar en diskussion om hur férslagen i promemorian férhaller sig till, och
kan komma att andras, om ett handelssystem for utslappsratter infors for
vagtransporter. Drivkraft Sveriges anser att ett eventuellt inforande av ett
handelssystem borde utgoéra ett starkt skal for att inte inféra en vagavgift med
koldioxiddifferentiering.

Finansdepartementet remitterade i juni en promemoria om andrade vagavgifter pa
vag (Fi 2023/02125). En samlad hantering och analys av dessa tva promemorior
hade sannolikt gjort innehallet mer tillgangligt.
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Om forslagen

| promemorian féreslas sammantaget tva nya lagar, en lag om infrastrukturavgifter pa
vag och en lag om indelning av tunga fordon i koldioxidutslappsklasser. Vidare
foreslas foljdandringar i sex lagar och tre férordningar samt en ny férordning.

Fdrslaget om lagen om infrastrukturavgifter pa vag utgér ett ramverk for hur
infrastrukturavgifter och olika avgifter for externa kostnader ska kunna tas ut i
framtiden. Det finns inga forslag pa nivaer eller exakt utformning av tdnkbara avgifter.
Till skillnad fran tidigare omfattas nu fler tunga fordon och aven vissa latta fordon av
eurovinjettdirektivet med majlighet att ta ut avgifter enligt ovan.

Med infrastrukturavgift avses i lagforslaget en distansbaserad avgift som tas ut for att
tacka kostnader for uppférande, drift, underhall och utveckling. Forslaget innebar bl.a.
att infrastrukturavgifter aven ska differentieras utifran fordonets koldioxidklassning
och utifrdn fordonens upphov till externa effekter. Tidigare skedde differentiering
utifran fordonets EURO-klass.

Parallellt med denna promemoria har Finansdepartementet remitterat en promemoria
om andrade vagavgifter inom det tidsbaserade eurovinjettsamarbetet (Andrade
vagavgifter inom eurovinjettsamarbetet, dnr Fi2023/02125).

Drivkraft Sveriges synpunkter

Landsbygds- och infrastrukturdepartementet bedomer att forslagen leder till att det
reviderade Eurovinjettdirektivet infors i svensk ratt. Drivkraft Sverige har inga
synpunkter pa forslaget om lag om indelning av tunga fordon i
koldioxidutslappsklasser men anser att det finns en del oklarheter rérande
forutsattningarna for det eventuella uttaget av en avstandsbaserad vagavgift.

Efter férandringar av Eurovinjettdirektivet (2022/362) framgar att nuvarande
tidsbaserade vagavgifter bor fasas ut senast 25 mars 2032 for Sveriges del. | stallet
finns mojligheten att inféra en avstandsbaserad avgift. Drivkraft Sverige star bakom
principen om att férorenaren betalar vilket ett avstandsbaserat system mer traffsakert
kan bidra till an ett tidsbaserat system.

Forslagen i promemorian innehaller inte forslag pa férandrade vagavgifter i nartid
utan snarare satts ramarna for hur framtida vagavagifter far tas ut. Det finns darfor
sakert skal att aterkomma till rambestammelserna framdver.
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| det reviderade Eurovinjettdirektivet (2022/362) finns en undantagsmadjlighet som
sager att koldioxiddifferentieringen av avgifter inte ska vara obligatorisk om en annan
unionsatgard for koldioxidprissattning av drivmedel for vagtransport tillampas. Inom
EU beslutades under varen om ett utslappshandelssystem for bl.a. vagtransporter
(ETS2). Inom systemet kommer koldioxidutslappen som harrér fran forbrukningen av
fossila drivmedel att prissattas. Koldioxidprissattning inom ETS2 ska enligt direktivet
badrja tillampas 2027 eller 2028. For Iander med en nationell koldioxidskatt finns en
mojlighet till ett senare inférande.

Mojligheten att avsta fran att differentiera vagavgiften for koldioxidutslapp diskuteras
inte i promemorian vilket gor det svart att beddoma om detta ar ett praktiskt
framkomligt alternativ. En sadan diskussion hade dock varit bra for att kunna bedéma
om det innebar att Sverige gar langre an vad direktivet pakallar vid implementeringen.

Drivkraft Sverige anser att nya styrmedel inte bor 6ka det totala skatteuttaget inom
transportsektorn utan i stallet ersatta vissa befintliga styrmedel och skatter. Dessutom
bdr en eventuell avgift for externa kostnader innebara ett minskat skatteuttag inom
transportsektorn i takt med att de externa effekterna minskar.

Ett nytt handelssystem med utslappsratter for transporter styr mot minskade fossila
utslapp direkt genom att prissatta anvandningen av fossila branslen medan en
koldioxiddifferentierad vagavgift blir mer schablonartad. Det finns dessutom sedan
tidigare flera nationella styrmedel som helt eller delvis syftar till att minska
koldioxidutslappen, t.ex. koldioxidskatten pa branslen. Ett inforande av ett
handelssystem for utslappsratter inom transportsektorn borde darfor utgéra skal for
att inte tillampa en koldioxiddifferentierad vagavgift.

Drivkraft Sverige ar mana om att langsiktiga, teknikneutrala, effektiva och tydliga
styrmedel, tas fram for att vi ska na de svenska malen for minskad klimatpaverkan
och medverkar garna i en fortsatt dialog om detta.

Finansdepartementet remitterade parallellt med denna promemoria i juni en
promemoria om andrade vagavgifter pa vag (Fi 2023/02125). Denna promemoria
hanterar férandringar av nuvarande tidsbaserade vagavgift utifrdn uppdelningen i
koldioxidutslappsklasser. En samlad hantering och analys av dessa tva promemorior
hade sannolikt gjort innehallet mer tillgangligt och forstaeligt.
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