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Remissvar —
Motorfordonspooler — pa vag mot 6kad
delning av motorfordon (12020/02336)

Svenska Taxiforbundet har tagit del av Infrastukturdepartementets promemoria pa vig om dkad
delning av motorfordon (SOU2020/22).

Inledning

Svenska Taxiforbundet ser positivt pa atgirder vilka kan leda till omstéllningen till ett transport-
effektivt samhille dér hansyn tas dven till klimataspekten. Ur den synvinkeln &r &tgérder vilka
leder till minskad privatbilism samtidigt som den enskilde individens mdjligheter till rérlighet och
mobilitet i samhéllet inte reduceras positiva.

Svenska Taxiforbundet beklagar att utredningsdirektiven inte omfattade taxibranschens
mojligheter att uppfylla just dessa transport- och samhéllspolitiska mal. Ett utnyttjande av
befintlig taxikapacitet som ett komplement till kollektivtrafik och privatbilism ser Taxiforbundet
som ett redan existerande alternativ vilket utan alltfér mycket dndrad eller ny lagstiftning skulle
kunna ge samhills-, transportekonomiska och individmassiga positiva effekter.

Okad delning av motorfordon ir en positiv viig men inte den enda viigen. Taxiforbundet ser det
som viktigt att poéngtera och betona att befintlig samt kommande taxikapacitet kan ses som ett
komplement till bade motorfordonspooler och kollektivtrafik. Ur den aspekten hade det varit
onskvirt att utredningsdirektiven tagit ett storre helhetsgrepp och inte bara fokuserat pa motor-
fordonspooler utan sokt utreda hur ett minskat dgande av privatbilar kan uppnés utan att
individers mobilitet paverkas negativt, dar taxikapacitet kan spela en stor roll.

Utredningen

Svenska Taxiforbundet noterar inledningsvis att utredningen beddmer att de foreslagna édtgérderna
kommer att bidra till att fler hushéll delar pa anvindningen av motorfordon samt bidra positivt till
fler av regeringens miljomal och mal inom transportpolitiken. Nér fler hushall delar pa
anvindningen av fordon kan ocksa transportsystemets tillgdnglighet, flexibilitet, hallbarhet och
kostnadseffektivitet oka.
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Vidare skall dtgirderna enbart omfatta tjénster vilka tillhandahalls av juridiska personer samtidigt
som hyresavtal ¢j skall behdva ingas separat vid varje tillfdlle.

Samtidigt som utredningen gor den beddmningen sa pekar utredningen pa problem vad géller till
exempel reserverade parkeringsplatser, ldgre parkeringsavgifter och reducerade momssatser.

For att helt och héllet undvika problemet med reserverade parkeringsplatser, reducerade
momssatser samt ansvarsfragor som till exempel kan bli aktuella vid trafikbrott, trafikolyckor o
dylikt skulle befintliga taxitjanster och taxikapacitet kunna utnyttjas och anvéndas i en hogre
utstrdckning. Taxi &r ett fordon som snabbt och enkelt kan “’delas” och anvindas av fler personer
utan att behova hyras. Tjénsten tillhandahélls och utfors av en juridisk person som édven har ett
reglerat ansvar bade for andra trafikanter som passagerare och forare. Vidare uppstér inte
problemet med reserverade parkeringsplatser — forutom mojlighet att kunna hdmta och/eller lamna
passagerare vid destinationer eller platser som kan vara avsténgda for biltrafik.

Svenska Taxiforbundet ser att den foreslagna lagens syfte i § 1 (foreslagen lag om motorfordons-
pooler) dér det slas fast att lagen skall genom att frimja anvéindning av motorfordonspooler bidra
till omstéllningen till ett transporteffektivt samhille relativt enkelt skulle kunna uppnas genom att
bittre anvénda existerande taxiverksamhet och taxikapacitet. Genom att gora taxiverksamhet
tillgénglig pé ett enkelt och kostnadseffektivt sitt for en bred allménhet skulle ménniskors
mobilitet 6kas utan att fordon behover hyras ut yrkesméssigt.

Pa liknande sitt skulle taxiverksamheten kunna bidra till transportpolitikens dvergripande mal,
funktionsmal om tillgénglighet och ett hinsynsmal om sékerhet, miljo och hélsa. Taxinéringen
kan bidra till att sdkerstélla en samhéllsekonomiskt effektiv och 1&ngsiktigt hallbar transport-
forsorjning for medborgarna och néringslivet i hela landet, varpa Transportpolitikens
overgripande mal uppfylls. Taxindringen kan &ven bidra till att Funktionsmalet uppfylls sé att
transportsystemets utformning, funktion och anvéindning medverkar till att ge alla en
grundldggande tillganglighet med god kvalitet och anvidndbarhet

I utredningens artikel 3.3.1, 3.3.2 och 3.3.3 slar utredningen fast att anvéindning av bilpooler
bidrar till minskat 4gande av [privat]bilar, minskade korstrackor och minskade utslédpp. Genom ett
okat anvindande av befintlig taxikapacitet skulle samma positiva effekter uppnas menar
Taxiforbundet.

Ovriga synpunkter pa utredningen

P& sidan 48 refereras till en rapport frén Trafikanalys vari det nimns att bildelning, samékning,
taxliknande tjénster och cykeldelning konkurrerar med kollektivtrafiken. Taxiférbundet ser inte
att taxiverksamhet skulle konkurrera med kollektivtrafiken utan snarare kunna utgora ett fullgott
komplement till detta. I rapporten skrivs det att delningstjénster, inom vilka bilpooler ingar,
kompletterar och framjar kollektivtrafiken. Delningstjanster kan bidra till att utoka upptag-
ningsomradet for kollektivtrafiken, ticka luckor i den befintliga transportforsdrjningen och framja
resandet med flera transportsitt (s.k. intermodalitet).”

Svenska Taxiforbundet vill poéngtera att det inte bara &r delningstjanster som till exempel
bilpooler vilka kompletterar och/eller framjar kollektivtrafiken utan dven i allra hogsta grad
taxikapacitet vilken kan anvéndas for att antingen avlasta hart belastad kollektivtrafik (buss, t-
bana) men dven en 6kad och/eller forbattrad tillgdnglighet och service i omraden med lagre
trafikeringsgrad.



Detta kommer t.ex. fram i utredningen i dess 10 kapitel - Andra sétt att frimja motorfordons-
pooler SOU 2020 — dar det pa sidan 134 anges att ”’I kombinerade mobilitetstjanster utgor
kollektivtrafiken ryggraden och denna tjinst koppas ihop med t.ex. bilpool, hyrbil, taxi, lanecykel
etc. fOr att tidcka resenérernas efterfrigan pa resor.” men det skulle ha lyfts fram mer i utredningen
att taxi faktiskt kan spela en stor roll i detta arbete. Ur den synvinkeln ar det beklagligt att
utredningen enbart fokuserade pa motorfordonspooler och inte tog ett helhetsgrepp dir dven taxi-
néringens roll belystes.

Svenska Taxiforbundet star sjalvklart till Infrastrukturdepartements forfogande i den fortsatta
processen och bidrar med var branschkdnnedom och sakexpertis om departementet sé skulle
onska. Vi bidrar gérna med en dialog och ir beredda att nirvara vid ett méte med for att
konstruktivt diskutera dessa fragor.

Med vénlig hélsning

Svenska Taxiforbundet
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