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Svensk Kollektivtrafiks remissvar angdaende
Motorfordonspooler - pad vdg mot 6kad delning av
motorfordon (SOU 2020:22)

Svensk Kollektivtrafik &r bransch- och intresseorganisation fér de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna och lanstrafikbolagen i Sverige. Arligen gérs mer &n 1,7
miljarder resor i v8ra medlemmars trafik, vilket motsvarar 96 % av landets busstrafik
och 86 % av landets persont8gstrafik. Kollektivtrafiken har kommit mycket I18ngt i
arbetet mot fossilfrihet. Den upphandlade busstrafiken drivs i dag till 6ver 90 procent av
férnybara drivmedel. Sp8rvagns- och tunnelbanetrafiken drivs helt med el och t8gtrafiken
drivs ndstan helt med el.

Sammanfattning av betankandets forslagforslag

Utredningen hade i uppdrag att [damna férslag om hur bil-, motorcykel- och
mopedpoolstjanster, s.k. bilpoolstjanster, ska kunna framjas. Enligt direktivet
skulle utredningen i forsta hand undersdka forutsattningarna fér en reducerad
mervardesskattesats pa bilpoolstjdnster. Om sdnkt moms pa bilpoolstjanster inte
beddéms vara mdjlig skulle utredningens i andra hand undersdka andra satt att
framja bilpooltjanster an inom ramen for skattesystemet.

Utredningen beddmer att det inte ar férenligt med EU:s mervardesskattedirektiv
att sanka momsen pa bilpoolstjanster fran 25 till 6 procent. Utredningen féreslar
darfor att kommunerna ska ges mdjlighet att genom lokala trafikféreskrifter
reservera parkeringsplatser for delningsfordon p& allméan platsmark.
Utredningens bedémning ar att en méjlighet for kommunen att reservera
parkeringsplatser for specifika delningsfordon inte bér inféras. Férslagen innebar
att det &r kommunerna som ska préva fragor om parkeringstillstdnd for
delningsfordon.

Utredningen foreslar ocksa att regeringen ska ge Trafikverket i uppdrag att
tillsammans med Konsumentverket och Naturvardsverket genomfdra en
informationssatsning som ska 6ka kunskapen hos konsumenter om
motorfordonspooler och hur dessa kan bidra till ett mer hallbart resande.

Samtliga forslag foreslas trada i kraft den 1 januari 2021.
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Svensk Kollektivtrafiks yttrande

Svensk Kollektivtrafik staller sig positiv till férslagen om att kommunerna ska ges
madjlighet att genom lokala trafikféreskrifter reservera parkeringsplatser for
delningsfordon pa allmén platsmark och att regeringen ska ge Trafikverket i
uppdrag att tillsammans med Konsumentverket och Naturvardsverket genomfora
en informationssatsning som ska 6ka kunskapen hos konsumenter om
motorfordonspooler och hur dessa kan bidra till ett mer hllbart resande, men vi
kan samtidigt konstatera att férslagen endast kommer att fa sma effekter pa
utsldppen av véxthusgaser och pa resandet med bilpooler samt att det &r osakert
om férslagen kommer att fa positiva eller negativa effekter pa
kollektivtrafikresandet.

Enligt utredningens konsekvensanalys bedéms forslagen genom
Overslagsberakningar av ett antal antaganden bidra till att minska
koldioxidutslappen pa 18ng sikt med omkring 1 620 ton per ar.! Det &r positivt att
dtgarderna beddms leda till lagre klimatutslapp, men det finns atgarder som
snabbt skulle minska utsldppen av koldioxid omkring hundra ganger s& mycket,
eller mer. Utslappsminskningen kan till exempel jamféras med en reformering av
reseavdraget som enligt Reseavdragskommitténs berdakningar skulle minska
koldioxidutslappen med éver 200 000 ton per ar.2 Eller med 6kad efterlevnad av
formansbeskattningen av gratis parkeringsplats vid arbetet, som skulle minska
klimatutslappen med 154 000 ton per ar enligt WSP:s berakningar.3

N&r det géller férslagens konsekvenser for kollektivtrafiken pekar utredningen pa
att forandringarna av kollektivtrafikresandet varierar mellan olika grupper av
bilpoolsmedlemmar och mellan fasta och flytande bilpooler. Hushall som hade bil
innan man gick med i en bilpool tenderar att 6ka resandet med kollektivtrafik nar
man gar med i bilpoolen. Bland hushallen som inte hade egen bil innan de gick
med i bilpoolen minskade i stallet resandet med kollektivtrafik. Flera studier
pekar ocksa pa att resandet med kollektiva firdmedel ékar fér de hushall som
anvénder fasta bilpooler, medan den omvéanda effekten kan uppsta fér hushall
som anvander flytande bilpool.*

WSP:s analyser och berékningar® visar att bilpool, taxiliknande
tjanster/”svarttaxi”, elsparkcykel och cykeldelning innan pandemin stod fér 0,07
procent av det totala persontrafikarbetet, att jamféra med 23 procent for
kollektivtrafik, 72 procent for bil samt 5 procent fér gang och cykel. Aven med
antaganden om en férhallandevis snabb utveckling och tillvaxt inom de nya
tjansterna forblir deras andel av det totala persontrafikarbetet litet &ven ar 2030.
Bilpool, taxiliknande tjanster/”svarttaxi”, elsparkcykel och cykeldelning bedéms
av WSP st for strax dver 0,1 procent av det totala trafikarbetet ar 2030.

WSP analyserade dven ett scenario dar alla anslutningsresor till och fran
kollektivtrafiken med taxi, elsparkcykel samt bilpoolsresor subventionerats med
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50 procent. Resultaten visar att en sddan subvention bara skulle 6ka bildelningen
(bilpool, hyrbil m.m.) med 0,1 procent.

Med tanke pa att en subvention pa 50 procent av alla anslutningsresor till
kollektivtrafiken ar ett betydligt starkare ekonomiskt styrmedel &@n en
informationsinsats och att kommunerna ges mdjlighet att genom lokala
trafikforeskrifter reservera parkeringsplatser for delningsfordon pa allméan
platsmark, s& kan man dra slutsatsen att forslagen i utredningen bara kommer
att fa mycket sma effekter pa resandet med bilpooler.
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