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Regelradet &r ett sérskilt beslutsorgan inom Infrastrukturdepartementet
Tillvéxtverket vars ledaméter utses av regeringen.

Regelradet ansvarar for sina egna beslut.
Regelradets uppgifter &r att granska och yttra sig
dver kvaliteten pa konsekvensutredningar till
forfattningsforslag som kan fa effekter av
betydelse for foretag.

Yttrande over betankandet Motorfordonspooler - pa vag mot
okad delning av motorfordon (SOU 2020:22)

Regelradets stéllningstagande

Regelradet finner att konsekvensutredningen uppfyller kraven i 6 och 7 §§ férordningen (2007:1244) om
konsekvensutredning vid regelgivning.

Innehallet i forslaget

Betankandet innehaller forslag till inférande av ny lag om motorfordonspooler. Det foreslas att lagen ska
innehalla en syftesbestammelse, dar det framgar att lagen ska syfta till att framja anvandning av
motorfordonspooler och darigenom bidra till omstaliningen till ett transporteffektivt samhalle.
En definition av motorfordonspool infors i den nya lagen, dar det framgar att motorfordonspool ska avse
en tjanst, dar registrerade anvandare delar pa anvandningen av ett eller flera motorfordon med
undantag for mopedklass Il, om
1. Tjansten ar allmant tillganglig,
2. Fordonet eller fordonen kan hyras under begransad tid och dar minsta hyrestid ska vara en
timme eller kortare,
3. Hyresavtal inte ingas vid varje anvandningstillfalle, och
4. Tjansten tillhandahalls av en juridisk person och den juridiska personen ar registrerad som
agare till fordonen i vagtrafikregistret.
Vad som sags om dgaren av ett fordon ska tilldmpas pa innehavaren, nar det ar fraga om fordon som
innehas pa grund av kreditkdp med férbehall om atertagande ratt, eller med nyttjanderatt for en
bestamd tid om minst ett ar. Fordonsbeteckningarna i den nya lagen ska ha samma betydelse som i
lagen (2001:559) om vagtrafikdefinitioner och forordningen (2001:651) om vagtrafikdefinitioner.

Det foreslas ocksa att det ska vara majligt att meddela foreskrifter om miljé- och trafiksakerhetskrav for
delningsfordon.

Enligt forslaget ska kommunen ges mdjlighet att genom lokala trafikfGreskrifter reservera
parkeringsplatser for delningsfordon pa allman platsmark (gatumark). Pa sadana parkeringsplatser ska
andra fordon inte fa parkeras eller stannas annat for pa- eller avstigning. Fragor om parkeringstillstand
for delningsfordon ska, enligt forslaget, prévas av kommunen.

Enligt forslaget ska tillaggstavian T22 Text anvandas for att mérka ut parkeringsplatser for
delningsfordon.

Det foreslas att Trafikverket ska ges i uppdrag att tillsammans med Konsumentverket och
Naturvardsverket genomfora informationsinsatser for att 6ka kunskapen hos konsumenter om
motorfordonspooler och hur dessa kan bidra ill ett mer hallbart resande.
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Skalen for Regelradets stéllningstagande

Bakgrund och syfte med forslaget

| betdnkandet uppges att regeringen, i utredningens direktiv, pekar pa att det &r angelaget att produkter
och ravaror anvands pa ett effektivt och hallbart sétt och att ett varaktigt anvandande och en dkad
nyttjandegrad av redan tillverkade produkter framjas samt att det ar viktigt att en cirkular ekonomi
utvecklas. Utredningens uppdrag uppges vara att lamna f6rslag om hur bil-, motorcykel- och
mopedpoolstjanster ska kunna framjas med huvudmotivet att stimulera till en cirkular ekonomi med mer
resurseffektiva persontransporter. | direktivet framhalls ocksa att klimatfragan ar en av regeringens
hdgst prioriterade fragor och att det ar en sarskild prioritet att fa ned transporternas utslapp, som star for
en tredjedel av alla utslapp i Sverige. Vidare uppges att Regeringen har ambitionen att Sverige ska ga
fore pa klimat- och miljgomradet och bli varldens forsta fossilfria valfardsland. Riksdagen uppges ha
beslutat om ett klimatpolitiskt ramverk med ett langsiktigt tidsatt mal om att Sverige senast ar 2045 inte
ska ha nagra nettoutslapp av vaxthusgaser till atmosfaren, for att darefter uppna negativa utslapp.

Det klimatpolitiska ramverket innefattar 16 miljokvalitetsmal, daribland malet som benamns Begransad
klimatpaverkan. For vissa av miljokvalitetsmalen finns tidsatta etappmal. Ett av etappmalen innebéar

att utslappen av véaxthusgaser fran inrikes transporter (utom inrikes flyg) ska minska med 70 procent ill
2030 jamfort med 2010. Riksdagen har ocksa beslutat om mal for transportpolitiken som bestar av ett
overgripande mal, ett funktionsmal om tillganglighet och ett hansynsmal rorande sakerhet, miljo och
halsa.

| betankandet anges att syftet med den foreslagna lagen ar att frémja anvandning av
motorfordonspooler och darigenom bidra till omstaliningen till ett transporteffektivt samhalle.

Regelradet finner att forslagsstallarens redovisning av forslagets bakgrund och syfte ar godtagbar.

Alternativa losningar och effekter av om ingen reglering kommer till stand

| konsekvensutredningen redovisas vilka dvervaganden som gjorts betraffande definitionen av
motorfordonspool samt vilka lagtekniska 6vervaganden som gjorts i valet av lagrum for definitionen.

Av redovisningen framgar att det i kommittédirektiven anges att definitionen ska omfatta bil, motorcykel
och moped. Det uppges att det endast ar mopedklass | som idag registreras i vagtrafikregistret (5 §
lagen (2019:370) om fordonsregistrering och anvandning). Mopedklass Il behéver inte vara registrerade
for att brukas. Utredaren bedémer darfor att om mopedklass Il skulle inga i forslagets definition av
motorfordon skulle det medféra stora svarigheter att kontrollera vem som &ger fordonet.
Overvaganden uppges aven ha gjorts om tunga lastbilar och bussar ska inga i definitionen. Utredarens
uppfattning ar att definitionen av motorfordon i forslaget bor vara sa bred som méjlighet och att alla
typer av bilar ska omfattas, det vill sdga personbilar, lastbilar, bussar, latta och tunga motorcyklar samt
mopeder klass |. Elsparkcyklar ska, enligt utredaren, inte inga i begreppet aven om de i vissa fall kan
klassificeras som moped. Detta da regeringen nyligen gett Transportstyrelsen i uppdrag att utreda
behov av forenklade regelverk som galler for eldrivna enpersonsfordon, déribland elsparkcyklar och
elcyklar. Redovisningen omfattar bland annat aven dvervaganden om vem som ska omfattas av
definitionen och om hur motorfordonspooler kan sarskiljas fran traditionell biluthyrning.

| betankandet redovisas ocksa de dvervaganden som gjorts betraffande forutsattningarna att, i enlighet
med kommittédirektiven, foresla en reducerad mervardesskattesats pa tillhandahallandet av
motorfordon genom en motorfordonspool. Utredaren hanvisar har till EU:s regler for mervardesskatt och
redovisar varfor nuvarande regler inte tillater Sverige att inféra reducerade mervardesskattesatser nar
det géller dessa tjanster. Likasa redovisas vilket nationellt utrymme som foreligger att foresla en
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reducerad mervardesskattesats enligt EU:s statsstodsregler. Utredaren har till f6ljd av detta utrett andra
satt att framja tjansterna an inom ramen for skattesystemet, vilket bland annat omfattar mojligheten att
inratta sarskilda parkeringsplatser for motorfordonspooler samt att reservera parkeringsplatser for
specifika fordon. Utredaren redovisar aven dvervaganden av mdjligheten att sanka parkeringsavgifter
for delningsfordon. Den senare fragan beddms véacka komplexa fragestéliningar som inte omfattas av
utredningens uppdrag, varfor sankta parkeringsavgifter inte foreslas.

Regelradet kan konstatera att forslagsstallaren pa ett utforligt satt redovisar de bedémningar och som
gjorts betraffande alternativa l6sningar och att det av redovisningen av forslagets bakgrund aven gar att
forsta effekterna av en utebliven reglering.

Regelradet finner darfor att forslagsstallarens redovisning av alternativa ldsningar och effekter av om
ingen reglering kommer till stand ar godtagbar.

Forslagets overensstammelse med EU-ratten

| betdnkandet uppges att EU-reglerna for mervardesskatt i stor utstrackning ar harmoniserade och att
grunden for regelverket finns i radets direktiv 2006/112/EG om ett gemensamt system for
mervardesskatt (mervardesskattedirektivet). Enligt direktivet ska medlemsstaterna tillampa en
normalskattesats pa lagst 15 procent (artikel 97). Det uppges vidare vara méjligt att tillampa en eller tva
reducerade skattesatser pa lagst 5 procent (artikel 98.1 och 99.1) Reducerade skattesatser far tillampas
pa leverans av varor och tillhandahallande av tjanster enligt bilaga Il till direktivet. Av punkt 5 i bilaga IlI
foljer att en reducerad skattesats far tillampas pa persontransporter och medfdrt bagage. Det uppges att
EU-kommissionen i januari 2018 presenterat ett forslag om mervardesskattesatser, dar det framgar att
reducerade skattesatser inte ska fa tillampas pa tjanster som avser leverans, hyra, underhall och
reparationer av transportmedel (bilaga Ill a punkt 7). Enligt utredaren ar den enda majligheten som
mervardesskattedirektivet ger for att anvanda reducerad skattesats for motorfordonspooler om
tjiansterna kan anses omfattas av begreppet "persontransporter och medfort bagage” i punkten 5 i bilaga
(Il till direktivet. Utredarens bedomning ar emellertid att motorfordonspooler inte kan rymmas inom
begreppet. Detta da en tolkning av begreppet inte kan utstrackas till att omfatta tillhandahallande av
transportmedel i syfte att kunden sjalv ska framfora fordonet. Det finns ett utvecklat resonemang om
detta i betankandet.

Utredaren uppger att utdver mervardesskattedirektivet maste forslagets dverensstammelse med EU-
ratten &ven utredas enligt EU:s statsstodsregler. Dessa EU-regler finns i fordraget om Europeiska
unionens funktionssatt (EUF-fordraget, artiklarna 107 - 109). Utredaren redovisar hur statsstodsreglerna
ska tolkas bland annat utifran vissa uttalanden fran EU-kommissionen. Utredarens bedémning ar att en
reducerad mervardesskattesats, som ar forenlig med mervardesskattedirektivet, inte bor utgora statligt
stod. Utredaren uppger emellertid att vid tiden for upprattandet av betdnkandet ar EU-kommissionens
forslag om mervardesskattesatser foremal for forhandlingar inom radet. Utredningen lamnar av den
anledningen inga forfattningsforslag avseende eventuell mervardesskattesénkning.

Vidare uppges att delférslagen om att infora en lagreglerad definition av motorfordonspool och att ge
kommunerna mojlighet att genom lokala trafikfGreskrifter reservera parkeringsplatser for delningsfordon
samt prova fragor om tillstand att parkera enligt foreskrifterna ar forenliga med Europaparlamentets och
radets direktiv 2006/123/EG om tjanster pa den inre marknaden (tjanstedirektivet). Detta da utredarens
forslag innebar att endast tjansteutdvare som uppfyller vissa kriterier anses utgdra motorfordonspooler
och har méjlighet att anséka om parkeringstillstand for delningsfordon. Forslagen innebar daremot inte
att tjansteutovarna maste uppfylla dessa kriterier for att fa utdva uthyrningsverksamhet avseende
motorfordon. Det &r, enligt utredaren, darmed inte fraga om krav for tilltrade till den svenska marknaden
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eller for att fa utdva en tjanst i Sverige. Nar kommunen véljer att reservera parkeringsplatser for
delningsfordon kan forutséttningarna for marknadstillirade komma att paverkas nagot, men utredaren
beddmer likval att denna inverkan ar marginell och att forslaget inte innebar nagra krav pa
anmalningsplikt enligt tjanstedirektivet.

Regelradet finner att forslagsstallarens redovisning av forslagets 6verensstammelse med EU-rétten ar
godtagbar.

Sarskild hansyn till tidpunkt for ikrafttradande och behov av speciella
informationsinsatser

| betdnkandet uppges att lagen om motorfordonspooler bor kunna tréda i kraft tidigast

den 1 januari 2021 hansyn tagen till tiden for remissforfarande och fortsatt beredning inom
Regeringskansliet samt for riksdagsbehandlingen. Utredaren anser att andringarna i trafikférordningen
och férordningen om vagtrafikdefinitioner bor trada i kraft vid samma tidpunkt. Det foreslas att
Trafikverket ska ges i uppdrag att tillsammans med Konsumentverket och Naturvardsverket genomfora
informationsinsatser for att 6ka kunskapen hos konsumenter om motorfordonspooler och hur dessa kan
bidra till ett mer hallbart resande.

Regelradet kan konstatera att det av Regeringens webbplats framgar att utredaren dverlamnade sitt
betankande den 29 april 2020, vilket forklarar varfor datumet for ikrafttrddande har passerats.

Regelradet finner likval att forslagsstéllarens redovisning av sarskild hansyn till tidpunkt for
ikrafttradande och behov av speciella informationsinsatser ar godtagbar.

Berorda foretag utifran antal, storlek och bransch

| konsekvensutredningen anges att det framst ar personbilsanvandningen som paverkas av forslagen
och att marknaden for delning av andra motorfordon &n personbilar &n sa lange &r liten. Utredaren
beddmer att de flesta nu befintliga verksamheter som brukar kallas for bilpooler kan forvantas uppfylla
kriterierna for att utgdra motorfordonspooler och att deras fordon darmed kommer utgéra
delningsfordon.

| forsta hand uppges bilpoolsféretag och kooperativa bilpooler beréras, vilka bada definieras som
motorfordonspooler och att dessa foretag utgors av privata foretag eller kooperativa bilpooler.
Anvandningen av bilpooler uppges ha okat kraftigt pa senare ar, men ar i jamfort med hushallens totala
nyttjiande av bilar fortfarande liten. Ar 2019 fanns det, enligt utredaren, 4,9 miljoner personbilar i trafik i
Sverige och samma ar fanns det drygt 2 400 bilar i olika typer av bilpooler. Fran att tidigare framst ha
varit lokala bilpooler med ett fatal bilar uppges det nu finnas nationella aktdrer med verksamhet i manga
svenska stader. Utredaren uppger att de fem storsta aktorerna hade 2019 drygt 2 400 bilpoolbilar, vilket
ar drygt fyra ganger fler an jamfort med 2011. Medlemmarna i bilpoolerna har samtidigt dkat fran drygt
16 000 ar 2011 till knappt 123 000 ar 2019. Det genomsnittliga antalet medlemmar per bil har dkat fran
29 personer ar 2011 till 53 personer ar 2019. Det uppges finnas saval kommersiella som kooperativa
bilpooler. De storre kommersiella bilpoolsaktorerna i Sverige ar Sunfleet, Move About, Aimo och
Bilpoolen.nu. Antalet bilar och medlemmar per aktor redovisas. Sunfleet ags, enligt utredaren, av Volvo
Car Mobility och ar Sveriges stérsta kommersiella bilpool.

Vidare uppges att det finns kooperativa bilpooler pa ett trettiotal orter i Sverige. Hosten 2019 fanns det
sammantaget omkring 80 bilar och 850 medlemmar. Bilpoolernas riksfdrbund (Bil.coop) bistar
medlemmarna i kooperativa bilpooler med rad och professionell hjalp i olika fragor. Organisationen har
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14 anslutna ideella bilpooler. De storsta kooperativa bilpoolerna ar EKO bil Orebro, Stockholms bilpool,
Lunds bilpool och Bilpoolarna i Uppsala.

Det forekommer &ven att privatpersoner hyr ut privatbilar till varandra via en formedlingstjanst ofta
genom en digital plattform, vilket kallas Peer-to-peer bilpooler. Ett exempel ar foretaget SnappCar
(tidigare Flexdrive) som sedan 2012 bedriver denna form av bildelning i Sverige. SnappCars affarsidé ar
att tillhandahalla en digital plattform genom vilken privatpersoner kan hyra ut sina bilar och att ta ut en
formedlingsavgift for varje uthyrning. SnappCar gor en sakerhetskontroll av alla uthyrare och alla bilar
omfattas av en tillfallig specialforsakring under uthyrningsperioden. Enligt uppgifter fran Snapp-Car i
augusti 2019 hade man 4 000 bilar i sitt register varav 1 000 hade hyrts ut de senaste 12 manaderna.
Privatpersoner hyr igenomsnitt ut bilarna 2,5 dagar per manad.

En annan aktor pa omradet uppges vara foretaget GoMore som erbjuder en tjanst med en app dar
privatpersoner kan hyra ut sin bil eller en bil som leasats genom GoMore. | augusti 2019 hade foretaget
cirka 85 000 registrerade anvandare, framst i Stockholm, Géteborg och Malmo. Det finns aven en app-
baserad peer-to-peer delningstjanst/bilpool som heter Ciao Ciao carsharing i Goteborg.

Darutover finns en ideell forening med namnet Sambil som férmedlar kontakter mellan bildgare och
lantagare for bildelning. All bokning och betalning sker utan féreningens inblandning. | augusti 2019
hade foreningen 144 medlemmar och 20 bilar till frfogande for bildelning.

| april 2019 lanserades, enligt utredaren, en ny delningstjanst for elektriska mopeder i Stockholm av
foretaget Blinkee Nordic AB. Verksamheten finns ocksa i 20 andra stader i Europa. Via en app kan man
boka mopederna som ar anpassade for stadsmiljo. Maxhastigheten ar 25 km/h och lagsta aldersgrans
for anvandarna ar 18 ar.

Utredaren uppger att flera studier pekar pa att en kommersiell bilpool maste ha ganska manga
medlemmar for att vara Ionsam. Tva aktérer som lagt ned sin verksamhet i Stockholm &r Car2Go och
DriveNow.

Det uppges ocksa att det framst ar i tatbebyggda omraden som bildelningstjanster finns och att
drivkrafterna till en 6kad anvandning vanligtvis ar urbanisering, dkad trangsel och it-utveckling.

Regelradet finner att forslagsstallarens redovisning av berérda foretag utifran antal, storlek och bransch
ar godtagbar.

Paverkan pa berorda foretags kostnader, tidsatgang och verksamhet

Administrativa kostnader

| konsekvensutredningen uppges att motorfordonspoolerna kommer att behdva ansdka om parkerings-
tillstand i kommunerna for att kunna dra nytta av formanen att nyttja de reserverade parkerings-
platserna. Bedémningen gors att ansokningsforfarandet kommer att bli relativt okomplicerat och ett
antagandes gors om att det kommer att ta fyra timmar. Arbetskostnaden per timma antas vara

450 kronor i 2020 ars Iéneniva for en tjansteman. Givet en uppskattning om totalt 100 motorfordons-
pooler i Sverige medfér det administrativa kostnader om sammantaget 180 000 kronor per ar for
motorfordonspoolerna enligt berakningen 4 timmar x 100 motorfordonspooler = 180 000 kronor.
Utredningen bedomer att dessa kostnader minskar betydligt efter cirka tva ar nar motorfordonspoolerna
hunnit ans6ka om parkeringstillstand fér merparten av sina delningsfordon.

Regelradet finner att forslagsstallarens redovisning av forslagets administrativa kostnader ar godtagbar.
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Andra kostnader och verksamhet

| konsekvensutredningen uppges att marknaden for delning av andra motorfordon @n personbilar &r liten
och att de antaganden och rakneexempel som redovisas i konsekvensutredningen darfor endast avser
delning av bilar. Det uppges ocksa att det saknas statistiska modeller for att kvantifiera effekterna i olika
avseenden, men att utredaren har gjort vissa antaganden om storleksordningen pa effekterna som
atgarderna uppskattas ge. Dessa antaganden uppges delvis bygga pa forskningsrapporter, men att
rena rakneexempel ocksa anvands for att belysa effekterna av atgarderna.

Det uppges att, i den man kommunerna valjer att, genom lokala foreskrifter, reservera parkeringsplatser
for delningsfordon 6kar méjligheterna for parkering for sadana fordon, vilket kan férvéantas bidra till att
marknaden fér motorfordonspooler vaxer. | dagslaget uppges dessa verksamheter framst utgdras av
bildelning, men det kan komma att forandras over tid med en 6kad omfattning av delning av motorcyklar
och mopeder. Det uppges att det finns olika férutsattningar mellan kommuner men sannolikt &ven olika
intresse for att reservera sadana parkeringsplatser. Da det framst ar i tatbebyggda omraden som
bildelningstjanster finns bedémer utredaren att de reserverade parkeringsplatserna kommer att inrattas i
omraden dér befolkningstatheten ar hdg, dar det totala antalet parkeringsplatser ar férhallande hogt och
dar tillgangen till kollektivtrafik ar hog. Flertalet reserverade parkeringsplatser beddéms darfér komma att
finnas i storstader och i dess narfororter samt i storre stader.

Utredaren uppger att utgangspunkten ar att parkeringsplatser som skulle komma att reserveras genom
kommunala beslut i motsvarande grad minskar parkeringsutrymmet for privatagda bilar. Det uppges att
utredningen cirkular ekonomi i mars 2017 beddmde att dess foreslagna atgarder skulle bidra med en
okning med 2 000 bilpoolsbilar och 5 000 bilar efter fem ar. En av de atgarder som utredningen cirkular
ekonomi foreslog var att kommunerna skulle ges méjlighet att upplata gatumark for bilpoolsparkering
genom lokala trafikforeskrifter. | konsekvensutredningen beddms det alltjamt majligt att denna atgard pa
sikt skulle kunna bidra till ett s& pass stort tillskott som 2 000 bilpoolsbilar. Det uppges att det i Sverige
finns cirka 2 400 bilar som tillhdr sadana verksamheter som kan forvantas falla inom ramen for
definitionen av begreppet motorfordonspool. Vidare uppges att 6kningen av antalet sadana bilpoolsbilar
har varit nagot svagare an vad utredningen cirkular ekonomi beddmde 2017. Utredaren har inte funnit
nagra empiriska studier som visar kvantifierade effekter av nagon atgard som liknar forslaget om att
reservera parkeringsplatser for delningsfordon. Det bedoms déarfér inte finnas nagot underlag for att
med nagon sakerhet beddma inverkan av en sadan atgard. Utredaren bedomer det som tankbart att de
foreslagna atgarderna pa lang sikt kan leda till att 5 000 parkeringsplatser reserveras for delningsfordon
i form av personbilar. Det beddms troligt att en stor andel av de reserverade parkeringsplatserna
koncentreras till ett antal stora orter. Ett tankbart scenario, enligt utredaren, ar att 10 storre orter tar i
ansprak 250 parkeringsplatser for parkering av bilar i motorfordonspooler och att 40 mindre orter pa
samma satt tar i ansprak drygt 60 parkeringsplatser. De forbattrade parkeringsméjligheterna for
delningsfordon kan, enligt utredaren, forvantas bidra till att marknaden fér motorfordonspooler véaxer. En
forsiktig beddomning ar att atgarderna pa lang sikt kan bidra till att antalet bilar i motorfordonspooler dkar
med omkring 600 bilar jamfért med nulaget och att en bilpoolsbil uppskattningsvis kan ersatta mellan

4 till 10 privatagda bilar. Som grund for detta antagande finns flera internationella studier som redovisas.
Som ett rakneexempel med antagandet att nio hushall i genomsnitt delar pa en bil i en
motorfordonspool skulle férslagen bidra till att 5 400 medlemmar tillkommer.

Givet att antalet bilar i motorfordonspooler 6kar med omkring 600 bilar och att 5 400 medlemmar
tillkommer bidrar det till 6kade intakter i foretag som bedriver kommersiella och kooperativa
motorfordonspooler. Utredaren har inte funnit data som visar hur stora utgifter anvandare av bildelnings-
tianster lagger pa sin bilanvandning. Med ett antagande om att en genomsnittlig anvandare spenderar
10 000 kronor om aret skulle férslagen kunna medféra en dkning av intakterna i branschen pa langre
sikt med omkring 43 miljoner kronor per ar exklusive mervardesskatt. Som ovan namnts tillkommer
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administrativa kostnader i motorfordonspoolerna for arbete med ansdkningar till kommunerna om
tillstand att fa anvéanda reserverade parkeringsplatser for delningsfordon.

Utredaren uppger att studier visar att bilpooler medfér att kostnaderna for att anvanda bil minskar nar de
fordelas pa fler hushall samtidigt som kdrstrackorna tenderar att minska. Utredningen for cirkular
ekonomi namner i sitt betdnkande att bilpoolmedlemmarna i genomsnitt spar 7 700 kronor per ar med
ett antagande om att 22 procent av bilpoolsmedlemmarna gor sig av med de privatagda bilarna. Det
uppges att for ett enskilt hushall som évergar fran att &ga bil till att anvanda bil via motorfordonspool blir
besparingen ofta betydligt storre.

Utredaren beddmer att nybilsforsaljningen kan komma att minska med omkring 200 bilar per ar, da
bildelningen férvantas dka. Det uppges ocksa att utredningen cirkular ekonomi i sitt betdnkande antog
ett scenario om att nybilsforsaljningen skulle minska med 3 600 bilar per ar under fem ar till foljd av
utredningens forslag. Utredaren uppger att bilpoolsmarknaden har kommit att utvecklas svagare jamfort
med bedémningen som utredningen cirkular ekonomi gjorde i mars 2017. Utredaren bedémer darfor att
nybilsforsaljningen kommer att paverkas mindre. Det uppges att antalet nyregistrerade personbilar
uppgick till i genomsnitt 375 000 per ar under aren 2017 — 2019. Med ett antagande om att ett
genomsnittligt pris per nya bil ar 350 000 kronor inklusive mervardesskatt medfor det ett intaktsbortfall
for nybilsforséljningen om cirka 56 miljoner kronor per ar exklusive mervardesskatt.

Utredaren gér bedémningen att de foreslagna atgarderna inte medfér behov av forandringar i
foretagens verksamhet och uppger ocksa att utéver de administrativa kostnaderna for att ansoka om
parkeringstillstand tillkommer inga andra kostnader.

Regelradet finner ingen anledning att géra en annan beddémning och anser darfor att forslagsstallarens
redovisning av forslagets andra kostnader och paverkan pa foretagens verksamhet ar godtagbar.

Paverkan pa konkurrensforhallandena for berorda foretag

| konsekvensutredningen anges att den stimulans som de foreslagna atgarderna ger for nyttjande av
motorfordonspooler inte beddms ha nagon betydande inverkan pa konkurrensforhallanden for
hyrbilsforetagen. Skalet ar att foretag som bedriver traditionell biluthyrning i regel erbjuder tjanster som
tacker andra behov av bilanvandning an vad motorfordonspooler gér. En tankbar inverkan ar, enligt
utredaren, emellertid att hyrbilsforetagen anpassar sin verksamhet genom att erbjuda delningstjanster
med fordon som faller inom ramen for utredningens foreslagna definition av motorfordonspool. Dessa
foretag kan da ansoka om parkeringstillstand for delningsfordon for att kunna nyttja de av kommunen
reserverade parkeringsplatserna. Utredningens bedémning ar att forslagen inte snedvrider
konkurrensforhallanden for nagon typ av foretag eller mellan olika branscher.

Regelradet finner att forslagsstallarens redovisning av forslagets paverkan pa konkurrensforhallandena
for berorda foretag ar godtagbar.

Regleringens paverkan pa foretagen i andra avseenden

| konsekvensutredningen anges att forslaget kan bidra till att vissa hushall minskar sitt bilinnehav bland
annat genom forsaljning av bilar. Det kan i sin tur bidra till att utbudet av bilar i féretag som séljer
begagnade bilar dkar. Det uppges ocksa att forslaget kan medféra en mindre sysselsattningsékning i
bilpoolsféretagen med omkring 10 till 15 heltidstjanster, men att sysselsattningen bland aterforsaljare av
nya bilar inte paverkas.
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Utredaren gér bedémningen att forslaget inte medfor nagra ytterligare betydande konsekvenser for
foretagen an dem som redan redovisats.

Regelradet finner ingen anledning att géra en annan beddmning och anser darfor att forslagsstallarens
redovisning av regleringens paverkan pa foretagen i andra avseenden ar godtagbar.

Sarskilda hansyn till sma foretag vid reglernas utformning

| konsekvensutredningen anges att det inte finns skal att ta ndgon sarskild hansyn till mindre foretag.
For att kunna nyttja reserverade parkeringsplatser for delningsfordon krévs ett sarskilt tillstand och
antalet arbetstimmar som behdvs for denna uppgift bor vara ungefar lika oavsett féretagsstorlek. Den
administrativa belastningen blir darfor relativt sett hogre for foretag med fa anstallda. Utredningen
bedémer emellertid att ansokningsforfarandet blir relativt enkelt att utfora. Rutiner kan ocksa utarbetas
over tid som forenklar uppgiften for motorfordonspoolerna.

Regelradet finner att forslagsstallarens redovisning av sarskild hansyn till sma foretag vid reglernas
utformning ar godtagbar.

Sammantagen bedomning

Regelradet kan konstatera att forslagsstallarens redovisning av konsekvenserna till foljd av forslaget ar
godtagbar i alla avseenden.

Regelradet finner darfor att konsekvensutredningen uppfyller kraven i 6 och 7 §§ forordningen
(2007:1244) om konsekvensutredning vid regelgivning.

Stod till regelgivare i konsekvensutredningsarbetet finns i Tillvaxtverkets handledning for
konsekvensutredning.

Regelradet behandlade arendet vid sammantrade den 12 maj 2021.

| beslutet deltog Elisabeth Thand Ringqvist, ordférande, Cecilia Gunne, Hans Peter Larsson,
Claes Norberg och Lennart Renbjer.

Arendet foredrogs av Annika LeBlanc.

Y (7% s | Bloac.

Elisabeth Thand Ringqvist Annika LeBlanc
Ordférande Foredragande
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