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Remissvar - Motorfordonspooler - pa vag mot en dkad
delning av motorfordon (SOU 2020:22)

Ert dnr 12020/02336

Yttrande

Norrkopings kommun staller sig positivt till att staten ger kommunerna ett
verktyg och mojlighet att framja delningsekonomi och bidra till
resurseffektivare transporter. Forslaget innebar att en ny lag for
motorfordonspooler infors dar kommuner far mojlighet att reservera
parkeringsplatser for delningsfordon. Ett delningsfordon kan, om ratt
forutsattningar foreligger, ersatta 4-10 privatdgda bilar och bidra till 6kad
andel hallbara transporter. Farre bilar tillgangliggor yta som anvands for
parkering och bidrar till transporteffektiva samhallen med minskad
miljobelastning och trangsel.

Det ar dven positivt att forslaget foljer fyrstegsprincipens steg ett och tva
atgarder, vilket innebér bade information, samordning och
lokaliseringsinsatser som gor att behovet av transporter minskar, samt en
optimering av befintlig infrastruktur och fordon.

Mojligheten med reserverade parkeringsplatser for delningsfordon skulle
aven kunna fungera som en motivering till sénkta eller lagre parkeringstal
vid ny- och ombyggnation. Dels for enskilda fastigheter, men &ven for
omraden och nya stadsdelar.

Det ar bra att lagandringen ska kompletteras med en nationell férordning
som tydliggor ambitionsnivaer avseende kravstallande av milj6- och
trafiksakerhet pa dessa delade motorfordon. Kravnivaer kommer vara
avgorande for hur stor den minskade miljébelastningen kommer att bli.

Norrkopings kommun anser att det verktyg som den nya lagen innebar ar
bra och ett steg i ratt riktning mot ett hallbart transportsystem. Trots detta
finns en del risker som behover lyftas.
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Behov av kombinerade insatser

For att uppna potentialen med motorfordonspooler och delningsfordon kravs
mer &n reserverade parkeringsplatser. De forutsattningar som galler i en viss
stad och i samhéllet &r beroende av att tillganglighet till andra
servicefunktioner finns. Exempelvis ar faktorer som tillgang och narhet till
bra och gena gang- och cykelvagar, attraktiv kollektivtrafik, narservice,
skolor och samakning viktigt. Tillgangen till annan hyrd mikromobilitet via
mobilitetsstationer dr en annan faktor som avgor drivkraften till att individer
valjer bort privat fordonsagande till forman for delningsfordon. Alltsa har
andra aktorer &n kommuner dven en viktig del i ett valfungerande och
transporteffektivt samhalle.

Inforandet av reserverade parkeringsplatser for delningsfordon behdver aven
genomforas i kombination med kunskapshdjande och beteendepaverkande
insatser bade pa nationell samt kommunal niva till kommuninvanarna.

Definitionen av motorfordonspooler

Norrkopings kommun anser att definitionen motorfordonspooler &ven bor
inkludera andra typer av delningsfordon, som exempelvis cykelpooler.
Lagen riskerar att utestdnga den potential som finns i dessa tjanster
samtidigt som vi ser att sadan typ av mikromobilitet 6kar i samhéllet.
Insatser som framjar ett hela-resan-perspektiv behovs i omstéllningen till
héllbara aktiva transporter och ett transportsnalt samhalle.

Behov av stod till kommuner

Hur kommunerna valjer att infora reserverade parkeringsplatser bade
avseende placering av dessa parkeringar i staden, omfattningen och
kompletteringen av framjande insatser for andra transporttjanster ar
avgorande faktorer for om delningsfordonen bidrar till minskat bilinnehav
och motoriserat resande.

Utredningen konstaterar att sankta parkeringsavgifter inte bor tillatas for
delningsfordonen. Norrkopings kommun stéller sig fragande till hur
parkeringsavgift skulle administreras och évervakas. Det ar tdnkbart att en
anvandare av ett delningsfordon avslutar sin resa pa en reserverad
parkeringsplats for motorfordonspool utan att ha for avsikt att resa vidare.
Om det da &r parkeringsavgift pa parkeringsplatsen har anvandaren inget
incitament att betala avgiften och parkeringsplatsen blir da fullt
subventionerad tills nasta anvandare valjer att nyttja bilen.

Samtidigt behover kontrollen av delningsfordonen kunna ske pa ett
kvalitetssakert satt for att minska risken for fusk och missbruk.

Dérfor bor till exempelvis Sveriges Kommuner och Regioner ges i uppdrag
att tillhandahalla stod och handledning till kommunerna bade avseende hur
kommunerna kan utéva parkeringstillsyn samt till de insatser som ska
komplettera med kunskapshdjning och beteendepaverkan.



NORRKOPINGS KOMMUN YTTRANDE 3(4)

Vart diarienummer

KOMMUNSTYRELSEN 2021-06-07 KS 2021/0312

Jamstalldhet och halsa

For att uppna ett hallbart och effektivt transportsystem kravs att
bilanvandandet minskar. En beteendeforandring pa individniva ar darfor en
stor och viktig utmaning for att kunna stalla om och gora plats for gang,
cykel, kollektivtrafik och ménniskan.

Manniskor med hdgre inkomst aker bil i storre utstrackning och statistik
visar att reslangden ser olika ut beroende pa resenarens kon. Kvinnor reser
vanligtvis kortare strackor jamfort med mén. Storre andel kvinnor &n man
valjer att resa med kollektivtrafik, gang eller cykel framfor bilen. Om alla
reste som kvinnor gor idag, skulle energianvandningen och utslappen fran
persontransporter i Sverige minska med narmare 20 procent, vilket skulle
vara i niva med det som anses vara hallbart ar 2050.

De delningssystem och hyrsystem for delningsfordon som finns idag gynnar
inte per automatik det resmdénster som ar vanligare for kvinnor, det vill séga
korta kedjeresor. Delningssystemets flexibilitet, prissattning och tillampning
av taxa ar darmed helt avgorande for om det gynnar bade jamstélldhet och
jamlikhet. Kostnaden for tillgang till ett delningsfordon pa individniva bor
aven sattas i relation till kollektivtrafikens taxa, dar biljettpriset oftast ar
subventionerat av kommunala skattemedel. Det finns darmed en risk att
insatser som okar tillgang till motorfordon pa individniva paverkar
jamlikhet och jamstalldhet i en negativ riktning.

Stad och landsbygd

Utredningens forslag skulle behdva kompletteras med atgarder som aven
framjar delning av motorfordon pa landsbygden da nastan 25% av Sveriges
befolkning bor. Daremot haller vi med om att Peer-to-Peer inte bor
inkluderas i lagen.

Omfattning och kostnader

Utredningens forslag innebér att kommuner kommer kunna reglera
parkeringsplatser for delningsfordon. De antaganden som gors gallande
antalet parkeringsplatser som kommuner kommer ta i ansprak ar grova och
osakra. Ett mojligt scenario som utredningen lyfter ar att 5 000
parkeringsplatser kommer regleras for delningsfordon i ett langt perspektiv.
Tio storre orter, i vilken Norrképing ingar, skulle ta i ansprak 250
parkeringsplatser per ort och 40 mindre orter 60 parkeringsplatser per ort.

Antagandet att Norrképings kommun skulle reglera 250 parkeringsplatser
anses orealistiskt under en 6verskadlig tid. Ett mer troligt scenario ar att
inom de tio stOrre orterna tar Sveriges tre storsta kommuner Stockholm,
Goteborg och Malmo 60% av parkeringsplatserna i ansprak. Resterande sju
orter 40%. Detta skulle innebéra att Norrkopings kommun tar i ansprak
cirka 25 parkeringsplatser for delningsfordon. Det faktiska utfallet kommer
formodligen i stor utstrackning bero pa marknaden och hur manga foretag
som erbjuder motorfordonspooler som etablerar sig i kommunerna.
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Kostnader for framjande insatser avseende kunskapshdjande och
beteendepaverkande insatser som utfors av kommunerna lokalt pa
individniva har inte beraknats i utredningen.

NORRKOPINGS KOMMUN

Olle Vikmang

kommunstyrelsens ordférande



