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Motorfordonspooler — pa vag mot 6kad delning av mo-
torfordon, Kristinehamns kommuns yttrande

Regeringen 6nskar synpunkter pa forslagen och materialet i betinkandet.
Nedan redovisas Kristinehamns kommuns syn pa foreliggande betinkande.

Sammanfattning

Utifran ett 6vergripande trafik- och samhillsplaneringsperspektiv ses motorfor-
donspooler som nagot positivt da det kan leda till minskad biltrafik pa titorternas
gator savil som ett minskat bil-dgande 1 kommunen. Ett minskat bil-dgande kan
pa sikt leda till att cykeln roll stirks i titorterna, ndgot som dr en politisk ambition.
De kopplingar som gors till en sidan minskning 1 remissen ér darfor viktiga. Dock
menar vi att det framférallt handlar om att hushall kan uppmuntras att 6verga
fran tva bilar till en, vilket 4r en betydande férindring. Manga hushéll har idag
ofta tva bilar trots att man bara ”behover” en for ordinarie vardagsbestyr, den
andra bilen fungerar som en 16sning nir det uppstar intern nyttjandekonflikt och
skulle darfor med fordel kunna bytas ut mot en pool-bil.

Utifran ett kollektivtrafikperspektiv bor inte motorfordonspooler ses som kon-
kurrerande till kollektivtrafik. Kollektivtrafiken och fordonspooler anses inte hos
oss konkurrera om samma resendrer. For resor inom titort bor cykel och kollek-
tivtrafik vara det sjilvklara valet. Kollektivtrafikens framsta uppgift, och ambit-
ion, dr att mojliggora arbets- och studieresor for kommunens invanare.

Utifran perspektivet hallbart resande gors ingen skillnad pa dgandeskapet av mo-
torfordonet (pool-dgt eller privatigt). For vissa resor dr motorfordonspooler,
precis som privatigd bil, ett bra komplement till kollektivtrafik (Hallbart resande
ar inte alltid koldioxidfritt resande, framférallt inte pa landsbygden). Men priori-
teringen av transportslag bor alltid vara Cykel > Kollektivtrafik > Personbil
(poolbil — eget fordon)). Hur kommunen faktiskt kan agera for att uppmuntra
motorfordonspooler, utéver att ges maojlighet att reservera parkering f6r pool-
fordon, framgar inte 1 utredningen. Nyttan av att reservera parkeringsplatser till
pool-fordon bedéms som ldg 1 titorter dir inte alltfér stor konkurrens om yta
foreligger. Generellt bedéms paverkan av betinkandet vara liten pa var lokala
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trafik- och samhallsplanering. Det ir inte heller uppenbart att betinkandet kom-
mer leda till en 6kning av motorfordonspooler, en 6kning av motorfordonspoo-
ler uppmuntras dock utifrain kommunens planeringsperspektiv.

Kommunen ser darfoér positivt pa forslagen och har inte nagra synpunkter mot
betinkandet utdver de som redovisas nedan under rubriken synpunkter.

Synpunkter

Generellt

Den storsta svagheten 1 hela utredningen ar att utredaren nistan enbart hinvisar
till utlindska studier och inte pa ndgot stalle for resonemang runt hur relevanta
dessa dr ur ett svenskt perspektiv och med vilka svenska forutsittningar, bl.a.
demografi, socioekonomiska forutsittningar och landets geografi, man limnar
sina forslag. Att vi haft en betydande urbanisering 1 landet under mycket lang tid
ar det enda resonemang som framfors men det ger inga svar eller ens antaganden
om svenska férhallanden i férhallande till de utlindska studier som hinvisas till!

1.1.1 Férslag till Lag om motorfordonspooler

Ar det nédvindigt att besluta om en sddan lag? Har det utretts om de fyra para-
grafer som hir redovisas kan inordnas, t.ex. som eget kapitel 1 ’lag (1998:492) om
biluthyrning”’? En dndring av bendmningen till ”lag om uthyrning av motorfor-
don” skulle da ocksd kunna Gvervigas. Darvid skulle hela imnesomradet rorande
“uthyrning/ upplatande av motorfordon under begrinsad tid” vara samlad vilket
torde underlitta for savil kunder som marknadsaktorer.

Detta skulle dd pa motsvarande sitt paverka de Ovriga forslagen till forfattnings-
forandringar.

3.3.1 Minskat dgande av bilar

Att anvinda studier frin utlandet, frimst USA, Canada, Stotrbritannien och
Frankrike dr vanskligt. Det framgar inte hur utredaren har transformerat dessa
studiers forutsittningar till svenska férhallanden. Det ar tyvirr ocksa oklart vilka
skillnader som de facto foreligger och hur dessa paverkar vilja och méjligheter
till bildelning. Detta ser vi som en svaghet i utredningen som kan ge felaktiga
slutsatser rorande de mojligheter som kan finnas for ett framgangsrikt bildelande
1 Sverige.

3.3.2 Minskade kérstrickor
Samma resonemang som i 3.3.1 kan appliceras dven pa denna beskrivning av
anvinda studier.

3.3.4 Effekten pa kollektivtrafik och pa vigtrafik

I avsnittet papekar utredaren en fara runt delning av motorfordon

I rapporten fran Trafikanalys nimns ocksa att bildelning, samakning, taxiliknande tiinster
och cykeldelning konkurrerar med kollektivtrafiken. Dessa tianster drar till sig resendrer som
annars skulle ba rest med exempelvis buss eller tunnelbana.45 Detta kan vara positivt i om-
raden ddr det rader tringsel i kollektivtrafiken, men i omrdden med ligre beliggningsgrad kan
det pa sikt leda till samre mijligheter att uppratthilla en god service i kollektivtrafiken. Detta
kan i sig minska efterfragan och resandet med kollektivtrafiken ytterligare. Det kan ocksa leda
till forsamrad tillganglighet for personer som forlitar sig pa kollektivtrafiken for att lisa sina
transportbehov.

For var del tror vi inte att det kommer fad ndgon férédande effekt lokalt men det
bor vara av virde for regeringen att beakta detta och analysera hur man kan mot-



verka denna typ av undantringande och i vilka sammanhang de kan tinkas fore-
komma i Sverige. Vi ser snarare att det i vart omrade kan vara sa att bilpooler och
kollektivtrafik har en mojlighet att komplettera varandra i stéllet.

5.3.7 Nedlagda verksamheter — svag l6nsamhet

Hir beskriver utredaren att det dr en svag l6nsamhet rérande dessa tjanster. Ty-
virr framgar det inte ndgonstans i utredningen hur man kan paverka detta och
forbittra forutsittningarna for att denna typ av verksamhet ska kunna fortleva.

5.4  Skil for en 6kad anvindning av bilpooler

I utredningen har man inriktat sig enbart pa att ersitta en bil i ett hushall med att
resa kollektivet eller att nyttja bilpooler.

Sa ser inte verkligheten ut 1 storre delen av Sverige. Resonemanget dr enbart ap-
plicerbart pa storre stider och titorter dar kollektivtrafiken 4r val utbyggd och
det finns goda férutsittningar for att gora detta byte av fortskaffningsmedel.

I stérre delen av landet har vi inte dessa forutsattningar utan verkligheten ér att
hushallen har ofta tva bilar f6r att klara toppar” i vardagen. Hir menar vi att
underlittande av arbete med motorfordonspooler har férutsittningar att gora
storre nytta for de delar av landet som inte upplever den stora tringseln som
utredningen, felaktigt, malar upp. Om det skapas forutsittningar for att enkelt
dela fordon i motorfordonspooler bor hushallen kunna minska dgandet av for-
don till en (1) bil och i stillet kunna férlita sig pa att nyttja en resurs frin en
motorfordonspool vid dessa toppar. Det kriver dock att poolerna finns tillgiang-
liga pa ett helt annat sitt an idag. Hir finns mer att géra och denna utredning ger
inga forslag till 16sning av denna utmaning. Regeringen bor hir satsa resurser pa
att stotta teknisk utveckling sa att bilpooler blir mer tillgingliga dven f6r dem som
inte bor inom gingavstand fran bilpoolsparkeringen!
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