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Diariet

Nationell krisledning

Remiss av promemorian Covid-19-lag

Sammanfattning

Trafikverket ser behov av en tillfillig covid-19-lag. Vid en utdragen eller eskalerande smittspridning av
Covid-19 kan det finnas behov av att kunna vidta ytterligare atgérder for att motverka triangsel och forhindra
smittspridning. Trafikverket ser dock behov av justeringar och kompletteringar infor framtagande av
kommande proposition.

Det ar viktigt att Folkhdlsomyndighetens foreskrifter och allménna rad stodjer de verksamhetsutévare
som berdrs av denna lagstiftning.

Forenlighet med EU-ritten bor enligt Trafikverkets mening sidkerstillas. Det finns en risk att forslagen i
promemorian kan komma i konflikt med bestimmelser i EU-ritten. Det dr darfor onskvart att forslagens
forenlighet med EU-rdtten analyseras och att dtgéarder vidtas inféor kommande proposition.

Trafikverket har forstéelse for att lagen bor medge en viss flexibilitet for att ratt atgéarder ska kunna vidtas.
Trots det bedomer Trafikverket att vissa definitioner och bestaimmelser kan behova fortydligas for att
lagens tillaimpningsomréde ska bli s& tydligt som mojligt.

Kollektivtrafik och inrikes flygtrafik stodjer samhéllsviktiga transporter. Det ar darfor viktigt att eventuella
begransningar inte blir for langtgaende. Det ar darfor viktigt att infor eventuella beslut prova de
konsekvenser som kan folja av en begransning av kollektivtrafiken och inrikes flygtrafik avseende
samhallsviktiga transporter.

Det finns skil att i lagen ha krav pa ett vidare samrad infor beslut om inskrankningar i kollektivtrafiken och
for inrikes flyg, med hansyn till de konsekvenser som ett sidant beslut kan fa. Samrad bor genomforas
avseende regeringens, Folkhdlsomyndighetens och lansstyrelsernas beslut om begransningar i kollektivtrafik
och inrikes flygtrafik med &tminstone myndigheter som har ansvar for kollektivtrafik respektive inrikes flyg
samt lansstyrelser.

Begriansningar i en del av kollektivtrafiken och inrikes flyg kan paverka andra delar av kollektivtrafiken eller
inrikes flyg. Med ménga aktorer och uppdelat ansvar behovs en nira samverkan mellan de olika aktorerna
for att astadkomma effektiva 16sningar som sammantaget resulterar i minskad trangsel och minskad
smittspridning.

Trafikverket ser behov av ytterligare ekonomiskt stod for specifika delar av transportsektorn med
anledning av covid-19-pandemin.
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Overgripande synpunkter

Ser behov av en tillfallig covid-19-lag

Vid en utdragen eller eskalerande smittspridning av covid-19 kan det enligt Trafikverket uppfattning finnas
behov av att kunna vidta ytterligare atgarder for att motverka trangsel och forhindra smittspridning,. I
promemorian foreslés i kap. 4-5 inférande av en tillfillig covid-19-lag, som ska ge mgjlighet till att vidta
sidana atgarder, och som inte ska vara mer langtgdende dn vad som ar forsvarligt med hansyn till faran for
manniskors liv och hilsa. Trafikverket ser behov av en tillfallig covid-19-lag, men det finns behov av
justeringar och kompletteringar infor framtagande av kommande proposition (se remissvaret i 6vrigt).

Viktigt med stod fran Folkhalsomyndigheten avseende smittspridning

De som tréffas av lagens tillimpningsomréde 4r normalt sett inte experter pa risk for smittspridning. Det ar
darfor av stor vikt att t.ex. Folkhdlsomyndighetens foreskrifter och allménna rad, i enlighet med kap. 19.1 (§ 5)
stodjer de verksamhetsutévare som berors av denna lagstiftning pa ett bra sétt.

Forenlighet med EU-ratten bor sakerstallas

Det finns en risk att bedomningarna och férslagen i promemorian kan komma i konflikt med bestdmmelser i
EU-ritten, i och med de relativt omfattande inskrinkningar som kan mgjliggoras vid tillampning av lagen.
Vissa resonemang fors t.ex. i kap. 6 och 16. Trafikverket bedomer dock att en analys om forslagens forenlighet
med EU-rétten ar 6nskvard och ndgot som bor tas fram infér en kommande proposition, atminstone vad
giller for kollektivtrafiks- och luftfartsomridet. Se d&ven under detaljerade synpunkter (Kollektivtrafik och
inrikes flygtrafik).

Okad tydlighet behdvs om lagens tillampningsomrade

I kap. 5 lyfter man fram behovet av traffsikra atgiarder som sé langt det 4r mojligt ar forutsebara. I skilen
anges att det inte 4r mojligt att med sdkerhet forutse hur pandemin kommer att utvecklas och hur ingripande
atgiarder som kan bli nodvandiga. Darfor lyfts i skélen fram behovet av att lagen ska ge utrymme for
langtgdende atgarder samtidigt som lagen ar flexibel.

Trafikverket har forstéelse for att lagen bor medge en viss flexibilitet for att ratt atgarder ska kunna vidtas i
denna osikra situation. Samtidigt konstaterar Trafikverket att med otydliga definitioner eller dar det ar svart
att forsta fullt ut vad eller vem som en viss bestdammelse traffar kan gora det svart for de som har att folja
lagen. Trafikverket bedomer darfor att vissa definitioner och andra bestimmelser i forslaget kan behova
fortydligas for att lagens tillimpningsomrade ska bli s& tydligt som mojligt. Det géller t.ex. vad som ar tankt
att omfattas av inrikes flygtrafik” och hur langtgdende och omfattande betydelsen av "handelsplatser” och
“serviceinrattningar” kan bli. Se dven under detaljerade synpunkter (Handelsplatser respektive Kollektivtrafik
och inrikes flygtrafik).

Kollektivtrafik och inrikes flygtrafik stodjer samhallsviktiga transporter

I skilen i kap. 9.4 betonas att kollektivtrafik och inrikes flygtrafik kan utgéra samhallsviktig verksamhet, att
manga manniskor dr beroende av kollektivtrafik for att kunna ta sig till arbets- och utbildningsplatser och att
en begransning av kollektivirafik och inrikes flygtrafik kan paverka majligheterna att bedriva vissa former av
niringsverksamhet. Trafikverket héller med i denna bedomning. Det ar viktigt att i mojligaste mén prova de
konsekvenser som kan folja av en begransning av kollektivtrafiken och inrikes flygtrafik, sa att eventuella
inskrankningar inte blir for langtgdende och far for stora konsekvenser for samhillets funktion vad géller
samhillsviktiga transporter.
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Samradsforfarandet bor vidgas

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer, far enligt avsnitt 9.4 och forslag till § 11 meddela
foreskrifter om krav pa smittskyddsatgarder i bl.a. kollektivtrafiken och for inrikes flyg. Lansstyrelsen far i
enskilda fall besluta om samma begransningar och ska da enligt 17 § i sidana fall samréda med
smittskyddsldkaren.

Trafikverket anser att det finns skal for att i lag ha krav pa ett vidare samréd infor beslut om inskrankningar i
kollektivtrafiken och inrikes flyg, bade vad giller regeringens, Folkhidlsomyndighetens och lansstyrelsernas
beslut om begransningar i kollektivtrafik och inrikes flygtrafik. Skalet till det ar att inskrankningar i denna
trafik kan f& mycket stora konsekvenser for den enskildes vardag men framfor allt for samhaéllets funktioner i
stort och samhallsviktiga transporter. Det finns darfor, trots krav pa en snabb beslutsprocess, skil enligt
Trafikverket att atminstone stilla krav pa samrad med myndigheter med ansvar for kollektivtrafik respektive
inrikes flyg, t.ex. regionala kollektivtrafikmyndigheter och Trafikverket. Det finns dven skal for att en
lansstyrelse bor samrada med andra lansstyrelser infor beslut, i och med att kollektivtrafik och inrikes
flygtrafik kan bedrivas 6ver kommun- och lansgranser och dar en lansstyrelses beslut kan paverka situationen
iandra lan.

Viktigt med en nara samverkan inom kollektivtrafik och inrikes flygtrafik

Ansvaret for olika uppgifter och verksamheter ar splittrad inom transportomradet och t.ex. for
kollektivtrafiken. Ansvaret for att bedriva kollektivtrafiken t.ex. i form av tdg- och busstransporter ar
uppdelad, dar olika aktorer ansvarar for sjdlva kollektivtrafiken, plattformar, hallplatser, vantsalar och andra
resendrsutrymmen etc. Det innebér att begransningar, enligt kap. 9.4, i en del av kedjan kan péaverka andra
delar av samma kedja pé ett negativt sitt. Det ar darfor viktigt med en néra samverkan mellan de aktGrer som
berors for att Astadkomma effektiva 16sningar som sammantaget resulterar i minskad trangsel och minskad
smittspridning i samhallet.

Detaljerade synpunkter

Skyldighet att forebygga smittspridning (Kap. 7)

Trafikverket stodjer forslaget i § 5 och skilen som lyfts fram i kap. 7 pa en grundlaggande skyldighet for “var
och en” respektive ”den som bedriver och ansvarar for sddan verksamhet” som avses med allmidnna
sammankomster och offentliga tillstallningar, platser for fritids- eller kulturverksamhet, handelsplatser,
kollektivtrafik och inrikes flygtrafik samt anvindning och upplételse av platser for privata sammankomster
enligt 8 — 12 §§ och kap. 9.1 — 9.4 och 9.6. Det dr dock enligt Trafikverkets mening viktigt att de bestimmelser
som lagstiftaren hanvisar till ar tydliga och att det ar mojligt att forsté for den som triffas av lagen att denne
ocksa har att félja lagen. Sa ar nu inte alltid fallet. Det ar t.ex. inte helt tydligt i vilken utstrackning som olika
aktorer inklusive Trafikverket traffas av dessa skyldigheter. Se vidare Trafikverkets kommentarer under
foljande avsnitt (Handelsplatser respektive Kollektivtrafik och inrikes flygtrafik) avseende tydligare
definitioner eller bestimmelser.
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Handelsplatser (Kap. 9.3)

Handelsplatser anges i § 10 och definieras under skilen i kap. 9.3 som bl.a. serviceinritiningar. I skilen
anges vidare att med serviceinrittningar avses t.ex. frisersalonger, skonhetsmottagningar och cykelverkstéder.
Trafikverket anser att &ven om de exempel som anges inte ar uttommande, s& innebar det en betydande
osdkerhet kring vilken verksamhet som kan komma att beroras. Om cykelverkstader ska ses som en
serviceinrattning, sa bor kanske exempelvis bilverkstader ocksa omfattas? Det kan i forlangningen innebéra
att dven andra vasentliga funktioner inom transportsystemet, som t.ex. godsterminaler, ocksa skulle kunna
anses omfattas av begreppet “serviceinrattningar”. Trafikverket bedomer att det finns skil att fortydliga
vilken verksamhet som kan komma att omfattas av begreppen/definitionerna "handelsplatser” och
“serviceinrattningar”. Det finns annars en uppenbar risk att den som bedriver eller ansvarar for viss
verksamhet kan ha svart att forsta att man tréffas av denna lagstiftning.

Kollektivtrafik och inrikes flygtrafik (Kap. 9.4)
Definition och omfattning

I § 11 och kap. 9.4 anvinds begreppet “inrikes flygtrafik”. Nagon nirmare definition av vad detta avser
framgar inte av promemorian. Med nuvarande formulering kan saledes all inrikes flygtrafik omfattas av
forslaget. Det skulle t.ex. innebéra att ambulans-, sjukvirds- och organtransporter, spanings-, riddnings- och
brandflyg, frakt- och postflyg m.m. omfattas med detta begrepp, vilket Trafikverket bedomer inte ar avsikten
med forslaget. Trafikverket foreslar att detta begrepp ses 6ver och att omfattningen begrénsas, da detta inte
bedéms proportionerligt i nuvarande form.

Trafikverket anser att det inte ar tydligt huruvida en firja med firjelage som behovs for allméan
samfirdsel omfattas av definitionen av kollektivtrafik eller inte. Sddana farjor utgor en del av en vig i form
av en viaganordning enligt 2 § viglagen (1971:948) och bedrivs inom ramen for Farjerederiet inom
Trafikverket. Trafikverket anser att det kan behova fortydligas i kommande proposition om sadan farjetrafik
omfattas av lagstiftningen eller inte.

EU-rittslig koppling

Det finns enligt Trafikverkets bedomning en risk att forslagen i promemorian kan komma i konflikt med
bestimmelser i EU-ritten. Inforande av begransningar avseende antalet personer pa fardmedel,
begrinsningar av tider nir trafiken far bedrivs eller en total nedsténgning av trafiken utgor begransningar i
friheten att utova regelbunden lufttrafik samt friheten att bedriva kollektivtrafik pa jarnvig eller pa vatten.
Forslagets forenlighet med EU-ritten behover darfor analyseras och beskrivas i en kommande
proposition. Om stod for att infora begransningar i friheten att tillhandahélla tjinster saknas i den
sektorsspecifika lagstiftningen kan det dnda vara forenligt med EU-ritten med hénsyn till principen om
tvingande hansyn till allmanintresset!. Sidant stod kravs dven om begriansningarna bara géller inrikes trafik.
Nedan foljer kommentarer utifran sektorsspecifik lagstiftning samt allmént tvingande hansyn.

1 Exempel p& tvingande hinsyn till allmanintresset ifr&n praxis. Allméan ordning, allmén sikerhet, skydd fér manniskors
liv och halsa, folkhalsa, bibehallen ekonomisk jamvikt i det sociala trygghetssystemet, konsumentskydd och skydd for
saval tjanstemottagare som arbetstagare, rattvisa handelstransaktioner, kamp mot bedragerier, skydd av miljé och
stadsmiljo, djurhalsa, immateriella rattigheter, bevarande av det nationella historiska och konstnarliga kulturarvet,
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Flyg Frihet att tillhandahélla regelbunden lufttrafik regleras i Europarlamentets och
ridets forordning (EG) nr 1008/2008 av den 24 september 2008 om
gemensamma regler for tillhandahéllande av lufttrafik i gemenskapen (harefter
EU:s lufttrafikforordning?). I Sverige finns regelbunden lufttrafik som bedrivs av
kommersiella foretag pa eget initiativ (marknadsmassiga 6verviganden) och
regelbunden lufttrafik som bedrivs efter upphandling av Trafikverket genom att
vissa striackor belagts med sé kallad allman trafikplikt. Trafikverket har dels
tecknat avtal om flygtrafik pa olika flyglinjer for perioden 2019 — 2023 dels
tecknat temporara avtal om flygtrafik pa flyglinjer under covid-19-pandemin.

I artikel 21a i EU:s lufttrafikforordning har inforts en specialbestdmmelse for
nodétgarder kopplade till covid-19-pandemin. Den ger medlemsstaten under
vissa forutsattningar mojlighet att avvisa, begrinsa eller infora villkor for
utovandet av trafikrattigheter om denna atgéard ar nodvandig for att hantera
covid-19 pandemin. Den giller dock for narvarande bara perioden 1 mars 2020 -
31 december 2020. Om inte mdjligheten att infora begransningar enligt artikel
21a forlangs finns mojlighet att begréansa trafikrattigheter enligt artikel 21. For
narvarande ar det Transportstyrelsen som ar behorig myndighet att inféra
atgarder enligt artikel 21 och 21 a i EU:s lufttrafikférordning.

Kollektivtrafik pa vatten Friheten att tillhandahélla sjotransporter inom en medlemsstat regleras i radets
forordning (EEG) 3577/92 av den 7 december 1992 om tilliampning av
principen om frihet att tillhandahalla tjanster pa sjotransportomradet inom
medlemsstaterna (hirefter Cabotageforordningens3). I Sverige finns trafik som
bedrivs av kommersiella foretag pa eget initiativ (marknadsmaissiga 6ver-
vaganden) och trafik som bedrivs efter upphandling av regionala kollektivtrafik-
myndigheter (t.ex. skargardstrafik i Stockholm) och Trafikverket, som
upphandlar linjesjofarten till och fran Gotland.

Cabotageforordningen har en bestimmelse om nodatgarder, men det avser
storningar som orsakats av liberaliserings. Artikel 9 i Cabotageforordningen kan
eventuellt innebéra ett krav pa att Sverige ska samrada med kommissionen
innan lagar och andra forfattningar antas som begrénsar friheten att tillhanda-
hélla kollektivtrafik pa vatten. Mycket av regelutvecklingen sker inom EU och
IMO sa det kan dven finnas andra regelverk att ta hansyn till.

socialpolitiska och kulturpolitiska mal, miljohansyn, uppratthallande av pressens mangfald, medicintekniska produkter
till sjukhus, skydd for konsumenter avseende spel och vadhallning

2 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/PDF/?uri=CELEX:02008R1008-20200528&from=EN

3 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/PDF/?uri=CELEX:01992R3577-20130701&from=EN

4 Artikel 5 Cabotageférordningen.
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Kollektivtrafik pa jarnvdg Inom jarnviagsomradet framgar dessa friheter enligt Europaparlamentets och
radets direktiv 2012/34/EU om inréttande av ett gemensamt europeiskt
jarnviagsomréade och Europaparlamentets och ridets féorordning (EG) nr
1370/2007 om kollektivtrafik pa jairnvag och vag. I Sverige finns trafik som
bedrivs av jarnvagsforetag (privata eller offentligt dgda) pa eget initiativ
(marknadsmaissiga 6verviaganden) och trafik som bedrivs efter upphandling av
regionala kollektivtrafikmyndigheter eller av Trafikverket. Trafikverket har
exempelvis upphandlat tvé nattagslinjer.

Jarnvagslagen saknar enligt vad Trafikverket erfar mojlighet att begransa
jarnvagstrafiken, sdvida det inte rader kapacitetsbrist under tilldelnings-
processen.

Allmént tvingande hiansyn For att nationella regler som kan hindra eller gora det mindre attraktivt att utéva
de grundlaggande friheterna som garanteras av fordraget ska vara tilldtna krévs
att fyra forutsattningar ér uppfyllda:

1. tillimpas pé ett icke-diskriminerande sitt,
2, vara motiverade av tvingande hénsyn till allménintresset,
3. vara agnade att sdkerstélla det mal som efterstréavas med dem uppnas, och

4. ska inte ga utover vad som &ar nodvandigt for att uppna det efterstravade
malet.

De tva sista punkterna brukar sammanfattas med att atgérderna ska vara
proportionerliga (om det gar att uppna malet med mindre ingripande atgarder ar
atgiarden inte proportionerlig). Forutsiattningarna har utvecklats i praxis och
brukar kallas Gebhard-testet.

Sammanfattningsvis framgar inte av forslagen i promemorian att man beaktat EU-ritten och friheten att
tillhandahélla tjanster. Forslaget bor darfor kompletteras med antingen hénvisning till bestaimmelse i
sektorsspecifik lagstiftning som medger dessa begransningar alternativt, om sddan bestimmelse saknas, en
niarmare redogorelse for att det kravs att Gebhard-testet ar uppfyllt for att begransningar ska kunna inforas.
Det ar en EU-riéttslig princip och ska darfor tolkas mot bakgrund av EU-rétten och praxis fran EU-domstolen.
Som forslagen nu ar utformat framgér inte detta och bor saledes kompletteras i en kommande proposition.

Konsekvenser av en begransning

Utover det Trafikverket lyfter fram kring konsekvensanalyser i samband med de 6vergripande synpunkterna,
vill Trafikverket sdrskilt framhaélla att det finns risker som inte berors i forslaget nar det géller att kraftigt
begrinsa kollektivtrafik och/eller inrikes flygtrafik. Nya begransningar kan, beroende pa hur omfattande
begrinsningar som infors, eventuellt dven leda till att trafiken upphor i sin helhet, bide den kommersiellt
bedrivna trafiken (for att det inte finns ekonomiska forutsattningar att bedriva den lingre), men ocksa den
upphandlade och avtalade trafiken.

5S C-55/94.
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De flesta avtal om utférande av trafik torde innehélla force majeure-klausuler, dvs. avtalsbestimmelser
som typiskt sett innebéar att om en ovéntad eller oférutsédgbar handelse hindrar parten ifran att fullf6lja sina
dtaganden sd behoOver parten inte utfora sina dtaganden enligt avtalet. Ofta finns beslut av offentlig myndighet
med i den upprikning av exempel pd handelser som kan utgora force majeure. Force majeure-klausuler ar
ofta forenade med en rattighet att avsluta avtalet i fortid om fullgérandet ar forhindrat under bestiende tid. I
en del avtal upphor ritten till ersattning helt vid dberopande av force majeure och i en del kanske en viss
ersattning for fasta kostnader dnda utgar. Troskeln for att en force majeure-klausul ska vara tillamplig ar
typiskt sett mycket hog men det finns en stor variation i hur force majeure-klausuler ar utformade och varje
avtal ar individuellt, varfor risken dnda behover patalas.

Prioritering av transporter

Enligt forslaget far regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer meddela foreskrifter om att
den som bedriver kollektivitrafik eller inrikes flygtrafik eller ansvarar f6r lokaler och omréden som ar avsedda
att anvindas av resendrer i kollektivtrafik eller flygtrafik ska vidta smittskyddsatgirder. Sddana foreskrifter
far innebéra krav pa begriansning av antalet personer pa fardmedel eller i lokaler eller pa omréden som &r
avsedda att anvandas av resenérer, begriansning av den tid under vilken trafiken bedrivs och andra dtgiarder
for att forhindra smittspridning. Regeringen far meddela foreskrifter om att kollektivtrafik och inrikes
flygtrafik inte far bedrivas.

Aven om forslaget pekar pd méjligheten att vidta “andra atgirder for att forhindra smittspridning” kan det
enligt Trafikverkets mening finnas skil att prova mojligheten att ange ytterligare mojliga begransningar i
lagen sd som "begrinsning av 6ppettider for lokaler/omraden” respektive "prioritering av vilken
kollektivtrafik eller inrikes flygtrafik som bedrivs”. Den senare punkten tangerar ett forslag som
Trafikverket tidigare framfort. Trafikverket har vid redovisning av regeringsuppdrag till bevakningsansvariga
myndigheter att inkomma med underlag for den fortsatta inriktningen av det civila forsvaret
(Ju2019/02477/SSK respektive TRV 2019/82474), foreslagit att Myndigheten for samhallsskydd och
beredskap, MSB, bor ges majlighet att vid behov prioritera transporter. Det kan behdva provas om det kan
finnas skal att inféra sidana majligheter i denna situation.

Regionala foreskrifter (Kap. 9.8)

I promemorian gors bedomningen att innan en lansstyrelse meddelar foreskrifter bor smittskyddsldkaren och
Folkhalsomyndigheten ges tillfille att yttra sig. Trafikverket menar att detta samrad bor vidgas till att d&ven
omfatta myndigheter med ansvar for kollektivtrafik respektive inrikes flyg samt andra lansstyrelser. Se dven
overgripande synpunkter (Samradsforfarandet bor vidgas) ovan.

Lansstyrelsen ska fa besluta om begransningar i enskilda fall (Kap. 10.1)

Overviganden avseende § 17 framgar i kap. 10.1. Trafikverket bedémer att det finns skil till att stiilla krav pa
ett vidgat samrad infor beslut om begransningar i kollektivtrafik och inrikes flygtrafik. Samradet bor vidgas
till att &ven omfatta myndigheter med ansvar for kollektivtrafik respektive inrikes flyg samt andra
lansstyrelser. Se dven Gvergripande synpunkter (Samradsforfarandet bor vidgas) ovan.

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50 Anders Svensson

781 89 Borlange Telefon: 0771 - 921 921 Strategisk utveckling

Besdksadress: Rdda vagen 1 trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-123 12 27
www.trafikverket.se Mobil: 070-534 5503

anders.svensson@trafikverket.se

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



TMALL 0422 Brev 3.0

@i
37 TRAFIKVERKET 8 (8)

Arendenummer Dokumentdatum

TRV 2020/135322 2020-12-22

Motpartens arendenummer

S2020-09214

Ersattningsfragor (Kap. 17)

Redan idag upplever ménga aktorer verksamma inom transportomrédet en svar ekonomisk situation. Med en
eventuellt eskalerad smittspridning som leder till myndighetsingripanden och inskrankningar i kollektivtrafik
och i inrikes flygtrafik kan situationen forvarras ytterligare for dessa aktorer. Med en forsdmrad ekonomi okar
risken for att samhéllsviktiga transporter inte kan genomféras. Det finns enligt Trafikverkets bedomning
behov av ytterligare ekonomiskt stod for specifika delar av transportsektorn med anledning av covid-19-
pandemin.

For narvarande bedomer Trafikverket att den storsta utmaningen finns inom luftfarten. Om flygbolag drar
ned pa verksamheten, flyglinjer upphor eller flygplatser stanger ned forsvéiras mojligheten att genomféra
samhillsviktiga snabba transporter. Aven kollektivtrafiken stir infor stora ekonomiska problem, vilket kan
leda till minskat utbud. Detta kan pa kort sikt bidra till risk for 6kad trédngsel och smittspridning och pé lang
sikt forsdmra majligheten att né de langsiktiga héllbarhetsmalen. Det kan darfor enligt Trafikverkets mening
finnas skil att mojliggora ytterligare ekonomiskt stod med anledning av pandemin.

Beslut i detta drende har fattats av generaldirektor Lena Erixon. Foredragande har varit strateg Anders
Svensson (central funktion Strategisk utveckling). I den slutliga beredningen har dven deltagit Bo Netz
(stallforetradande generaldirektor), Stefan Engdahl (chef verksamhetsomréde Planering), Roberto Maiorana
(chef verksamhetsomrade Trafik), Malin Holen (chef verksamhetsomréde Underhéll), Susanne Skovgaard
(chef central funktion Strategisk utveckling), tillforordnad chefsjurist Anders Ljungberg (central funktion
Juridik och planprévning) och verksjurist Carin Sandberg (central funktion Juridik och planprévning).

Borlange den 22 december 2020

Lena Erixon

Generaldirektor
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