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PM Forstarkt och forenklad miljostyrning i bonus-malus systemet

Drivkraft Sverige (tidigare Svenska Petroleum och Biodrivmedel Institutet) har fatt
ovanstadende PM pa remiss och har féljande att anféra.

Drivkraft Sveriges uppfattning ar att bonus malus systemet inte &r teknikneutralt och att
forandringar till systemet bér genomforas sa att inte flytande biodrivmedel missgynnas
Systemet bor justeras sa att fordon som kan kdras pa HVO100 erhaller samma niva som
gasfordon. For att fa ratt till den lagre skatten bor ett krav inféras pa att fordonet tankas med
biodrivmedel. Drivkraft Sverige saknar att inte regelverket anpassas for detta i féreliggande
férslag.
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Forslaget i promemorian ar for bensin- och dieseldrivna latta fordon ska koldioxidbeloppet
under de tre forsta aren fran det att fordonet blir skattepliktigt for férsta gangen vara summan
av 107 kronor per gram koldioxid som fordonet vid blandad kdrning slapper ut per kilometer
utéver 90 gram och upp till och med 130 gram och 132 kronor per gram koldioxid som
fordonet vid blandad kérning slapper ut per kilometer utéver 130 gram.

Forslaget innebar bade en hdjning av koldioxidbeloppet och en sankning av granserna for
utslapp jamfort nuvarande regler.

Drivkraft Sverige har inget att erinra mot att nivaerna ses éver men saknar en évergripande
konsekvensanalys av de regelférandringar som regeringen.

Bonus malus systemet ska vara sjalvfinansierat men ska det ocksa vara en fiskal kalla?
Under 3.2 framgér foljande

1 syfte att forstirka miljostyrningen och finansieringen av systemet foreslds skdrpningar av den
forhojda fordonsskatten for nya ldtta bensin och dieselfordon. For att forstirka systemet och oka
incitamenten att kopa nollemissionsfordon har dven dndringar i bonus aviserats. Forslagen i denna
promemoria dr en del av en 6versyn. Oversynen bedoms emellertid inte firdigstdilld i och med denna
promemoria, utan avses fortsdtta parallellt med regeringens satsningar pd fornybara promemoria
utan kommer att inforas i forordningen (2017:1334) om klimatbonusbilar. drivmedel. De aviserade

dndringarna av bonus behandlas inte i denna promemoria utan kommer att inforas i férordningen
(2017:1334) om klimatbonusbilar.

Under 6.2 framgar

Vidare utgdr intdktsberdkningarna frdn att den nya mdtmetoden WLTP leder till i genomsnitt 20
procent hogre koldioxidvirden for bensin- och dieseldrivna bilar jamfort med den tidigare
mdtmetoden NEDC. Det innebdr att fordon som registreras fr.o.m. den [ januari 2020 antas ha ett
koldioxidvirde som dr i genomsnitt 20 procent hégre dn for motsvarande fordon som registrerades
tidigare. En hogre procentuell skillnad leder till hogre intdkter fran malus men sannolikt ocksa ldgre
kostnader for bonus.

Promemorian saknar en konsekvensanalys av de fordndringar som forslas tillsammans med de
fordndringar som aviseras for bonus. Att inte visa den sammantagna effekten av fordndringarna gor det
svart att bedoma vilka konsekvenserna av de forslaget far. Det &r Drivkraft Sveriges uppfattning att det
riskerar att minska trovéirdigheten for systemet.
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