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Utbildningsdepartementet

103 33 Stockholm

Synpunkter pa regeringens forskningspolitik

Mobility Sweden och FKG (Fordonskomponentgruppen) har getts mojligheter att inkomma med
synpunkter och forslag pa regeringens forskningspolitik infor regeringens kommande propositioner
rorande forskning, hogre utbildning och innovationer samt dess finansiering.

Mobility Sweden och FKG stédjer det inspel som Teknikforetagen gor dar vara medlemmar har varit
aktiva, men vi vill i det har inspelet komplettera vara medlemsforetags egna inspel och belysa
fordonsindustrins viktiga roll i Fol-systemet. Denna majlighet till inspel till Forsknings- och
innovationspropositionen ar av stor betydelse for fordonsbranschen da regeringens prioriteringar
och satsningar har paverkan pa fordonsindustrins langsiktiga konkurrenskraft pa den globala
marknaden.

Vi ser fram emot fortsatt dialog med regeringen och med vara medlemmars samarbetspartners inom
industrin, akademin och forskningsinstituten i dessa fragor.

Stockholm, 31 oktober 2023

Hanna Bernemyr Mattias Bergman Peter Bryntesson
Specialist Forskning & Utveckling VD VD
Mobility Sweden Mobility Sweden FKG

hanna.bernemyr@mobilitysweden.se

Sammanfattning

Svensk fordonsindustri utgor en vasentlig pelare for svensk export, sysselsattning, investeringar och
forskning. Allt detta paverkar samhaéllsutvecklingen och Sveriges véalstand. Fordonsindustrin har
genom tiden skapat manga arbetstillfallen och genererat betydande exportintdkter. Forskning och
utveckling har spelat en central roll inom denna sektor, dar samarbeten mellan
forskningsinstitutioner, universitet och foretag har drivit teknologin framat. Detta har starkt Sveriges
ekonomi och stallning som bas for varldsledande fordonstillverkare. Fordonssektorn dr en symbol for
svensk industriell kompetens och innovationsférmaga. De svenska fordonstillverkarna ar idag
ledande globala aktorer som ar viktiga for jobben, konkurrenskraften, Sveriges fortsatta vélstand och
den grona omstallningen i Sverige och varlden.

Den historiska omstéallning som pagar just nu innebar skifte till ett fossilfritt transportsystem, nya
affarsmodeller, uppkopplade fordon och utveckling mot autonoma fordon. Pa detta satt utvecklas ett
helt nytt ekosystem. Omstéllningen paverkar hela branschen och elektrifieringen ar huvudsparet for
en koldioxidneutral transportsektor. Litta fordon sdsom personbilar stéller om helt till elfordon. Aven
for tyngre fordon sasom lastbilar och bussar ar elektrifiering huvudsparet, men har utgor dven
fossilfria drivmedel viktiga bestandsdelar. For att dessa innovativa produkter ska fungera effektivt,
krdvs en samverkan mellan en mangfald av aktorer, daribland néaringsliv och politik, som spelar olika
roller i denna snabba utveckling dar forskning och utveckling utgér grunden.
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Detta inspel innehaller Mobility Sweden och FKG:s synpunkter pa regeringens forskningspolitik och
nedan sammanfattas de viktigaste medskicken.

Forutsattningar och utmaningar (se kapitel 3 for detaljer):

e Det svenska klimatmalet for inrikestransporter 2030 ska behallas.

e Sverige maste omgaende genomfodra intensifierade forsknings- och innovationssatsningar
for fordonsindustrin som ett led i att sdkra landets framtida tillvaxt och valstand.

e Forskningspolitiken behover praglas av langsiktighet men samtidigt agilitet da utvecklingen
gar snabbt.

e Satsningar pa forskning och innovation tillsammans med industrin bade nationellt och
internationellt behovs. De industridrivna forsknings- och innovationsprogrammen ar har av
sarskild vikt for att mojliggéra detta samarbete och FFI har en avgorande betydelse i detta.

e Nationella programsatsningar som matchar de satsningar som ar av strategisk vikt for
Sverige och som genomfors pa EU-niva ar centralt for att paverka den europeiska
forsknings- och innovationspolitiken i enlighet med Sveriges intressen.

e Sverige maste agera aktivt for att EU:s forskningsprogram ska ha ett tydligt fokus pa att
framja omstallning till fossilfrihet, digitalisering och automatisering av transportsektorn.

Synpunkter och forslag (se kapitel 5 for fler forslag och detaljer)
Mobility Sweden och FKG anser att det ar viktigt att regeringen i kommande propositioner rérande
forskning, hégre utbildning och innovation prioriterar féljande:

Hoj ambitionsnivan i forsknings- och innovationspolitiken

» Oka de totala satsningarna pa forskning, utbildning och innovation.

» Oka den offentliga finansieringen till forskning och utveckling s& att statliga anslagen till
forskning motsvarar minst 1,0 procent av BNP (jamfort med dagens 0,8 procent), med
ytterligare ambitionsékningar pa sikt, och da med fokus pa en storre andel tillampad
forskning.

Langsiktighet i forskningspolitiska strategier
» Ta fram en nationell teknik- och innovationsstrategi.
> Inratta en parlamentarisk forsknings- och innovationsberedning.

Utmaningsdriven och behovsmotiverad samverkansforskning
> Prioritera om de svenska satsningarna pa forskning och innovation sa att en storre andel gar
till utmaningsdrivna och behovsmotiverade satsningar, det vill sdga 6ka satsningarna pa
samverkansforskning.
> Statlig finansiering behovs for att inratta samverkansprojekt som fokuserar pa produkternas
roll i samhallet och pa systemperspektivet.

Plattformar for samverkansforskning
> Fortsatt pa den inslagna vagen med fortsatta satsningar pa vidareutveckling av befintliga
forskningsplattformar for fordonsforskning.
> Tillfor VINNOVA 6kat anslag samt sdkerstall dess koordinerande roll som central finansiar for
behovsmotiverad forskning.
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Demonstratorer och teknikinfrastruktur
» Tillhandahall medel f6r demonstratorer och teknikinfrastruktur dar till exempel
samverkansforskning kan utféras under realistiska betingelser.
> Tillfor medel for basfinansiering av demonstratorer och teknikinfrastrukturer, till exempel
AstaZero och SEEL, samt vintertester inom RETRII.

Internationalisering
» Verka for att svensk forskning- och innovationspolitik satts i ett EU-sammanhang.
> Verka for att Sverige driver pa sa att EU:s regler bidrar till, och inte motverkar, ett fossilfritt
samhalle.

Kompetensforsorjning, hogre utbildning, och livslangt larande

» Oka matchningen mellan hégskolans utbud och industrins behov genom utbyggnad av
utbildningsutbudet som svarar mot industrins behov inom utpekade omraden.

> Skapa forutsattningar for att bygga bred och djup kompetens i tillrdcklig mangd inom
elektromobilitet, automation, digitalisering, uppkoppling och datahantering.

> Verka for okad kompetensforsérjning genom att forenkla rekrytering av utlandska experter
samt genom att verka for att antalet examinerade studenter 6kar pa ingenjorsutbildningarna
och genom satsningar pa de tekniska basaren.

> Framija det livslanga larandet for yrkesverksamma genom att bland annat 6ronmarka
finansiering for fort- och vidareutbildning.
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1. Inledning

Fordonsindustrin intar en central och aktiv roll i den nédvandiga omstallningen mot en mer hallbar
framtid. Genom att ta en offensiv hallning gentemot omstallningen har branschen inte bara
identifierat stora utmaningar utan aven kraftfulla affarsmaojligheter. Har ar forskning och utveckling
avgorande och samarbete mellan stat, naringsliv och akademi viktigt. Staten maste skapa de ritta
forutsattningarna for forskning och darigenom mojliggora for ny innovation. De makroekonomiska
fordelarna av offentliga investeringar i forskning och utveckling gynnar inte enbart de enskilda
foretagen utan de har en 6vergripande positiv inverkan pa ekonomin och samhallet som helhet. Ett
samspel maste till.

Genom att vara en padrivande kraft i 6vergangen till ett fossilfritt transportsystem 6ppnas dorren till
en enorm potential. Svenska fordonsforetag har mojligheten att exportera inte bara sina produkter
utan dven den klimatnytta de genererar. | en varld som i allt hogre grad fokuserar pa att minska
koldioxidutslappen och skydda miljén, har Sverige positionerat sig val som en ledande leverantér av
innovativa och klimatsmarta l6sningar inom fordonsindustrin. Genom att driva omstéllningen framat
kan branschen inte bara bidra till en mer hallbar planet utan ocksa skapa affarsmajligheter som
gynnar bade foretag och samhélle som helhet.

Den historiska omstéllningen till ett fossilfritt samhalle som pagar just nu innebar skifte av drivlina,
nya affairsmodeller, uppkopplade fordon och utveckling mot autonoma fordon. Omstallningen
paverkar hela branschen och elektrifieringen ar huvudsparet for en koldioxidneutral transportsektor.
Latta fordon sdsom personbilar stiller om helt till elfordon. Aven fér tyngre fordon sdsom lastbilar
och bussar ar elektrifiering huvudsparet, men har utgor dven fossilfria drivmedel viktiga
bestandsdelar. Omstallningen kan, om branschen ges ratt forutsattningar, starka svensk
konkurrenskraft, skapa nya exportframgangar, fler jobb och i forlangningen bidra till Sveriges
valstand. For att detta ska ske behover politik och naringsliv samverka. Det behover finnas attraktiva
styrmedel for de olika fordonsslagen som styr mot omstallning till fossilfrihet. Har ar satsningar pa
forskning och utveckling avgérande. Utan dem riskerar Sverige att hamna pa efterkalken i
klimatomstallning och svenska jobb férsvinner. Staten bor 6ka den offentliga finansieringen till
forskning och utveckling med en ambition att det ska katalysera totala Fol-satsningar dar naringslivets
investeringar utgor flerdubbelt den statliga satsningen. Genom att ansla statliga medel som bidrar till
uppbyggnad av excellenta och starka forsknings- och innovationsmiljéer i samarbete med industrin
sakerstalls forutsattningar for forskning som gynnar hela det nya ekosystem som nu behéver komma
till stand.

Produkterna fran fordonsindustrin utgor en central roll i vart samhalle, och deras paverkan stracker
sig bortom transport. De mojliggor for viktiga samhallsfunktioner att fungera, fér manniskor att
kunna fa ihop sina livspussel och inte minst bidrar de till ekonomisk tillvaxt. Fordonen har med andra
ord en nyckelroll inom sektorer sdsom sjukvard, distribution, jordbruk och mycket mer. Darfor ar det
nodvandigt att se till att denna bransch har de nédvandiga resurserna och incitamenten for att framja
innovation och den gréna omstallningen. Forskning och utveckling ar en nyckel i det arbetet.
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2. Fordonsindustrin ar viktig for Sverige

Sveriges valfard och valstand bygger pa en konkurrenskraftig industri som skapar arbetstillfallen,
exportintakter och innovation. Sverige ar kant for sin kompetens och innovation inom
fordonsindustrin. Har ar forskning och utveckling avgérande. Samarbeten mellan
forskningsinstitutioner, universitet och foretag driver teknologin framat. Denna inriktning pa
forskning och utveckling har inte bara gynnat fordonssektorn utan dven spridit sig till andra omraden
som smarta stader och hallbarhet. Det har starkt var ekonomi och gjort Sverige till en global ledare
inom hallbar utveckling.

Sverige ar en unik nation nar det kommer till fordonsindustrin, och det finns nagra sarskilda aspekter
som gor landet sarskilt framstaende. Sverige ar hem for tre stora premiumfordonstillverkare. Dessa
ar alla globala aktorer med en stark formaga att producera hogkvalitativa fordon som efterfragas
over hela varlden. Men det stannar inte dar. Det svenska fordonsklustret inkluderar aven en mangd
underleverantoérer som ar i absolut varldsklass. Dessa foretag levererar komponenter, teknik och
tjanster som ar av avgorande betydelse for fordonsindustrins framgang. Detta ekosystem av
kompetens, specialisering och samarbetsférmaga mellan akademi, samhélle och industri har gjort
Sverige till en global hubb for fordonsinnovation. Denna unika kombination av
premiumfordonstillverkare och enastdende underleverantérer ger Sverige en konkurrensférdel som
inte bara gynnar var ekonomi utan ocksa var internationella stallning som en ledande nation inom
fordonsindustrin. Det ar en prestation som ar vard att uppmarksamma och en stolthet fér svenskt
ingenjérskunnande och entreprendrskap.

Idag staller fordonsindustrin om mot ett fossilfritt transportsystem och genomgar flera stora skiften.
Tillgang till ny kunskap och kompetens samt stéttande innovationssystem inom nya omraden &r
avgorande for att fordonsindustrin ska fortsatta starka Sveriges valstand och tillvaxt.

Fakta om svensk fordonsindustri

Exportvarde: 253 miljader SEK
Andel av varuexporten: 13%
Andel avindustriinvesteringarna: 1%

Andel av féretagens FoU- ca20%
investeringar:

Vara tre stora fordonstillverkare AB Volvo, Scania och Volvo Cars
Omsétter: 941 miljader SEK
Sysselsatter globalt: 201 000

Sysselsatter i Sverige: 74000

Svenska leverantorer till fordonsindustrin
Antal: ca. 1000
Anstalldai Sverige: 91000 anstallda

Forsiljning och service av fordoniSverige

Mobility
Sweden

Antal anstéllda: ca.40 000 / y

(Kalla: SCB for helar 2022 samt Mobility Swedens medlemsenkat 2023.)
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2.1 Fordonsindustrin ar viktig for investeringar och konkurrenskraft
Forutsattningarna att utveckla, behalla och locka till sig forskningsintensiva féretag kommer vara
avgorande for Sveriges konkurrenskraft. Sveriges fordonsindustri star for 20 procent av det svenska
naringslivets investeringar i forskning och innovation. Sverige har en unik spetskompetens som vi
behover ta tillvara och utveckla vidare for framtiden. Svensk industris konkurrenskraft utmanas av
den globala konkurrensen samtidigt som branschen star mitt i en stor omstallning till ett fossilfritt
transportsystem. For att fortsatt kunna vara varldsledande behdver Sverige omgaende infora
atgarder for att starka fordonssektorns konkurrenskraft.

For att fordonsindustrin ska klara sin omstéllning sa racker det inte att endast fordonstillverkarna
staller om utan hela ekosystemet med allt fran befintliga underleverantorer, serviceanlaggningar,
infrastruktur, lagstiftning till att transportkopare, transportorer och atervinningsaktérer behéver
agera. Utover nuvarande leverantdrers omstallning sa skapas samtidigt nya naringar med bade
batteriatervinning, batteritillverkning och fossilfritt stal med produktion i Sverige.

2030 kan upp till 50 procent av nyférsaljningen av tunga lastbilar och 6ver 80 procent av
personbilarna vara elektriska men osakerheten i Sverige har 6kat. Fordonsindustrin ar redo fér hogre
produktionsvolymer om forutsattningarna finns.

2.2 Fordonsindustrin ar viktig for sysselsattning

De tre svenska fordonstillverkarna sysselsatter globalt 6ver 200 000 personer varav 74 000 i Sverige.
Till detta kommer underleverantérerna, samt forsaljning och servicenaringen i Sverige som
sysselsatter 91 000 respektive 40 000 personer i Sverige.

2.3 Fordonsindustrin ar viktigaste exportnaringen

Sverige ar byggt kring var exportindustri som bidrar med 6éver 50 procent av BNP dar flera industrier
har en ledande roll dven globalt. Dessa foretag bidrar inte bara till ett valstand i Sverige utan bidrar

dven till att na olika globala mal. Fordonsindustrin, lakemedel och telekom ingar bland de viktigaste

industrierna for Sverige. Fordonsindustrin star for 13 procent av varuexporten.
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Figur 1. Olika produkters andel av total varuexport 2010-2022, indelning enligt SPIN (Kalla: SCB).
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Fordonsindustrins andel av den totala varuexporten har 6kat sedan 2010 och stod 2022 for
253 miljarder kronor.
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Figur 2. Fordonsindustrins andel av den totala varuexporten (Kalla: SCB).

2.4 Fordonsindustrin ar viktig for forskning och utveckling

Fordonsindustrin satsar stort pa forskning och utveckling, hela 26,6 miljarder ar 2021 vilket gor att
fordonsbranschen star for cirka 20 procent av de 135 miljarder som samtliga naringslivssektorer
gemensamt investerar i forskning och utveckling i Sverige. Over 64% av transportmedelsindustrins
forskning ar sjalvfinansierad och endast cirka en tredjedel av foretagens forskning erhaller statliga
medel genom uppdragsfinansiering eller bidragsfinansiering. Naringslivet ska och kommer fortsatta
att satsa pa forskning och utveckling men for att det ska ske pa basta satt behover ratt
forutsattningar finnas. Naringslivet samarbetar i stor utstrackning med akademin och vara universitet
och hogskolor. Det ar viktigt att staten skapar en gynnsam miljo for dem att bedriva forskning.
Fordonsindustrin bedriver verksamhet i manga lander och det ar darfor ingen sjélvklarhet att nya
investeringar i forskning och innovation forlaggs i Sverige. Detta avgors av forutsattningarna for
sadana etableringar i Sverige.
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Figur 3. Olika foretagssektorers andel av naringslivets totala utgifter for egen FoU, efter
produktgrupp SPIN 2007 (Kalla: SCB).
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3.  Forutsattningar och utmaningar

Samhallet genomgar en digital strukturomvandling. Digitaliseringen innebar att fordonsindustrin star
infor ett paradigmskifte dar vara medlemmar gar fran att tillverka fordon till att "tillverka” utslappsfri
mobilitet och transportldsningar.

SAMHALLSUTMANINGAR DRIVER FORDONSINDUSTRINS TRE STORA SKIFTEN
Svensk fordonsindustri star infor tre stora skiften:

» Systemskifte

> Kompetensskifte

» Teknologiskifte

Samtidigt star Sverige infor stora samhallsutmaningar i och med en geopolitiskt osdaker omvérld och
klimatforandringar. For att mota dessa utmaningar behovs insatser som bidrar till omstallningen,
starker Sveriges konkurrenskraft och ger 6kar resiliens. Genom att starka dessa krafter far vi hjulen i
rullning och okar Sveriges tillvaxt och valstand.

Omstallning

Konkurrens-
kraft

Varlden befinner sig i en klimatkris vilket kommer paverka oss allt mer. H6jd medeltemperatur,
extremvader, vattenbrist och livsmedelsforsérjningen ar bara nagra omraden som forskningen pekar
ut som effekter om vi inte agerar kraftfullt och andrar fardriktning. For att klara Parisavtalets mal
maste utsldppen halveras varje artionde. Ett av dessa vagval handlar om hur fort vi ska fasa ut fossila
branslen. Fordonsindustrin staller om mot ett fossilfritt transportsystem och det ar avgérande att
hela ekosystemet hanger med.

Sverige har hogt stallda politiska mal inom omradena transport, energi och naringsliv, daribland
Sveriges klimatmal. Enligt Sveriges klimatpolitiska ramverk (Prop. 2016/17:146) géller att:
- Vaxthusgasutslappen fran inrikes transporter (flyget undantaget) ska minska med minst 70 %
senast ar 2030 jamfort med ar 2010.
- Senast ar 2045 ska Sverige inte ha nagra nettoutslapp av vaxthusgaser till atmosfaren, for att
déarefter uppna negativa utslapp.

Att Sverige behaller sina nationella klimatmal &r avgorande for saval den grona omstéllningen som
for svensk konkurrenskraft. Genom att tidigt testa ny teknik ges majlighet till fordelar pa den globala
marknaden. Darfor ar ocksa en stark hemmamarknad viktig for de svenska fordonstillverkarna
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eftersom det mojliggor export till andra lander. Pa sa satt starks bade den svenska konkurrenskraften
och nya jobb kan skapas, samtidigt som utsldppen minskas, inte bara i Sverige utan dven pa global
niva.

FORDONSINDUSTRIN SOM NYCKELAKTOR FOR OMSTALLNING

Svenska fordonstillverkare har klivit fram som ledande aktorer i omstéallningen mot en mer hallbar
framtid, och de agerar som pionjarer i att forma den nya vagen framat. Samhallsutmaningarna gor att
fordonsindustrin driver férandringar och fordonsindustrin dr en nyckelaktor att stalla om for att klara
Sveriges klimatmal.

Den historiska omstallning som pagar just nu innebar skifte av drivlina dar elektrifieringen ar
huvudsparet, men for tunga fordon kommer dven utveckling av férbranningsmotorn for att méta nya
fossilfria branslen och behov att vara viktig. Dessutom utvecklas nya affarsmodeller, uppkopplade
fordon och alltmer autonoma fordon. For att kunna na klimatmalen och stélla om till ett fossilfritt
samhalle behovs ytterligare teknikskiften. En forutsattning for det ar en kunskapsuppbyggnad inom
sarskilt viktiga kunskapsomraden. Sverige har en ledande position som en leverantor av innovativa
och klimatsmarta I6sningar inom fordonsindustrin. For att tackla klimatfragan behdvs ratt
forutsattningar for att svensk fordonsindustri ska kunna fortsatta lagga resurser pa att utveckla och
producera de fordon som ger stoérst klimatnytta.

TEKNOLOGISKT LEDARSKAP

Teknologiskt ledarskap, i betydelsen hur ett land uppfinner, férnyar och anvander teknologier for att
konkurrera, kommer i hog grad att forma den globala utvecklingen och ekonomin framéver. Sverige
bor ga fore pa klimatomradet och leda utvecklingen. Sverige har en unik spetskompetens inom
fordonsindustrin och stoltserar med tre varldsledande tillverkare av premiumfordon. Dessa
hogteknologiska produkter ar resultatet av omfattande forskning och innovation. For att behalla var
globala ledarposition maste vi fortsatta att vara foregangare inom forskning och utveckling. Genom
att uppratthalla var teknologiska framkant bidrar vi inte bara till var nationella tillvéxt och
konkurrenskraft utan dven till att driva den globala teknik- och klimatomstallningen.

Nyckeln ligger i att vara ledande nar ny teknik lanseras, och for detta krdvs en robust hemmamarknad
med utveckling och produktion i Sverige. FOr att sta oss i den globala konkurrensen behover bade
industrins och statens Fol-investeringar vaxlas upp. Genom att kombinera 6kade statliga resurser
med de betydande investeringar som branschen sjalv gor inom forskning och innovation, kan nya
teknologier testas pa hemmaplan i narheten av féretagens Fol-resurser. Framgangsrika 16sningar kan
sedan skalas upp och anvandas internationellt for att minska klimatpaverkan globalt.

LANGSIKTIGHET OCH FORUTSAGBARHET

Regeringens politik har stor paverkan pa mojligheterna for fordonsindustrin att vara fortsatt ledande.
Svensk fordonsindustri behover langsiktighet i sitt strategiska arbete da Fol-satsningar normalt har
10-arsperspektiv. Férutsdgbarhet och langsiktiga forutsattningar i statens satsningar behoévs darfor
for att bygga konkurrenskraft. Avsaknad av langsiktighet i politiska mal och incitament riskerar leda
till att omstallningen tappar fart. Medan med ratt férutsattningar kan svensk fordonsindustri
fortsatta vara ledande globalt.

SVERIGES FRAMTID AR NARA SAMMANKOPPLAD MED FORDONSINDUSTRINS FRAMTID

Samverkan mellan industri och politik med langsiktiga forutsattningar ar grunden till konkurrenskraft.
For svensk fordonsindustri ar mojligheten till samarbete med akademi, institut och samhallsaktorer
en avgorande faktor for foretagens effektivitet i sina satsningar, samt for var féretagen valjer att
forlagga sina Fol-investeringar. Det behoévs en plattform dar en bredd av aktérer mots och arbetar
tillsammans for att mojliggoéra bred samverkan mellan akademi, industri och samhallsaktorer som
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dven tar hansyn till systemperspektivet. Det behovs satsningar pa forskning och innovation
tillsammans med industrin bade nationellt och internationellt. De industridrivna forsknings- och
innovationsprogrammen ar av sarskild vikt for att mojliggéra detta samarbete dar FF,
Fordonsstrategisk forskning och innovation har en avgérande betydelse for fordonsindustrin.

STARKA OCH RELEVANTA AKTORER

Sverige behover starka och relevanta aktorer i forskningsinnovations- och utbildningssystemet for att
ga starka igenom de samhallsutmaningar vi star infor. Da det nu byggs helt nya vardekedjor runt den
nya tekniken sa kommer allt fler och delvis nya aktorer att bidra till forskningen, aktérer som i viss
man inte finns pa plats dnnu. Det behdvs ocksa alltmer sektorsovergripande samarbeten. Exempelvis
inom atervinning finns endast lite tidigare forskning och begransat med kunskap eftersom elfordon
dnnu inte atervinns i nagra storre volymer. Det behdver darfor etableras forskning inom nya
omraden, forskning som engagerar fordonsindustrins samtliga aktorer inklusive de nya aktérerna.
Initialt behover forskningen peka ut vilka kunskapsluckor som finns att fylla pa systemniva, och det ar
brattom.

Ett exempel pa kunskapsluckor pa systemniva ar uppfyllandet av producentansvaret for uttjanta
batterier dar batteritillverkarna och batteriatervinnarna i samarbete behéver kunskap om batterierna
ska atervinnas eller ateranvandas, for optimal miljonytta och lagravsuppfyllnad. Detta ar ett exempel
pa en generell forskningsfraga som bor studeras pa systemniva, inte av varje féretag vart och ett.

INTERNATIONALISERING / GLOBALISERINGEN

De globala trendernas paverkan, sasom globalisering, internationalisering och digitalisering, gor att
fordonsindustrin nu genomgar stora forandringar. Svensk fordonsindustri verkar pa en global
marknad och i flera av de lander som Sverige konkurrerar med gors just nu massiva investeringar i
forskning och utveckling. For att ge Sverige, och svenska foretag och larosaten, battre mojlighet att
hdanga med i den globala kapplépningen kravs 6kade statliga investeringar i forskning och innovation.

Konkurrensen mellan foretag samt mellan lander, regioner, larosaten och institut varlden éver ar
mycket hard. Fler [ander dn Sverige vill attrahera forskare och experter inom framtidens viktiga
kunskapsomraden och darfor behovs tillrackligt goda basresurser for forskning och utbildning fér att
konkurrera internationellt och for att sakra tillgangen till inhemsk kompetens.

Den svenska forsknings- och innovationspolitiken behdver sattas i ett europeiskt och globalt
sammanhang. Sverige maste agera aktivt i EU for att EU:s forskningsprogram ska fa ett tydligt fokus
for att framja omstallning till fossilfrihet och automatisering av fordon.

| en tid av 6kad globalisering och komplexa ekonomiska sammanhang ar det av stor vikt att starka
resiliens inom fordonsindustrin. Genom att ha betydande delar av var forskning, utveckling och
produktion inom landets granser, kan vi sakerstdlla en hog grad av kontroll och oberoende. Detta
innebar att vi ar mindre sarbara for globala férandringar och kan anpassa oss snabbare fill
omvarldens behov och utmaningar. Samtidigt ar det viktigt att Sverige och svenska foretag kan
attrahera kompetens i ett globalt sammanhang for att kunna méta de behov som finns. Den svenska
fordonsindustrin har en rik historia av innovation och teknisk expertis. Genom att féra tillbaka
kunskap och kompetens till hemmaplan kan vi inte bara starka var egen resiliens utan ocksa bidra till
att positionera Sverige som en ledande aktér inom den globala fordonssektorn. Det handlar om att
skapa en hallbar och sjalvstandig framtid for var fordonsindustri och samtidigt sdkerstalla att den kan
mota de kommande utmaningarna pa ett robust satt.
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STARK AKADEMI OCH INDUSTRINARA INSTITUT

Det ar en vanlig missuppfattning att statlig finansiering gar direkt till féretagens forsknings- och
innovationsverksamhet. Sa ar inte fallet. Foretagen star for 6ver 64% av finansieringen fér den
forskning som utférs, medan statliga forskningsmedel anvands for att starka akademin och institut.
Darigenom sakerstélls att svenska universitet haller hog kvalitet och kan méta sig med internationellt
ledande universitet samt har mojlighet och ratt férutsattningar att samarbeta med industrin.

Statliga forskningsinvesteringar behovs ocksa for att stimulera samverkan mellan naringslivet,
samhallet och akademin for att sdkra nyttiggdrande av forskningen. Utan statliga investeringar saknas
incitamentet for industrin att ha sin forskning i Sverige. Industrinara institut och en stark akademi ar
en forutsattning for att kunna locka de basta forskarna och studenterna till Sverige. Nar forskning
flyttas utomlands tappar svenska hogskolor i dignitet och kompetensbasen riskerar att utarmas.

4.  Fordonsindustrins forskningsbehov

| och med de tre stora skiften som fordonsindustrin star infor identifierar Mobility Swedens svenska
medlemmar ett stort forskningsbehov inom flera omraden.

> Systemskifte
> Kompetensskifte
> Teknologiskifte

4.1 Systemskifte

Fordonsindustrin ar mitt uppe i en omstallning med gigantiska investeringar for att fasa ut fossila
drivmedel men for att lyckas kravs utdékad samverkan, dels mellan fordonsindustrin med nya fordon
och 6vriga aktorer i det nya framvaxande transportekosystemet, dels med beslutsfattare bade
nationellt och globalt.

Forskningen inom fordonsindustrin har under de gangna aren vidareutvecklats fran produktfokus till
ett fokus pa hela samhéllets omstallning. Fokus for transportsystemforskningen ligger inte bara pa att
fa fram ratt material och produkter. Den &r pa en systemniva dar forskningen tittar pa effekten av nya
affarsmodeller samt pa samarbete mellan olika vardekedjor som bildar nya ekosystem. Féretagen
driver utvecklingsarbete pa sina specifika produkter men statlig finansiering ar en mojliggérare for
projekt som fokuserar pa systemperspektivet och involverar flertalet aktérer.

For att klara detta systemskifte behover forskning etableras inom nya omraden. Forskningen bor
engagera fordonsindustrins samtliga aktorer inklusive de manga nya aktérer i branschen som dnnu
inte finns pa plats i forskningssfaren. Aven akademin behdver incitament fér samverkan och
forskningsprojekt i vardekedjor med mal om att studera systemskiften.

4.2 Kompetensskifte

Omstallningen kraver ett kompetensskifte bade inom forskning, produktion och servicemarknad.
Fordonsindustrin har gatt fran att vara utvecklare av hardvara till att vara digitala féretag, och har
idag fler ingenjorer som jobbar med mjukvara dn med hardvara. Sverige behéver etablera
forutsattningar for att bygga bred och djup kompetens i tillracklig mangd inom nya omraden.
Exempelvis behover vi 6ka antalet utbildningsplatser inom elektromobilitet, automation,
uppkoppling, digitalisering och datahantering. Det tekniska basaret behdver vidareutvecklas, likasa
behover vi framja det livslanga larandet for yrkesverksamma och 6ka genomstrémningen pa
ingenjorsutbildningarna.
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Svensk fordonsindustri behover tillgang till experter fran den globala arbetsmarknaden och
arbetskraftsinvandring ar en kritisk del av kompetensforsorjningen, bade for att klara av
internationell konkurrens och for att kunna bidra till Sveriges sjalvforsorjning. Darfor behéver vi ta
tillvara pa kompetens utanfor Sveriges granser genom att géra om reglerna fér uppehalls- och
arbetstillstand sa att det gar fortare och enklare att fa tillstand for att rekrytera utlandska specialister
och forskare. Vidareutbildningsméjligheter for yrkesverksamma som samverkar med konjunkturen
och ger mojlighet till korttidsarbete bor ocksa framjas. Om vi ska klara omstéllningen behover
branschen utbildas, ett ansvar som delas mellan staten, akademin och fordonsindustrin.

4.3 Teknologiskifte

Centralt for omstallningen har och nu och for att starka den svenska konkurrenskraften ar att vi
behover forstad och utveckla framtidens teknik. Darfor ar det viktigt att forskningen nar det galler
elektrifieringen intensifieras, bade avseende elektromobilitetsfragor sdsom batterier, elférsérjning,
laddinfrastruktur, och e-branslen; men dven gallande cirkularitet, produktionsteknologi,
ledningssystem och effekten av nya affarsmodeller med flera viktiga omraden.

Teknologiskiftet kan ske av olika skal. | vissa fall ar det brister pa resurser inklusive ravaror som driver
fram ny teknik. | andra fall ar det kommersiella skal dar kunderna behodver na en béttre
transporteffektivitet och Idnsamhet som driver fram nya l6sningar. | vissa fall ar teknikskiften drivna
fran politiken. Da fordonsindustrin ar global kan ingen tillverkare géra produkter anpassade fill
nationella krav utan styrs till stor del av regionala eller globala lagkrav. Har ar det av stor vikt att
fordonsindustrin &r med och paverkar politiken for att visa vad som &r teknologiskt och industriellt
moijligt att genomfdora. Det ar dven viktigt att ha tidig information om vart lagstiftningen ar pa vag for
att kunna planera framtida tekniksatsningar.

5. Synpunkter och forslag

For att sakerstélla att Sverige fortsatter vara en foregangare inom den globala fordonsindustrin och
samtidigt uppnar hogt stallda klimatmal ar det avgérande att vi riktar vara insatser mot konkreta mal
och effekter. Forskningspropositionen ska sla fast vagen att gora just detta, dar vi stravar efter att
uppna tva viktiga nyckelfaktorer: att investera i forskning, utveckling och innovation som bygger pa
framtidens I6sningar, samt att sdkra en hallbar kompetensforsérjning. For att framja svensk
konkurrenskraft och samtidigt bidra till den grona omstallningen kravs en stark satsning pa
teknologier och l6sningar som framjar hallbarhet. Genom att fokusera pa att utveckla och
implementera dessa framtidens |6sningar kan Sveriges position som leverantor av innovativa och
hallbara transportldsningar starkas pa den globala marknaden.

En nyckelfaktor for att behalla fordonsindustrins konkurrenskraft pa bade kort och lang sikt ar att
sakra kompetensférsorjningen. Att bade behalla och starka kvalificerad arbetskraft for de jobb som
finns och kommer att finnas ar avgorande for att mota de tekniska utmaningar som den moderna
fordonsindustrin star infér. Genom att investera i utbildning, yrkesutveckling och samarbete mellan
foretag och utbildningsinstitutioner kan vi sakerstalla att Sverige har tillgang till kompetent
arbetskraft som ar redo att mota behoven inom sektorn. Detta kommer att stodja var fordonsindustri
i att vara bade konkurrenskraftig och anpassningsbar pa den snabbt féranderliga globala marknaden.

5.1 HO6j ambitionsnivan i forsknings- och innovationspolitiken

Sverige behover en langsiktig ambitionshojning i forsknings- och innovationspolitiken for att Sverige
dven fortsattningsvis ska kunna havda sig val i den globala konkurrensen samt for att na de hogt
stallda klimatmalen och framja svensk konkurrenskraft. Sverige bor driva forskning av hogsta
internationella kvalitet med tonvikt pa excellens géllande tillimpad forskning inom strategiskt viktiga
kunskapsomraden av vilka fordonsutveckling och transportsystem borde vara givna exempel.
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Mobility Sweden och FKG anser att regeringen bor tillgodose att basférutsattningar for ett sadant

teknologiskt ledarskap snarast kommer till stand genom att:

» Oka de totala satsningarna pa forskning, utbildning och innovation.

» Oka den offentliga finansieringen till forskning och utveckling s att statliga anslagen till forskning
motsvarar minst 1,0 procent av BNP (jamfort med dagens 0,8 procent), med ytterligare
ambitionsékningar pa sikt, och da med fokus pa en storre andel tillimpad forskning.

5.2 Langsiktighet i forskningspolitiska strategier

Det behovs ett langsiktigt offentligt atagande gallande svensk forskning. Mobility Sweden och FKG ser
behov av en nationell teknik- och innovationsstrategi med syfte att identifiera vilka

kunskapsomraden Sverige som land ska vara bast pa. Genom en nationell strategi kommer
kunskapsuppbyggnaden accelereras och tillgangen o6ka till saval spetsteknologier som
systeminnovation inom de omraden som ar sarskilt relevanta for framtidens konkurrenskraft. For att
uppna langsiktighet i forskningspolitiska strategier och dven fa en bred férankring 6ver partigranser,
rekommenderas att tillsdtta en parlamentarisk forsknings- och innovationsberedning.

Regeringen har aviserat en STEM-strategi med syfte att sékra kompetensforsérjningen genom hojd
kvalitet pa utbildningar inom omradena Science, Technology, Engineering och Math men dven genom
att 6ka antalet personer som utbildas inom dessa dmnesomraden. En nationell teknik- och
innovationsstrategi kompletterar STEM-strategin och behdvs for att sdkerstalla att Sverige kan ta
fram hogkvalitativ forskning inom prioriterade teknikomraden.

Mobility Sweden och FKG foreslar att regeringen bor:

> Ta fram en nationell teknik- och innovationsstrategi for att sdkerstalla att Sverige har hogkvalitativ
forskning inom prioriterade teknikomraden.

> Inratta en parlamentarisk forsknings- och innovationsberedning for att uppna langsiktighet i
forskningspolitiska strategier.

5.3 Utmaningsdriven och behovsmotiverad samverkansforskning

Svensk fordonsindustri forstar den stora betydelsen av forskarinitierad och nyfikenhetsstyrd
forskning for larosatenas konkurrenskraft och dess betydelse som bas dven fér mer tillampad
forskning. Vi anser dock, att om man ser till helheten och de utmaningar Sverige och svensk industri
star infor, att det 4r mycket viktigt for bade industrin och akademin att behovsmotiverad forskning,
till exempel genom forskningsfinansiarer som Vinnova och Energimyndigheten, far tillrackliga
resurser eftersom det bland annat majliggor for akademin, samhallsaktorer och naringslivet att
gemensamt arbeta i strategiska innovationsprogram.

Behovsmotiverade och utmaningsdrivna satsningarna maste fa en rimligt stor andel av den statliga
Fol-finansieringen for att Sverige ska ha den industriella utveckling som kravs for att sta sig i den
internationella konkurrensen. Vi behdver en balans som battre speglar bade samhallets och
industrins behov.

Mobility Sweden och FKG foreslar att regeringen bor:

> Prioritera om de svenska satsningarna pa forskning och innovation sa att en storre andel gar till
utmaningsdrivna och behovsmotiverade satsningar, det vill séga 6ka satsningarna pa
samverkansforskning.
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5.4 Plattformar for samverkansforskning

Forsknings- och innovationsplattformar for samverkan mellan industri, akademi, institut och
samhallsaktorer ar avgérande for svenskt valstand och for att behalla svensk konkurrenskraft.
Forskningssamverkan behover finnas inom icke-konkurrerande omraden mellan stérre etablerade
foretag, samt sma och medelstora foretag (SME) och startups/scaleups. Sddana samarbeten sprider
risk och ger ny input samt skapar dialog. For att klara de skiften vi star infor 4r samverkan med
SME:er och hogskolor och institutioner och andra féretag avgérande, eftersom kompetensen inte
finns inom varje enskilt foretag | tidigare tekniksteg har det réackt for féretagen att utveckla och
forbattra sina produkter. Men de teknikskifte och kompetensskifte branschen star infor i dagslaget
krdaver samarbeten, riskspridning och synergier mellan flertalet aktérer for att lyckas, och att aktorer
samverkar inom det som inte ar konkurrerande verksamheter. FFl (Fordonsstrategisk Forskning och
Innovation) ar en valfungerande sadan plattform, en organisation som senaste aren dven genomgar
forandringar for att mota omvarldens nya krav.

Mobility Sweden och FKG foreslar att regeringen bor:

> Fortsatta pa den inslagna vagen med fortsatta satsningar pa vidareutveckling av befintliga
forskningsplattformar for fordonsforskning.

» Tillféra VINNOVA Gkat anslag samt sakerstalla dess koordinerande roll som central finansiar for
behovsmotiverad forskning.

5.5 Demonstratorer och forutsattningar for implementering

Sverige har férdelen att ha flera fordonstillverkare och leverantorer som tillsammans arbetar med
forskning och utveckling av personbilar, bussar, lastbilar och mobila anldaggningsmaskiner. Sverige har
darigenom en utomordentlig méjlighet att fa ny teknik demonstrerad ute i samhallet.
Demonstrationsprojekt och teknikinfrastrukturer ar avgorande for att ny teknik for hallbara
transporter ska kunna provas under realistiska former och férberedas for kommersiell lansering.
Genom systemdemonstratorer far deltagarna vardefull kunskap och erfarenheter om den nya
tekniken, som bidrar till battre beslut och upphandlingar. Vi behover darfor fortsatta att satsa pa
demonstratorer for att dven utveckla regelverk och studera effekter av nya affarsmodeller.
Forutsattningar behover skapas for att undvika att fastna i projekt som inte kan éverleva nar den
offentliga finansieringen tagit slut. For att tackla framtidens samhéllsutmaningar behéver satsningar
pa forskning och innovation tydligare kopplas samman med regelverks- och policyutveckling;
demonstrationsprojekt och teknikinfrastrukturer ar viktiga sadana mojliggorare.

Projektet systemdemonstration av regionala elektrifierade logistikfloden (REEL) ar ett exempel pa
systemdemonstrator dar olika aktérer mots i ett projekt for att tillsammans lara och utveckla kring
elektrifieringen. REEL ar ett nationellt initiativ ddr ledande aktorer har gatt samman for att accelerera
omstallningen till elektrifierade emissionsfria tunga transporter. Inom satsningen utvarderas nu ett
60-tal olika regionala trafikfloden i varierande typer av kéruppdrag. | projektet samlas
transportkoprare, speditorer, distributorer, akerier, terminaloperatérer, laddpunktsoperatérer,
elnatsforetag samt leverantorer av lastbilar. REEL &r ett utmarkt exempel pa hur regelverk och
affarsmodeller kan testas framat.

Swedish Electric Transport Laboratory (SEEL) i regi av RISE i de tva fordonsklustren i Sverige,
Malardalen och Vastsverige, ar en viktig testanlaggning for fordonsindustrins utveckling. Malet med
SEEL ar att forbattra effektiv kunskapsuppbyggnad och samarbete for att paskynda utvecklingen av
elektrifierade transporter. SEEL kommer dven bidra till att etablera en hallbar och konkurrenskraftig
batterivardekedja i Sverige och Europa.
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Ett viktigt program for fordonsindustrin ar RETRII (Resilient Europe Test Road & Integration Initiative).
Syftet med programmet ar att Sverige aven i framtiden ska vara navet for vintertestanlaggningar i
varldsklass nar nu de fordon som testas dven har el- och vatgasdrift. Har byggs nu en
teknikinfrastruktur langst med E45 i norra Sverige dar fordonsindustrin samarbetar med akademin
och energisektorn. Har testas bade de nya fordonen i vinterklimat och pa vintervdgar, men aven
laddutrustning, energilager och elnétet.

Mobility Sweden och FKG foreslar att regeringen bor:

> Tillhandahalla medel fér demonstratorer och teknikinfrastruktur dar till exempel
samverkansforskning kan utféras under realistiska betingelser.

> Tillféra medel for basfinansiering av demonstratorer och teknikinfrastrukturer, till exempel
AstaZero och SEEL, samt vintertester inom RETRII dar nu dven laddinfrastrukturen anpassas till
samtliga drivlinor inklusive el och vatgas.

5.6 Internationalisering

Svensk fordonsindustri verkar pa en global marknad och vill delta i de internationella
forskningssatsningar inom EU som Sverige genom sitt medlemskap ar medfinansiar till. Investeringen
behdver komma tillbaka till Sverige genom att forskningsfinansiering tillfaller Sverige. For att ta del av
EU-medel kravs i regel nationell medfinansiering. Om forskningsfinansiarerna saknar resurser riskerar
det att skada Sveriges deltagande vilket vore bade kontraproduktivt och ineffektivt.

Ett aktivt deltagande i EU:s forsknings- och innovationsprogram ar helt centralt for att vara med och
paverka den europeiska forsknings- och innovationspolitiken i enlighet med Sveriges intresse. Har
kravs bland annat att nationella programsatsningar matchar de satsningar som ar av strategisk vikt
for Sverige och som genomférs pa EU-niva. Sverige maste agera aktivt i EU for att EU:s
forskningsprogram ska fa ett tydligt fokus pa att framja omstallning till fossilfrihet och digitalisering
och automatisering av transportsektorn. Sveriges deltagande i europeisk forskning ar ocksa viktigt for
att kunna bygga internationella partnerskap och pa sa vis accelerera teknologiutvecklingen.

Mobility Sweden och FKG foreslar att regeringen bor:

> Verka for att svensk forskning- och innovationspolitik satts i ett EU-sammanhang.

» Verka for att Sverige driver pa sa att EU:s regler bidrar till, och inte motverkar, ett fossilfritt
samhalle. Grunden till detta handlar om hur vi bygger konkurrenskraft for Europas féretag genom
forskning och gor EU till en attraktiv marknad for bade féretag och kompetens.

5.7 Kompetensforsorjning, hogre utbildning, och livslangt larande
Teknikskiftet som fordonsindustrin star infor staller krav pa utokad kompetens inom helt nya
omraden. Det behovs en bred kompetensbas och hégutbildade experter inom elektromobilitet,
automation, uppkoppling, digitalisering, datahantering med flera omraden.

Kompetensskiftet har redan borjat inom branschen och det finns ett stort behov av 6kade satsningar
pa bade grundutbildning och forskarniva. Det behdvs dven en utbyggnad av de tekniska och
naturvetenskapliga basaren. Universitet och hégskolor behover fortsatta halla hog internationell
standard for att attrahera de basta studenterna och forskarna sa att vi sékrar tillgangen till inhemsk
kompetens. For att svensk fordonsindustri dven fortsattningsvis ska ligga i framkant och vara
internationellt konkurrenskraftig behovs svensk utbildning av hog kvalitet och relevans. Har ar det
aven viktigt att sakerstalla vidareutbildningsmojligheter for yrkesverksamma som samverkar med
konjunkturen och ger mdéjlighet till korttidsarbete.
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For att sakra kompetensforsérjningen behovs experter fran den globala arbetsmarknaden och
arbetskraftsinvandring. Darfér maste reglerna for uppehalls- och arbetstillstand ses 6ver sa att det
gar fortare och enklare att fa tillstand for att rekrytera utlandska specialister och forskare.

For att klara omstéllningen behover branschen utbildas inom utpekade STEM-omraden, ett ansvar
som delas mellan staten, akademin och industrin. Resurser bor darfor omférdelas till samhallsviktiga
utbildningar som har hog etableringsgrad pa arbetsmarknaden och stor efterfragan fran naringslivet.
Flertalet ingenjorsutbildningar innefattar att studenter utbildas inom ny teknik och avancerad
experimentell utrustning. Darfor behovs ett diversifierat finansieringssystem dar resurskrdavande
utbildningar, daribland de tekniska och naturvetenskapliga, far tillrackliga resurser.

Mobility Sweden och FKG foreslar att regeringen bor:

> Sakerstalla att universitet och hégskolor har tillrdckligt goda basresurser for forskning och
utbildning for att kunna konkurrera internationellt och uppréatthalla hog kvalitet.

» Oka matchningen mellan hégskolans utbud och industrins behov genom utbyggnad av
utbildningsutbudet som svarar mot industrins behov inom utpekade omraden.

> Verka for att reglerna for uppehalls- och arbetstillstand ska utvecklas sa att det gar fortare och
lattare att fa tillstand for att rekrytera utldndska specialister och forskare.

> Verka for att antalet examinerade studenter 6kar genom att 6ka genomstromningen pa
ingenjorsutbildningarna samt genom satsningar pa de tekniska och naturvetenskapliga basaren.

> Framija det livslanga larandet for yrkesverksamma genom att bland annat 6ronmaérka finansiering
for fort- och vidareutbildning.

6. Avslutning

Behovet av ny kunskap dr den gemensamma namnaren for de utmaningar som Sverige och varlden
star infor. Tva nyckelfaktorer for att na klimatmalen och utveckla svensk fordonsindustris
konkurrenskraft och unika betydelse for Sveriges ekonomi och valstand pa bade kort och lang sikt ar
att investera i forskning, utveckling och innovation utifran framtidens l6sningar samt att sakra
kompetensférsorjningen.

Forvantade effekter av foreslagna atgarder ar 6kad:
e Konkurrenskraft, genom ny kunskap inom de identifierade spetsteknologierna. Detta ar
grunden for Sveriges tillvaxt och valstand.

e Global klimatomstdllning, genom utveckling av innovativa miljomassigt hallbara
transportlosningar for den globala marknaden. Sverige har en Iang tradition som
foregangsland inom klimatomradet, unik kompetens inom fordons- och
transportsystemutveckling och darmed en viktig roll i detta.

e Resiliens, genom utvecklad och starkt formaga for industrin att bidra till svensk ekonomi och
samhalle samt att sta emot ovantade fordandringar eller kriser.

e Forbdttrad kvalitet och attraktivitet for svenska universitet, hogskolor och institut och
darigenom en starkt stallning for Sverige som kunskapsnation. Det i sin tur borgar fér en
langsiktigt stabil ekonomi och utvecklat valstand i vart land.

Detta sammantaget bygger en stabil grund for Sveriges fortsatta stallning som industri- och
kunskapsnation och i férlangningen bibehallet valstand.
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