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Inledning

Sverige har hogt stallda klimatmal och det ar en stor utmaning att klara dem. En avgérande faktor for
att klara klimatomstallningen handlar om att stélla om och utveckla transportsektorn. Elektrifiering av
sektorn ar naturligtvis en mycket viktig aspekt av detta. Samtidigt maste de olika transportslagen ses i
ett stdrre sammanhang och det ar centralt att nyttja infrastrukturen sa effektivt som mgjligt. Detta anser
Vy Tag bor vara en central utgangspunkt nar regeringen och Trafikverket tar sig an det fortsatta arbetet
med att planera den svenska transportinfrastrukturen.

For att mojliggora en effektiv infrastruktur och en transportsektor som bidrar till omstallningen kravs ett
storre fokus pa robusthet. Funktionaliteten och palitligheten i det befintliga systemet behéver
sakerstallas. Det ar da nodvandigt att arbeta mer aktivt med steg 1- och 2-atgarder och inte minst med
starkta atgarder for multimodalitet.

For att klara omstallningen kravs ocksa en satsning pa att 6ka kollektivtrafikens andel av det totala
resandet. | det sammanhanget ar utvecklingen av jarnvagstrafiken en nyckelatgard. Utvecklad
jarnvagstrafik mojliggor saval forstorade arbetsmarknadsregioner som att man flyttar resande till
kollektiva fardmedel, eftersom mer robust och palitlig tdg- och jarnvagstrafik ocksa okar attraktiviteten
for densamma.

Vy Tag ser positivt pa att Trafikverket i inriktningsunderlaget tydligt prioriterar att komma i kapp
underhallsskulden. Utover att komma till ratta med underhallsskulden finns naturligtvis ocksa ett stort
behov av tillkommande kapacitet, framst pa jarnvagssidan, dar det behdver astadkommas stérre
redundans. Darfor racker det inte med att ligga kvar pa samma ramniva, utan den behover kraftigt
hdjas for att modernisera transportsystemet.
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Sammanfattning av synpunkter

e For att klara av saval vidmakthallande av befintlig infrastruktur som byggnation av nédvandig
tillkommande, kravs en hojd ram pa langt mer an 20%.

e Underhall och reinvesteringar maste ske effektivt, med moderna anlaggnings- och
underhallsmaskiner for att minimera perioder for avstéangning eller reducerad framkomlighet.

e Klimatsakring av infrastrukturen maste prioriteras hogt for att sakerstalla funktionaliteten och
minska tiden for avstéangningar.

e Effektivare dvervakning av transportsystemet for att tidigt identifiera behov av férebyggande
och avhjalpande underhall.

o Trafikverket bor prova forutsattningar for flerariga taglagestilldelningar.

Framkomlighet centralt for att stimulera till kollektivt resande

Avgorande for ett fungerande samhalle ar att det finns infrastruktur som skapar férutsattningar fér gods
att transporteras och fér manniskor att rora sig. Dels for de dagliga resorna till och fran arbete och
utbildning, dels for rekreations- och turistresor. | bada fallen kravs att man maste kunna lita pa att det
gar att tar sig fram i tid och att livet och vardagen fungerar, likval som att fritid och semester ska bli en
positiv upplevelse.

For att detta ska vara majligt ar robusthet och palitlighet centrala faktorer och framfor allt galler detta
for jarnvagsnatet dar alternativa res- och transportvagar ar begransade, ibland obefintliga. Stopp i
jarnvagstrafiken far darfor valdigt stora konsekvenser. Darfor ar det viktigt att Trafikverket sakerstaller
en effektiv 6vervakning av systemet och vidtar atgarder i tid. Ett férebyggande underhall ar alltid saval
billigare som effektivare och snabbare an att tvingas till avhjalpande underhall nar olyckor har intraffat.

Vaderhandelser under de senaste aren har tydligt visat pa brister. Infrastrukturen behéver sakras och
rustas upp for att klara saval varmebdljor som kraftiga regn, stormar, rekordkyla och stora mangder
snd. Utmaningarna kan identifieras och maste foljas upp med atgardsplaner for klimatsakring och
omfattande foérebyggande underhall.

Kraft behdver aven laggas pa att sakra banorna med viltstangsel, utdékad tradsakring samt att bygga
bort olycksdrabbade plankorsningar.

Om inte tag kan avga och komma fram i tid, tappar manniskor tillit till systemet och det blir svarare att
stimulera till kollektiva fardsatt. En sadan utveckling férvarar den gréna omstalliningen. | annat fall
maste man vidta andra atgarder for att klara omstallningen av transportsektorn.

Underhallet behdver bli mer effektivt

Infrastruktur maste sjalvklart underhallas for att man ska sakerstalla full funktionalitet under hela dess
livslangd. Avstangningar eller begransningar i framkomlighet l1&ngs vissa strackor under perioder ar
darfor ofrankomligt. Samtidigt maste insatser for underhall och reinvesteringar ske pa ett ordnat satt,
med god framférhallning och effektiva anlaggnings- och underhallsmaskiner. Idag finns en brist pa
sadana i Sverige, vilket leder till att underhallsarbeten och reinvesteringar tar Iangre tid &an de skulle
behdva gora.

Trafikverket bor darfor ges i uppdrag att, i sin upphandlingsverksamhet, se éver hur man kan skapa
battre forutsattningar for underhallsentreprencrer att inférskaffa moderna och effektiva
anlaggningsmaskiner. Med hjalp av dessa kan underhall ske effektivare och pa kortare tid och

2/4



avstangningar kan darmed kortas ner. Hur detta ska ske, vem som ska aga maskinparken eller hur den
ska finansieras tar vi inte stallning till har. Det viktiga ar att det sker en utveckling pa omradet. Med de
langa avstanden vi har i vart land, behovet av transporter pa jarnvag och, som tidigare namnts, fa
alternativa vagar — ar detta helt avgérande.

Med ett annat satt att arbeta, genom mer kostnadseffektivt forebyggande underhall, skapas ocksa
forutsattningar for att minska trafikstérningar och avbrott i transportkedjor. Da starks Sveriges
konkurrenskraft och méjligheten till arbetspendling med kollektiva fardmedel forbattras.

Dessutom behover trafikoperatorer och godstransportorer pa ett djupare satt an vad som sker idag
involveras i planeringen av underhallsarbeten for att eliminera eller minska stérningar i produktionen.
En god samverkan kring planering av underhallsarbete kan mildra eller eliminera stérningar i trafiken
vilket bidrar till en 6kad palitlighet for trafiken.

Langre planeringshorisont 6kar trovardigheten

Trafikverket har infort ett nytt system for tilldelning av taglagen. Processen med inférandet har inte varit
helt problemfritt: Information till trafikoperatorer har kommit mycket sent, vilket inneburit svarigheter nar
det galler planering av tdgavgangar, arbetsscheman for personalen och information till resenarer. Nar
biljetter inte kan saljas med god framforhallning ar risken uppenbar att potentiella tagresenarer valjer
andra fardsatt. Finns det en osdkerhet i om man kan ta sig till och fran arbetet, ar risken uppenbar att
man valjer andra fardsatt.

Om man da inforskaffar en bil for att klara arbetsresorna, blir det svart for kollektivtrafiken att efter det
locka tillbaka resenaren. Darmed férsenas ocksa den grona omstallningen och det leder till 6kad
trangsel pa vagarna, med Okat slitage och stérre underhallsbehov som féljd.

Darfor ar framférhallning och goda planeringsforutsattningar avgorande for trovardigheten. Vi anser att
Trafikverket bor prova forutsattningarna for flerariga taglagestilldelningar. Ett sadant arbetssatt skulle
skapa o6kad forutsagbarhet for resenarer/passagerare/arbetspendlare och underlatta fér dem att
planera sitt liv och sin vardag. Men det ger ocksa battre forutsattningar for trafikoperatorer att planera
sin verksamhet/trafik och battre majligheter att klara sin kompetensforsorjning.

Besoksnaring och turism gynnas av fungerande infrastruktur

Vy Tag vill aven lyfta fram att, férutom de viktiga arbetsresorna och godstransporterna, ar jarnvagen
viktig for mer langvaga "sallan-resor”. Det kan réra sig om resor for att besdka slakt och vanner, for
turistindamal och upplevelser. Aven hér ar tillférlitigheten avgérande for att man ska valja taget fore
bilen eller flyget.

Inte minst viktigt ar det for tillgangligheten till flera beséksmal i norra delarna av vart land, dar taget tar
sig fram effektivt, men det ar svarare och framfoér allt tar valdigt lang tid med bil.

| samband med att Malmbanan varit avstangd en langre period i vinter, sag vi tydligt hur anlaggningar
for vinterturism langs med banan tappade tusentals turistnatter da manniskor var tvungna att avboka
eftersom man inte kunde ta sig dit. Detta har lett till stora ekonomiska forluster for foretagen. Utifran
denna handelse kan vi konstatera att det behdvs ett battre och effektivare férebyggande underhall for
att minska risken for denna typ av effekter.
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Malmbanan

Ovanstaende beskriven situation understryker att det till exempel langs Malmbanan kravs ytterligare
kapacitet med fler forbifartsspar, motesspar langs vissa strackor och andra kapacitetshéjande atgarder.
Den for tillfallet radande situationen pa Malmbanan ar forédande bade for industrins transporter och for
all annan trafik som ar beroende av fungerande infrastruktur pa strackan. Det skapar stora utmaningar
for saval arbetspendling, turismen, som transport av livsmedel, insatsvaror till sjukvarden och exporten
av norsk sjomat. De aterkommande avbrotten i trafiken pa banan understryker de akuta behoven av att
utdka kapaciteten langs hela strackningen.

Med vanlig halsning

Dag Lokrantz-Bernitz
VD
E: dag.lokrantz@vy.se
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