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Remissyttrande over Trafikverkets inriktningsunderlag for
planperioden 2026-2037

Volvo Car Group, nedan kallat Volvo Cars, ar tacksamma for méjligheten att erbjudas att
komma in med remissvar till forslaget.

Inledningsvis ser Volvo Cars positivt pa inriktningsunderlaget och dess langa tidshorisont.
Dock vill vi harmed garna inkomma med ett antal kommentarer:

e 5.15 - Vi uppskattar verkligen formuleringen att Trafikverket bér ha en aktiv roll i
uppbyggnaden av ekosystemet for digitala tjanster och ser fram emot att se aktiviteter
som bygger upp detta.

e 5.16 — Positivt och intressant att ldsa om “datadrivna beslut inom vaghallning baserat
pa sensordata”. Vi undrar da om det ar “floating car data” som avses och vilka
aktiviteter det kan komma att innebara.

e 5.36—Man hanvisar till det reviderade ITS-direktivet utan att kommentera hur man
anser att det paverkar Trafikverket. Det vore intressant att fa veta vad Trafikverket
anser att det medfor for sin verksamhet.

e 5.36 —Man pekar pa att Trafikverket ar aktivt inom ”Safe and Automated Road
Transport” men namner inget om vad man fokuserar pa i det eller vilken riktning man
driver. Det vore intressant att héra mer om detta i ett uppdaterat forslag.

e 5.57 —Viuppskattar rubriken ”Offentliga aktorer bor ta ett storre ansvar”. Forutom
tydligheten med att “skapa stabilitet fér marknaden” ar dock texten pa en for
Overgripande niva.

e 5.58 —Vitycker det &r mycket bra att det ar angeldget med digitala trafikregler samt
"trafikpaverkande situationer samlat for hela det svenska vagnatet". For att detta skall
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vara relevant sa maste informationen goras tillganglig pa ett effektivt, standardiserat
satt, allra helst i samklang med hur resten av Europa planerar att gora.

e s5.61—Aven om Trafikverket vill inta en restriktiv hallning till att géra anpassningar i
infrastrukturen for att stédja automatiserade fordon sa noterar vi att behovet av bra
och funktionella vagmarkeringar for de avancerade forarstodssystemen lyfts fram.
Detta uppskattar vi men hoppas dock att Trafikverket under perioden kan beakta vilka
eventuella behov som automatiserade fordon kan ha pa infrastrukturen. Det vore
intressant att forsta battre vad Trafikverket avser med att man inte kan rdkna med att
ha tillgang till uppkopplade tjanster vid exempelvis hojd beredskap. Trafikverket skriver
att fordon maste kunna fungera 6ver landsgranser (och darfor bor intelligensen ligga i
fordonen) och vi hoppas att den insikten dven kommer att vara vagledande nar man
bygger upp den digitala infrastrukturen och principerna for att dela data. Det vore bra
om man anvander standarder och foljer vad som gors i 6vriga Europa.

e 5.70 - Vi haller med Totalforsvarets forskningsinstitutes bedémning och bland annat
vore det nog bra med initiativ om ”assured Positioning, Navigation and Timing” i linje
med det som norska Vegvesen gor med bland annat Jammertest.

e 5.71 - Det ar positivt att cybersdkerhet och resiliens skrivs ut explicit men sedan saknas
dessa nyckelord i 6vrigt i dokumetet nar det géller forslag.

e 5,107 — Det vore intressant om "arbetet med hastighetsgranser i relation till vagens
sakerhetsstandard” kunde innehalla mer om erfarenheter och data fran verkliga fordon
pa vagarna.

e 5,113,143 och 144 — Trafikverket ar en stor bestallare och det vore darfér mycket bra
om det kunde stotta trafiksdkerhetsarbetet pa fler satt an att bara fokusera pa
hasighetsefterlevnad. Man skulle, till exempel, kunna krdva TMA-fordon vid
upphandling av vagarbeten och inte minst "realtidsinformation" om var aktiva
vagarbeten pagar som man kan dela med sig av genom datadelning. Om sadan
information kunde komma ut till fordonen pa vagarna skulle sakerheten for de som
arbetar 6ka och risken for trafikstorningar skulle minska. Trafikverket kunde garna daven
se till att tilsammans med regionerna arbeta for liknande data fran ambulanser och
brandbilar vid utryckning och olycksarbete pa vagar.

e Genomgaende och pa flera olika omraden i forslaget pekas det pa digitalisering som
mojliggorare. Det ar gladjande att ldsa och vi vill lyfta var férhoppning om ett aktivt
arbete och aktiviteter pa detta omrade fran Trafikverket.

e Nar det géller laddinfrastruktur finner vi inget i forslaget angaende utbyggnad av lag-
effekt-laddning i publika miljoer i stéader. Vi foreslar att behovet av fler laddplatser i
publik milj6 ingar i infrastrukturplaneringen, da de ar en nyckelfaktor for att
elektrifieringsmalen ska uppnas.

Utover ovanstaende bifaller Volvo Cars dven Naringslivets Transportrads (NTR)
remissyttrande, namligen:
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NTR tillstyrker féljande 6vergripande slutsatser i inriktningsunderlaget:

For att bibehalla dagens funktionalitet for drift och underhall, eliminera
efterslapande underhall och skyndsamt atgarda flaskhalsar och 6ka kapaciteten i
transportsystemet behovs ytterligare resurser. NTR anser att regeringen bor 6ka de
ekonomiska ramarna med minst 20 procent, det vill sdga till minst 1 151 miljarder
kronor (2023 ars priser).

Satsningar pa underhall ar viktiga for flera av de transportpolitiska malen och har
hog samhallsekonomisk Ionsamhet for bade vag och jarnvag. Darfor ar det ratt att
prioritera underhall. NTR instammer i Trafikverkets beskrivning om vikten av

att rusta, modernisera och effektivisera det befintliga transportsystemet.

NTR:s 6vriga synpunkter pa inriktningsunderlaget fér 2026—2037 ar angivna under
rubrikerna nedan:

Forbattra infrastrukturplanering utifran ett godsperspektiv

Staten behover stotta klimatomstallningen

Ta hansyn till naringslivets konkurrenskraft vid beslut om skatter, avgifter och
styrmedel for transportsektorn

Elektrifiering av transportsektorn och elforsérjning maste hanga ihop battre
Se Over och forbattra planeringsprocessen

| ljuset av ovan ser Volvo Cars att forslaget om infrstrukturplaneringen for perioden 2026-
2037 bor forbattras genom att namnda kommentarer tas hansyn till.

Géteborg 15 april 2023

Niklas Kilberg

Public Affairs Manager, Head Office
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niklas.kilberg@volvocars.com
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