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Visita dr bransch- och arbetsgivarorganisation for den svenska besdksndringen. Visita
samlar ndrmare 6000 medlemsforetag med runt 9000 arbetsstéllen, huvudsakligen
hotell, restauranger, caféer, ndjesrestauranger, cateringforetag, konferensanlédggningar,
spa, campingforetag, vandrarhem, skidanldggningar, ndjes- och djurparker, turistbyréer,
museer samt turist- och eventforetag. Visita tecknar branschens kollektivavtal och dr en
medlemsorganisation i Svenskt Naringsliv. Som branschorganisation hjélper Visita
foretagen att vidxa och utvecklas och dr besoksnaringens foretradare i politiska fragor.

YTTRANDE

Sammanfattningsvis ir Visitas huvudsakliga synpunkter att:

® En god tillginglighet i1 hela landet utgér grunden for en hallbar,
konkurrenskraftig och vixande besoksnéring

® Det behovs ett forstirkt besoksnéringsperspektiv vid planering av
transportinfrastruktur i Sverige

® En utdokad ekonomisk ram om minst 20% &r rimligt d& det skulle innebéra att
hela det eftersatta underhéllet pa vig kan étertas och att jarnvagens
underhallsskuld minskar
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Berdkningsmodeller som ligger till grund for beslut om investeringar och
underhall av vart vig- och jarnvédgsnit behover utvecklas for att ocksa tydligare
inkludera besoksnéringens behov

Det behdvs uppdaterade verktyg for att béttre fanga upp de vérden investeringar
1 transportinfrastruktur skapar for besdksnéringen i de samhéllsekonomiska
analyser som gors

Transportsektorns klimatomstéllning dr en central hdllbarhetsfraga for
besoksnéringen

Det behovs en strategisk utbyggnad av laddinfrastruktur for snabbladdning som
tillgodoser besoksnéringens behov av god tillgdnglighet i hela landet

Intermodalitet och ett trafikslagsdvergripande perspektiv ér centralt for att skapa
ett vél fungerande transportsystem som stirker besdksnédringens konkurrenskraft

Det behovs sédkerstillas att data, statistik och analys av turistfléden tas fram och
beaktar sdsongsvariationer

Ett aktivt arbete for att attrahera fler internationella linjer och pé sé satt 6ka
inresandet till Sverige, inte minst till Arlanda, &r av betydelse for
besoksndringen utveckling runt om 1 hela Sverige

Det finns ett fortsatt behov av att Trafikverket vidtar atgirder for starkt
kostnadskontroll och effektivitet for att motverka problem med kraftiga
kostnadsokningar nér det géller investeringar 1 infrastruktur

En resenér bor i regel kunna boka en tagbiljett med upp till ett ars
framforhallning



Inledning — Transportsystemets betydelse for turism och besoksniring

Besoksniringen bygger pa mdten mellan ménniskor och en god tillgidnglighet i hela
landet utgor dérfor grunden for en hallbar, konkurrenskraftig och vixande
besoksniring. En viktig utgdngspunkt dr Sveriges, som tredje storsta land i EU,
sdrskilda geografiska forutsittningar med jaimforelsevis langa avstand mellan olika
besoksmal. Detta stéller extra hdga krav pa var infrastruktur och behovet av ett
intermodalt synsétt dar vi anvénder styrkan i kombinationen av de olika trafikslagen.

Upplevelser och méten utgor sjilva kérnan 1 vira medlemmars verksamhet som &r
beldgna runt om i hela landet, savil i storstdder som pa landsbygden. For att dessa
moten ska bli av krévs att ménniskor kan forflytta sig pa ett hallbart och effektivt sétt
med en hog grad av tillgédnglighet. Det géller sdvél for inhemska som utlandska
besokare. En vil fungerande transportinfrastruktur for héllbara persontransporter ar
darfor centralt for turismens fortsatta utveckling i Sverige.

Turistresor skiljer sig fran vaneresenirer och pendlande 1 avseende att det i stor
utstrackning dr sdsongsbetonat och koncentrerat till vissa perioder under éret,
exempelvis semesterveckor, skollov och helgdagar. Oavsett om man reser med flyg,
sjofart, tag, bil eller kollektivtrafik 4r ndgon form av transport ofta forsta steget for att
kunna ta del av svensk besoksnéring.

Det ér positivt att Trafikverket uttrycker att transportsystemets grundldggande uppgift
ar att skapa tillganglighet. For det ska vara mojligt behovs samtliga trafikslag och goda
forutséttningar for att byta mellan dessa. Restid dr en viktig konkurrensfaktor och
besokare som reser bade inom eller till och fran Sverige maste pé ett snabbt och sékert
satt kunna ta sig till och fran sin slutdestination. Besdkarnas medvetenhet om resandets
klimat- och miljopdverkan 6kar och allt fler resenérer viljer resmal och upplevelser
med héllbarhet i dtanke. Ett vél fungerande transportsystem genomsyras ddrmed av ett
trafikslagsdvergripande perspektiv dér tillgdnglighet och héllbarhet genom samverkan
mellan olika trafikslag stér i fokus.

I Sverige stér transportsektorn for ungefar en tredjedel av vér totala klimatpaverkan.
Turismens och besdksnéringens klimatpdverkan skulle med andra ord kunna minska
kraftigt ifall samtliga transporter var fossilfria. Transportsektorns klimatomstéllning &r
dérfor en central hallbarhetsfraga for besdksnéringen.

Behovet av ett stirkt besoksniringsperspektiv

Nér man talar om néringslivets behov av transporter lyfts ofta arbetspendling och
godstransporter som centrala pusselbitar. Sjédlvfallet dr dessa typer av transporter



viktiga dven for besdksndringens mojligheter att exempelvis klara sin
kompetensforsorjning och sikerstilla varuleveranser. Det dr inte heller ovanligt att
arbetspendling till och fran véra medlemsforetag dven sker under andra tider pa dygnet
an arbetspendlingen till andra delar av niringslivet. Men detta perspektiv behover dven
breddas for att &ven fanga upp betydelsen av besdksniringsrelaterade transporter och
samhéllsvérdet av dessa.

Visita anser déarfor att berdkningsmodeller som ligger till grund for beslut om
investeringar och underhall av vart vag- och jarnvagsnit behover utvecklas for att
ocksa tydligare inkludera besdksndringens behov. Bland annat dr det ur ett
besoksndringsperspektiv av vikt att inte enbart titta pa snitt for trafikintensitet pa en
striacka sett till heldr utan att dven titta pa strickans mest intensiva perioder och hur
framkomligheten vid dessa tillfillen paverkar besokare och besoksniringens
utveckling.

I en rapport som WSP tagit fram pé& uppdrag av SLAO (Svenska Skidanldggningars
Organisation) understryks problembilden med att véginfrastrukturen kring ménga
svenska skidanldggningar ofta ar bristfallig och i ett undermaligt skick.
Turistdestinationer har ett helt annat trafikbeteende dn andra stader/regioner,
dygnsvolymen av fordon kan i flera fall vara 10 gdnger hdgre under hdgsdsong in
under en genomsnittlig dag. Detta stéller hoga krav pé infrastrukturen under korta
intensiva perioder och upprustning behdver prioriteras utifrn andra matt in ADT
(drsdygnstrafik) och befolkning.! Detta ir av extra stor vikt med tanke pa de stora
satsningar pa sasongsforlangning som exempelvis gors i fjallvarlden.

Overgripande handlar det om att knyta samman bade nationella och internationella
noder och strak med 6vrig infrastruktur och om réttvisande berdkningsgrunder. Det
behovs fordelningsnycklar dir besoksniring och turism 1 tillrdckligt stor utstrackning
vags in 1 prioriteringar och 1 berdkningar av samhillsekonomiska effekter. Det handlar 1
grunden om att besokare manga ganger har andra behov 4n medborgarna.

I rapporten “Transportsystemet for turism” fran 2023 konstateras att praxis varit att
inte prioritera turisters resor som en del av transport- och samhéllsplaneringen,
eftersom de ekonomiska ramarna till regionerna inte tar hinsyn till turistfloden.
Exempelvis berdknas anslag till regionerna frimst utifran antalet invénare och inte hur
manga som befinner sig i regionen (inklusive besokare). Satter vi de ekonomiska
ramarna i forhéllande till antalet gistnétter per capita ser vi att det inte gar att sdga att
lan som har en hog andel turism far ndgon fordel jimfort med dvriga lén, snarare
tvartom. I figur 1 presenteras forhallandet mellan ekonomiska ramar i ldnsplaner 2022—

! ”Nuldgesbeskrivning — Resande till och frén svenska skidanliggningar”, WSP, 2023



2023 och antalet géstnitter per capita, dér vi ser att sambandet dr negativt. Med andra
ord har 1in med hog andel turism per capita ligre ekonomiska ramar i sina linsplaner.>

Figur 21. Ekonomisk ram i ldnsplan 2022-2023 mot ankomster per capita per [&n 2019
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Nedan foljer ndgra exempel pé besoksniringens behov och forutséttningar inom
respektive trafikslag:

- vig- och jarnvagsstrdk med tydlig koppling till besoksniringen behdver utvecklas och
vidmakthéllas

- nationella och internationella besdkare och anstéllda inom besdksnéringen behover
tydligt inkluderas i planeringen av kollektivtrafiken genom t.ex. anpassade tidtabeller,
bytesmdgjligheter och information

- turist — och bestillningstrafik med buss behdver inkluderas 1 kapacitetsberdkningar for
tilltrade till hallplatser, parkeringar och busskorfalt

- 0kad insikt om att nationella och internationella besdkare har andra behov én
arbetspendlarna vid planering av cykelleder, exempelvis for cykelleder till, fran och
runt olika typer av besoksmal

Z »Transportsystemet for turism Kunskapssammanstillning och framatblick”, Tillvéaxtverket 2023
3 ”Transportsystemet for turism Kunskapssammanstéllning och framétblick”, Tillvaxtverket 2023



- planering av laddinfrastruktur for personbilar dven utifrén besdkares behov och
dimensioneringen anpassad till sdsongsvariationer i relevanta strak

Ett konkret exempel pé en végstricka av betydelse for besoksnéringen dar trafikflodena
kan variera kraftigt 4r E16. P4 grund av det stora antalet géster som reser mellan
Sélenfjéllen och Stockholm dr E16 periodvis en hogt trafikerad vég, sarskilt pa
helgdagar nér besokare lamnar och anlidnder. Enligt Trafikverkets flodesmétning fran
en helgdag i vecka 11 under 2022 passerade fler 4n 800 fordon inom loppet av en
timme. Det dr att jimfora med trafikflodet pa en stérre motorvég utanfor vara
storstdder. Dessutom &r det troligt att antalet bilar som passerar dr fler under populdra
veckor som sportlov och pasklov, 2022 1ag vecka 11 mellan sport- och pdsklov (det
saknas trafikflodesdata for strickan under lovveckor med formodat storst antal
besdkare i Silenfjillen).* Liknande utmaningar finns for exempelvis campingbranschen
som dven den har en tydlig sdsongsanknytning.

Visita anser att utgadngspunkten bor vara att samhéllsekonomisk 16nsamhet utgér en
betydande faktor vid urvalet av vilka investeringar och underhalla av
transportinfrastruktur som prioriteras. Vi konstaterar dven att det behovs uppdaterade
verktyg for att battre finga upp de virden investeringar i transportinfrastruktur skapar
for besoksnéringen i de samhéllsekonomiska analyser som gors.

Mer traffsakra verktyg behover dven utvecklas for en mer réttvisande bild av vissa
prioriteringars samhillsekonomiska effekter ur ett besoksnaringsperspektiv. Det ar
viktigt for att det samhéllsekonomiska vérdet av investeringar i/underhall av
transportinfrastruktur som ar viktig for besdksndringen inte ska underskattas.

En positiv aspekt dr att Trafikverket 1 sitt inriktningsunderlag betonar betydelsen av att
4ven sikra en god tillginglighet i de delar av landsbygden med betydande turism.’
Visita delar denna uppfattning och hoppas att det kommer genomsyra det fortsatta
arbetet mot en ny nationell plan for transportsystemet.

Hallbart resande och en fossilfri transportsektor

Parisavtalet, EU:s malséttning om ett klimatneutralt Europa senast 2050 och det
nationella mélet om netto-noll utslépp 1 Sverige till 2045 utgor sjdlva basen i arbetet
med att stélla om till ett fossilfritt samhélle. Fler ldinder behdver gora den resa som

* Svenskt Naringsliv, Hur underhéllsskulden pa Sveriges vigar och jarnvigar paverkar néringslivet, mars
2023
% Inriktningsunderlag for infrastrukturplanering for perioden 2026-2037, sid 90



Sverige gjort och visa att ekonomisk tillvixt och héllbar utveckling kan ga hand i hand.
Sverige har minskat sina utsldpp av vixthusgaser med nirmare 40% sedan &r 1990.°
Detta dr centralt da klimatutmaningen &r en av var tids stora globala héllbarhetsfragor
och utslapp av vixthusgaser inte kéinner av nationsgranser.

Vi kan konstatera att Sverige dr rankad som den mest héllbara destinationen 1 véirlden,
tva ar pa raken (2022 och 2023) enligt internationella undersokningsforetaget
Euromonitor Internationals Sustainable Travel’. Stockholm och Sverige stér dven vird
for virldskongressen for hallbar turism under 2024.

Visita dr ddrmed stolta dver pa vilket sitt besoksniringen redan idag bidrar till ett
hallbart samhélle och 4r med som en del av 16sningen pa flera av de utmaningar vért
samhdlle stir infor. Men besoksndringen dr beroende av en god samverkan med
politiken som behover skapa ritt forutsittningar for vir néring att bidra till
omstéllningen och en héllbar utveckling.

Eftersom en betydande del av besoksniringens klimatpaverkan ligger i de utslapp som
sker vid transporter till och fran besdksmal &r arbetet med transportsektorns
klimatomstéllning ddrmed en central hallbarhetsfrdga for branschen. Elektrifiering,
fossilfria drivmedel, fortsatt energieffektivisering samt 6kad digitalisering och
automatisering utgdr till stor del svaret for att Sverige ska lyckas med den hér
omstéllningen.

Visita anser dven att det dr positivt att Trafikverket 1 sitt underlag lyfter behovet av att
starka och klimatanpassa var infrastruktur. De padgdende klimatfordndringarna &r redan
1 dag en utmaning for delar av infrastrukturen och de bedoms bli &n mer patagliga
framgent.

Laddinfrastruktur for persontrafik

Antalet elbilar fortsatter att 6ka pa Sveriges végar och bland resendrer inom svensk
besoksniring. Den hir utvecklingen, som &r en nyckel for att vi ska klara
transportsektorns klimatomstéllning, innebér att tempot 1 utbyggnaden av
laddinfrastruktur lings med vara viagar dven behdver oka.

Staten behdver mojliggora for en snabbare utbyggnadstakt, korta handlédggningstiderna
for anslutningsprocessen samt ledtider for anslutning. Det behdvs samtidigt en

6 Naturvardsverket
7 https://www.euromonitor.com/press/press-releases/august-2023/travellers-will-pay-10-extra-for-
sustainable-travel-despite-cost-of-living-crisis-euromonitor-report



strategisk utbyggnad av laddinfrastruktur for snabbladdning som tillgodoser
besoksniringens behov av god tillgdnglighet i hela landet och anpassat efter
besoksndringens sdsongsvariationer. Risken ér annars att bade svenska och utlindska
elbilister kan komma att vélja bort Sverige som semesterland pa grund av att
laddinfrastruktur saknas pa populéra besoks- och turiststrak. Det innebér dven att ett
hallbart transportslag som véxer i popularitet inte kan nyttjas till fullo.

Energimyndigheten och Trafikverket presenterade under hosten 2023
“Handlingsprogram for laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for vitgas” som
omfattar forslag pa 55 atgarder i en rad omraden som bedéms vara angeldgna for att
frimja utbyggnaden av laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for vitgas. Visita
vilkomnar detta och ser positivt till att det finns ett flertal referenser till besoksnéring
och turism 1 handlingsplanen. I rapporten konstateras exempelvis att tillgangen till
publik laddinfrastruktur for personbilar redan idag dr avgorande for besoksniringens
utvecklingsmdjligheter.®

Trafikslagsovergripande fokus for en tillgianglig och hillbar
besoksniaring

Virt transportsystem bygger pa en kombination av trafikslag som sammantaget skapar
den tillginglighet som &r central for bes6ksnaringens konkurrenskraft. Vi behover
forstirka det trafikslagsdvergripande fokuset for tillgédnglighet och hallbarhet och
tydligare knyta samman béde nationella och internationella noder och strak med 6vrig
infrastruktur. Intermodalitet &r centralt for att skapa ett vél fungerande transportsystem
som stérker besoksndringens konkurrenskraft.

Det kan handla om att underlétta for resenérer att resa hallbart genom exempelvis battre
anslutningsmdjligheter mellan olika transportslag; sdsom tag, flyg, buss, bat, cykel och
bil. Flygplatser och hamnar behdver dven vara tydligt sammankopplade med
landinfrastrukturen, sa att besokare smidigt kan ta sig vidare med andra trafikslag.

Visita noterar en del positiva tendenser 1 inriktningsunderlaget kopplat till behovet av
ett trafikslagsovergripande perspektiv, men vi hade dock Onskat att detta var &nnu
tydligare. Den viktigaste delen aterstar dock, att omsétta detta i praktiken.

8 Energimyndigheten och Trafikverket, ”Handlingsprogram for Laddinfrastruktur och tankinfrastruktur
for vétgas”, Slutrapport ER2023:23



Sikerstill att data, statistik och analys av turistfloden tas fram och
beaktar sisongsvariationer

For att kunna fatta vélgrundade beslut vid beslut om planering av infrastruktur behovs
battre kunskap om besoksndringen och om besdkarens aktiviteter i Sverige.

Det dr centralt att statistik om turistfloden tas fram och fangar upp relevanta
sdsongsvariationer. Det behovs en utdkad kunskap om hur besokare forflyttar sig som i
sin tur kan utgora ett vardefullt underlag vid planering av vér transportinfrastruktur.
Denna 6kade kunskap som bittre statistik skulle innebéra utgdr en forutséttning ett
starkt besoksndringsperspektiv.

Under véren 2023 presenterade Tillvaxtverket rapporten “Transportsystemet

for turism” dar det konstateras att det finns begrdnsad kunskap om hur det befintliga
transportsystemet for turism ser ut. En av rekommendationerna i rapporten ar just att
man pekar pa behovet av att sdkerstilla att statistik och information om turistfléden tas
fram.” Det hir ir nigot som bland annat Visita och Svensk Turism linge efterfragat och
lyft som hogt prioriterat.

Visita valkomnar dérfor att Trafikverket i sitt inriktningsunderlag tydligt understryker
att bittre statistik om turistresor #r 6nskvirt!?. Visita anser att det ir mycket angeléiget
att detta blir verklighet s& snart som mdjligt. Att det idag inte géar att urskilja turister
specifikt i statistik om végtrafik, tagtrafik, farjetrafik och kollektivtrafik &r en tydlig
brist. Dagens inkvarteringsstatistik ger indikationer om resande till turistdestinationer
men ger langt ifran hela bilden.

Trafikverket bedomer 1 underlaget att forbéttrad statistik om turisters resande bedéms
kosta 2-9 miljoner kronor, vart fjarde &r. Denna summa kan stéllas i relation till att
Trafikverkets arliga forvaltningsanslag som for 2024 ligger pa 1 482 miljoner kronor.
Visita anser ddrmed att det bor finnas forutséttningar for myndigheten att inom ramen
for befintligt anslag kunna prioritera att ta fram denna statistik. Vardet for
besoksndringen av denna typ av underlag kan inte understrykas nog.

Internationellt resande — gransoverskridande transporter

En viktig aspekt for besdksndringens konkurrenskraft ar tillgdngligheten till Sverige
frén andra lander. Goda flygforbindelser och det viktiga arbete for fler direktlinjer som

® ”Transportsystemet for turism Kunskapssammanstéllning och framétblick”, Tillvaxtverket 2023
10 Tnriktningsunderlag for infrastrukturplanering for perioden 2026-2037, sid 91-92



utfors utgor ett exempel pa hur vi skapar denna tillginglighet da flyget ar ett av de
vanligaste transportmedlen for internationella resor till och fran Sverige.

Enligt en rapport som tagits fram pa uppdrag av Tillvaxtverket kan ungefér 60 procent
av de utlédndska gistnétterna tillskrivas flyget. I samma rapport ndmns dven att
luftburna turister uppskattas bidra till 100 000 arbetstillféllen i Sverige.'!

Arlanda flygplats har med sina 22 miljoner passagerare per ar'? en klart dominerade
stallning i det svenska flygplatssystemet. Det ér centralt att Arlanda &r sammanknuten
med god infrastruktur och dvriga transportslag for att mojliggora for besdkare att
effektivt resa in till Sverige och vidare mellan olika destinationer och beséksmal. Med
effektiva transporter och sammankopplade noder kan turismnéringens konkurrenskraft
stdrkas.

Arlanda bor ha en hog ambition nér det géller antalet internationella direktlinjer for att
sdkerstélla sin stillning som nav for flygtrafiken och mojliggorare for fler
internationella resor. Ett aktivt arbete for att attrahera fler internationella linjer och pé
sa sitt 0ka inresandet till Sverige &r av betydelse for besdksnaringen utveckling runt om
i hela Sverige.

Enligt en analys som utforts pd uppdrag fran Visit Sweden, Region Stockholm och
Swedavia har tillgidngligheten, dvs antalet flyg och flyglinjer till Arlanda frén utlandet
minskat med -25 procent mellan 2018 och 2023.!3 For den svenska besdksnéringen &r
det orovickande att tillgidngligheten till Arlanda, och ddrmed hela Sverige forsamrats sa
kraftigt under de senaste aren. En bidragande orsak till detta dr hogst sannolikt
flygskatten som infordes 2018.

Allvarliga risker med underfinansierat underhéll och en vixande
underhallsskuld

Vidmakthallande av det befintliga transportsystemet dr av central betydelse for
besoksndringen. Att uppritthalla en god funktionalitet pa det vag- och jarnvagsnat vi
redan har i Sverige utgor sjdlva grunden i ett hallbart transportsystem och véarnandet av
fyrstegsprincipen.

Enligt Svenskt Néringslivs berdkningar kommer det eftersatta underhéllet ndrmast
fordubblas under kommande ar. Till &r 2033 kommer det att saknas vél dver 100

1 >Flygets roll for besdksniring och miljo i Sverige”, Copenhagen Economics, 2019
12 Swedavia, 2023
B Hur tillgéngligt dr Stockholm med flyg?”, 2023



miljarder kronor, en summa som motsvarar kostnaden for att aterstélla infrastrukturen
till en acceptabel standard.'*

Detta riskerar att leda till forsdmrad trafiksdkerhet och en samre tillganglighet da brister
1 vdg- och jarnvégsnitet bland annat kan leda till att det dr nddvandigt att reducera
hastigheten pa dess strackor. Det forsamrar sdvil tillgangligheten som tillforlitligheten i
transportsystemet och drabbar besdksnaringen negativt. Restid ar en viktig
konkurrensfaktor och besdkare som reser bade inom eller till och fran Sverige maste pa
ett snabbt och sdkert sitt kunna ta sig till och fran sin slutdestination.

Med en vixande befolkning behdver vi investeringar i kapacitetshdjande atgérder, savél
1jarnvigsnitet som vignitet. Men prioritet bor ligga 1 att dterstélla funktionaliteten i
transportsystemet dir det redan idag finns brister. For den svenska besdksniringen som
ar beroende av en god tillginglighet 1 hela landet 4r en fortsatt vixande underhéllsskuld
oroande. Succesivt 6kande reinvesterings- och underhéllsbehov i savil vig- som
jarnvagsnatet kan pa sikt bli ett omfattande samhéllsproblem. Da nira 80 procent av
personresandet sker med bil, och ytterligare ndstan 10 procent med buss kan vixande
brister i vignitet bli extra allvarliga.

I sammanhanget vill Visita dven betona behovet av att fortsétta arbetet med att
motverka problem med kraftiga kostnadsdkningar nir det giller investeringar i
infrastruktur. Beslutsunderlag och kostnadsbedomningar kring enskilda projekt méste
bli robustare for att frimja héllbara och samhéllsekonomiskt effektiva atgarder i
transportsystemet. Visita vill ddrmed understryka behovet av att Trafikverket fortsitter
vidta atgarder for stirkt kostnadskontroll och effektivitet. Exempelvis har
Riksrevisionen framfort att om Trafikverkets kostnadskontroll fortsétter att vara
bristféllig kommer all langsiktig infrastrukturplanering vara férenad med stor
osikerhet.!

Utgangsléget for planrevideringen dr ddrmed utmanande. I praktiken &r planperioden
2026-2037 redan 6vertecknad i och med foregdende planer, samtidigt som anslagen for
vidmakthallande inte &r tillrackligt for att bibehalla dagens funktionalitet pa vagar och
jarnvégar.

Trafikverket konstaterar att en utdkad ram med 20 procent skulle innebéra att hela det
eftersatta underhallet pa vig kan étertas och att jirnvdgens underhallsskuld minskar.
Visita anser ddrmed att en utokad ekonomisk ram om minst 20% &r rimligt. Att Sverige

14 Svenskt Néringsliv, Hur underhallsskulden pé Sveriges vigar och jirnvigar paverkar niringslivet,
mars 2023
15 "Nationell plan for transportinfrastrukturen — lovar mer &n den kan hélla”, RiR 2023:25



nyligen blivit fullvirdig medlem i forsvarsalliansen NATO ér ytterligare ett starkt
argument for detta. Med det sagt vill Visita 4ven betona att det ar av allra storsta vikt
att sikerstilla en hog effektivitet sé att vi alltid far sa mycket infrastruktur som mojlig
per investerad krona.

Sena biljettslipp tig

For ménga resendrer till och fran anlédggningar inom svensk besoksnéring utgor tag ett
attraktivt och klimatsmart sitt att resa. Det 4r ddrmed viktigt att resenédrer som vill resa
med tag ges mojlighet att boka sina biljetter med god framforhallning. Sena biljettslap
innebér dock att tdget inte blir ett gadngbart eller attraktivt alternativ.

Enligt gillande regelverk ska Trafikverket senast 18 veckor innan en avgdng meddela
om och 1 sa fall hur ett tdg paverkas av planerade banarbeten. Detta dr avgorande for att
tdgbolag ska kunna planera sin trafik och sélja biljetter. Om inte denna framforhallning
kan upprittas, vilket inte séllan varit fallet under senare tid, skapas stora problem for
bade tagbolagen och resenirer.

Trafikverkets arbete med planering av jarnvdgsunderhall behover dirmed forstarkas sé
att det inte riskerar utgdra ett hinder for de som vill boka en resa med tdg med god
framforhéllning. Ett absolut minimum &r att leva upp till kravet pa 18 veckor. P4 sikt
anser Visita att en resendr i regel ska kunna boka en tagbiljett med upp till ett ars
framforhéllning.

Visita ser positivt pa att Trafikverket lyfter besoksniringen behov av att géster ska
kunna boka sina tagbiljetter i god tid i inriktningsunderlaget.

Godstransporters betydelse

Aven om man kanske frimst forknippar besoksniringen med persontransporter sé vill
vi dnda patala att vdr basnérings generellt sett starka tillvéxt ocksd okar behovet av
godstransporter till vara anldggningar. Likval som dvriga basniringar ar
besoksniringen beroende av effektiva godstransporter. Behoven av ravaror, mat, dryck
och annan utrustning till vara medlemsforetag okar vilket innebér att effektiva och
hallbara godstransporter blir allt viktigare for oss. Att fortsdtta underlatta for
intermodala transporter dr centralt i detta sammanhang.



Avslutningsvis

I 6vrigt ansluter sig Visita till Svensk Turisms remissvar som mer i detalj kommenterar
besoksnéringens behov utifran de olika trafikslagen. Visita ansluter sig dven till
Svenskt Naringslivs remissvar som pé ett fordjupande sitt beskriver hur niringslivet
paverkas negativt av brister i var gemensamma transportinfrastruktur.

Visita stér naturligtvis till Landsbygds- och infrastrukturdepartementets forfogande for
fortydligande och fortsatt dialog.

Jonas Siljhammar Marcus Morfeldt
vd Néringspolitisk expert



