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Yttrande over Trafikverkets inriktningsunderlag infor
infrastrukturplaneringen for perioden 2026-2037

Vastsverige, ett draglok for svensk ekonomi

Det vastsvenska naringslivets betydelse for svensk ekonomi och tillvaxt ar svar att 6verskatta. Har
finns en stor del av landets industriproduktion och en fjardedel av Sveriges samlade varuexport
kommer fran Vastsverige. Harifran leds transportsektorns grona omstallning och har skapas grunden
for morgondagens tillvaxt. Av det privata naringslivets investeringar i forskning och utveckling i
Sverige star de vastsvenska foretagen foér mer an en tredjedel. Att Vastsverige star sig starkt visas
ocksa i arbetsloshetsstatistiken. Géteborgsregionen har sedan ldnge haft den lagsta arbetslosheten
bland storstadsregionerna vilket nu spillt ver pa hela Vastsverige som under det senaste aret haft
lagst arbetsloshet bland storstadslanen. Utan en val fungerande infrastruktur som underlattar de
vastsvenska foretagens kompetensforsorjning samt mojliggdr kostnadseffektiva och tillforlitliga
godstransporter sa riskerar Vastsverige att tappa fart, det har AB Sverige inte rad med.

Bra att vidmakthalla befintlig infrastruktur, men..

Trafikverket och regeringen har varit tydliga med att vidmakthallande av den befintliga
infrastrukturen ska prioriteras. Det ar en klok prioritering da underhallet lange varit eftersatt med en
betydande infrastrukturskuld som foljd. Men for att starka Sveriges konkurrenskraft kravs daven
investeringar i ny infrastruktur. Att enbart laga potthal och trasiga vaxlar racker inte.

Den ekonomiska ramen maste dka 20 procent

Inriktningsunderlagets fem forslag pa ramnivaer talar sitt tydliga spar, ramnivan maste upp minst 20
procent. Endast da kan det som langsiktigt starker svensk konkurrenskraft genomféras - [6pande
underhall, minskning av underhallsskulden, paskyndad utbyggnad av BK4-natet och nyinvesteringar
som gor skillnad for foretag och individer 6ver hela landet. Sett till de befintliga behoven i Sverige,
tillkommande behov efter NATO-intradet, klimatanpassning och investeringar i var geografiska narhet
som Fehmarn béltférbindelsen, vore en bibehallen ramniva otillrdcklig.

Se dver mojligheterna med alternativ finansiering

Diskussionen om alternativ finansiering av infrastruktur har intensifierats. Trafikverket lyfter t.ex. i
inriktningsunderlaget mojligheten att lanefinansiera en snabb utbyggnad av signalsystemet ERTMS.
Vastsvenska Handelskammaren valkomnar diskussionen och skulle i annu hogre grad vdalkomna ett
genomfdrande av alternativt finansierade infrastrukturprojekt. Lanefinansiering, brukaravgifter, OPS,
det finns olika I6sningar som lampar sig for olika typer av projekt. Manga projekt lampar sig inte alls
for alternativ finansiering, men med ratt finansieringsform for ratt projekt kan Sveriges infrastruktur
och konkurrenskraft starkas.



Givet Sveriges relativt 1aga statsskuld anser Vastsvenska Handelskammaren att lanefinansiering ar
sarskilt intressant for att mojliggora de stora investeringar som svensk infrastruktur dr i behov av. Att
Iana till langsiktiga investeringar kan vara rimligt liksom antagandet att kommande generationer hellre
tar 6ver en marginellt hogre statsskuld och en infrastruktur som bidrar till tillvéxt, an en eftersatt
infrastruktur som hammar tillvaxten.

Sverige bor dven, tillsammans med Norge, se 6ver mojligheten till medfinansiering fran EU for att
utveckla den gransoverskridande infrastrukturen.

Stoppa de stora kostnadsdkningarna

Trafikverket och regeringen ar val medvetna om problemet med stora kostnadsdkningar.
Inriktningsunderlaget visar tydligt att det ar under planeringsskedet som merparten av
kostnadsokningarna uppstar och med den kdannedomen maste Trafikverket bli battre pa att undvika
dem. Det kravs mer pengar till underhall och nyinvesteringar men ocksa mer underhall och
nyinvesteringar for pengarna.

Effektivare underhall och ny byggteknik

Att halla nere Trafikverkets direkta kostnad far dock inte vara éverordnat allt annat vid upphandling av
underhallsarbete. Aven produktionstid och hur befintlig trafik paverkas maste vigas in, inte minst vid
sa omfattande arbeten som det stundande bytet av elkraftsanldggning langs stora delar av Vastra
stambanan.

Produktiviteten inom anldggningsbranschen har inte utvecklats i 6nskvard takt. Det dr en anledning
till att Sverige under flera decennier sett 6kade anslag dtas upp av en snabbare 6kning av
investerings- och underhallskostnaden for transportinfrastruktur. Som landets i sarklass storsta
upphandlare inom omradet kan Trafikverket paverka produktivitetsutvecklingen genom att framja
tillampandet av ny byggteknik. Ett exempel ar sa kallade brobanor vid jarnvagsinvesteringar. Val
beprévat runt om i varlden men annu inte tillampat i Sverige i namnvard skala.

Prognoser och kalkyler

Trafikverket har historiskt underskattat tdgresandet och éverskatta bilresandet i sina prognoser?,
vilket kan ha paverkat myndighetens och olika regeringars prioriteringar. Prognoserna ska naturligtvis
vdgas in men tas med en viss nypa salt vid infrastrukturplanering. Da transporter tenderar att
genomfdras pa den infrastruktur som finns, ar mojligheten att styra mot ett 6nskat beteende god.
Byggs en vag sa okar vagtrafiken, byggs en réls sa okar tagresandet. Om en 6kning av den sparbunda
trafiken ar 6nskvard, i synnerhet i storstadsomradena, bor detta tydligt aterspeglas i den nationella
planen.

Det kan ocksa ifragasattas hur styrande Trafikverkets samhallsekonomiska kalkyler ska vara. Trots att
myndigheten ar val medveten om att kalkylerna inte baseras pa naturlagar utan pa antaganden sa ges
de i inriktningsunderlaget, och i den politiska debatten, en tyngd som kan ifragasattas. Mest slaende
ar att i princip alla stora sparbundna investeringar de senaste decennierna, savil genomférda som pa
planeringsstadiet (Norrbotniabanan, Nya Ostkustbanan, Stockholm — Oslo, Stockholm — Uppsala, nya
t-banan, Géteborg — Boras, m.fl), bedoms som oldnsamma. Det ar inget sjdlvindamal att genomféra
oldnsamma projekt, men inte heller att anvdanda kalkyler som inte fangar strukturférandringar,
exempelvis arbetsmarknadsregionférstoring, som stora projekt kan resultera i.

! Tagtrafiken underskattas i Trafikverkets kalkyler - DN.se



https://www.dn.se/ekonomi/tag-underskattas-nar-framtidens-resande-beraknas/

Transportsektorns klimatmal

Utslappen fran transportsektorn ska till ar 2030 minska med 70 procent fran 2010 ars niva.
Trafikverket konstaterar att det blir svart att na dven med en snabb elektrifiering av fordonsflottan.
Aven de mer langsiktiga klimatmalen kraver att transportsektorn i princip inte har nagra utslapp av
vaxthusgaser 2045, enligt Trafikverket. Regeringen maste komma med besked hur transportsektorns
klimatmal ska nas da Trafikverket sjadlva inte har nagot svar.

ERTMS och Al

Trafikverket bedomer investeringskostnaden for ERTMS-systemet till 76,8 miljarder kronor. Det ar
mycket pengar men innebar att anlaggning blir enklare att dvervaka och underhalla, tdgen kan kéra
tatare och fler tdg kan ga i tid. Det befintliga signalsystemet ar dyrt i drift och all utveckling av
systemet ar avvecklad. Utan ERTMS finns darfor risk att tag inte kan kéra pa alla delar av jarnvagen
fran ar 2040. Mot den bakgrunden valkomnar Vastsvenska Handelskammaren en snabb utbyggnad av
ERTMS.

Inom Al-omradet gar utvecklingen fort och det ar viktigt att Trafikverket noga foljer och i viss man gar
i braschen for att anvanda Al. Exempelvis for att forutse kommande underhallsbehov eller for att
overvaka sdkerheten runt infrastrukturanlaggningen.

Tank hela vardekedjan och hela strak

Strakeffekten varierar fran fall till fall, konstaterar Trafikverket i inriktningsunderlaget. Det géller
formodligen dven snuttifieringseffekten som dock inte berérs i inriktningsunderlaget men som
ddremot tillampas ndrmast genomgaende. Ett exempel ar Vastkustbanan dar stora investeringar
genomforts de senaste 30 aren men korta snuttar av enkelspar har behallits med f6ljd att nyttan av de
stora investeringarna delvis uteblivit. Snart kommer dock hela Vastkustbanan att vara dubbelsparig
men lardomen, att snuttifiering kostar i form av uteblivna nyttor, maste beaktas i kommande
planering.

Vastsvenska Handelskammaren vidlkomnar satsningar pa infrastruktur i norr som Norrbotniabanan
och Nya Ostkustbanan. De kan motiveras bade ur ett kompetensférsérjnings- och
godstransportperspektiv. Samtidigt konstaterar vi att en stor del av godset pa dessa framtida
jarnvagar varken har start eller malpunkt i Malardalen. Det ska vidare till Europa och 6vriga varlden
via Oresundsbron eller Géteborgs hamn. Men kapacitetsutnyttjandet pa Vistra och Sédra stambanan
ar idag mycket hogt och regionerna har i regel ambitidsa planer att utoka den sparbundna
kollektivtrafiken. Full nytta av jarnvagsinvesteringar i norr fas darfor forst nar jarnvagskapaciteten i
sodra Sverige byggs ut. En av de absolut viktigaste atgarderna ar 6kat kapacitet Goteborg — Alingsas.

Fyrspar Goteborg- Alingsas

| inriktningsunderlaget konstateras att kapacitetsutnyttjandet pa strackan Goteborg — Alingsas ar 100
procent. De omfattande underhallsatgarder som nu planeras kommer inte att dndra pa detta. Efter
tva ar av underhall kommer anldaggningen att vara i toppskick, men kapacitetsbristen kvarsta. Dagens
tva sparen racker inte for alla pendeltag, regionaltag, snabbtag mellan landets tva storsta stader och
godstag fran hela landet pa vag till/fran Goteborgs hamn. Det ar fullt pd sparen. Mellan Géteborg och
Alingsas kravs ytterligare ett dubbelspar.

Goteborgs hamn

Strackans nationella betydelse lyfts dven av Goteborgs hamn. Antalet och andelen
jarnvagstransporter till/fran hamnen har med undantag for det senaste aret 6kat stadigt. Det enskilt
viktigaste for att mojliggora en fortsatt 6kning av andelen jarnvagstransporter till/fran Géteborgs
hamn &r att atgadrda kapacitetsbristen mellan Goteborg och Alingsas. Goteborgs hamn ar inte vilken



hamn som helst utan Sveriges i sarklass storsta och viktigaste containerhamn. Géteborgs hamn servar
foretag 6ver hela landet samt i Norge och Finland. Utan val fungerande godstransporter till/fran
Goteborgs hamn sa stiger transportkostnaderna och konkurrenskraften minskar for en stor del av
svensk industri.

Dubbelspar Goteborg - Boras via Landvetter flygplats

Ny jarnvdg Goteborg-Maolndal-Landvetter flygplats-Boras, ar kanske Sveriges mest strategiska
investering for att sakerstalla svenskt naringsliv framtida konkurrenskraft. | regionen finns nagra av
Sveriges storsta och viktigaste foretag som skapar tusentals arbetstillfallen runt om i landet och som
investerar mangmiljardbelopp i forskning och utveckling. For dessa bolag ar forutom tillgang till en
stor arbets- och bostadsmarknad, en bra och robust tillgdnglighet till en internationell flygplats i
manga avseende avgorande for beslut om lokaliseringar, bibehallen narvaro och nya investeringar.
Med en sparbunden forbindelse, (250 km/h) mellan Goteborg-MoIndal-Boras via Landvetter flygplats
kommer restiden vara 35 minuter hela strackan och ca 15 minuter Goteborg-Landvetter flygplats.

Utvéaxlingen pa investeringen blir omfattande med redan genomforda eller pagaende investeringar,
dubbelspar till Trollhattan, Vastlanken och dubbelspar Iangs med hela Vastkustbanan. Det blir ett
komplett modernt jarnvagssystem i vastra och sddra Sverige och skapar en sammanhallen och
gemensam bostads- och arbetsmarknad som stracker sig atminstone mellan Halmstad —Uddevalla/
Trollhattan — Boras.

Ny jarnvag Goteborg-Molndal-Landvetter flygplats-Boras kommer att aktivt medverka till de av
riksdag och regering uppstéllda klimatmalen fér 2045. Det kommer att innebéara en betydande
avlastning av trafik pa riksvag 40 mellan Goteborg och Boras som redan idag har omfattande problem
med tréangsel beroende pa 6kade godstransporter och arbetspendling och med det en 6kande negativ
klimatpaverkan.

Steget darefter blir att fortsatta jarnvagen fran Boras till Jonkoping och Linkdping. Forst da uppnas
verkliga systemeffekter dar Vastra stambanan avlastas och nya arbetsmarknadsregioner vaxer fram
nar Vistsverige, Jénkdping och Ostergdtland knyts ihop.

Starkt kapacitet Goteborg — Oslo

Jarnvagen Goteborg — Oslo ar till stora delar enkelsparig och det kravs ett extra draglok for godstagen
dér lutningen ar som storst. Det ger lang restid och 1ag turtdthet och innebér att merparten av
godstransporterna mellan Norge och landets enskilt viktigaste hamn, den i Goteborg, gar pa E6.
Sveriges NATO-intrade innebér sannolikt ytterligare en 6kning av antalet tunga transporter i straket
och trycket 6kar an mer nar Fehmarnbaltférbindelsen star fardig 2029. Strackan ingar i EU:s TEN-T-
natverk och det finns darmed mojlighet till medfinansiering fran EU.

Vastsvenska Handelskammaren genom
Maria Fuxborg, Naringspolitisk chef
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