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inriktningsunderlag infor
infrastrukturplaneringen for perioden 2026-2037

Vastsverige i tillvaxt

For att skapa langsiktig konkurrenskraft och attraktivitet i Véistra Gotaland
behover vi gemensamt driva en innovativ omstéllning. Vistra Gotalandsregionen
(VGR), tillsammans med representanter for 49 kommuner och niringslivet,
samarbetar for att framja utvecklingen och den grona omstéllningen i Viastsverige.
Genom ett starkt partnerskap och fordelaktig geografisk position har Sverige och
Vistsverige unika mojligheter till tillvixt. Vastsverige bidrar avsevart till Sveriges
BNP och ér ledande vad géller investeringar inom forskning och innovation i
Sverige. VGR vill ta en storre roll och skapa fler initiativ till att Sverige blir en
ledande nation i den starka tillvixt som den grona omstéllningen innebér.

For att realisera dessa ambitioner kriavs insatser inom flera omraden, sérskilt inom
infrastrukturomradet. Véstsveriges infrastruktur ér i behov av forbéttringar och
pagéende investeringar stoter pa utmaningar, bade vad géller
kostnadsoverskridanden och forseningar.

Mot denna bakgrund anser VGR att Trafikverkets inriktningsunderlag for
transportinfrastrukturen 2026-2037 inte ger tillrackligt utrymme for att hantera ett
vixande och omstéllande Sverige. Med 6kade behov och strategiska etableringar
kravs en kapacitetsstark, funktionell och hallbar véstsvensk infrastruktur. VGR
vilkomnar regeringens beslut att ateruppta projektet Goteborg-Boras och ser
positivt pa en mer hallbar utveckling av strickan mellan Véstsveriges storsta
stader. Samtidigt vill vi framhalla alternativ finansiering for Goteborg-Boras,
utanfor den ordinarie ramen, for att mgjliggdra kostnadskontroll och frigora
medel for nya initiativ.

Finansiering av Goteborg — Bords utanfor ram skapar biittre kostnadskontroll
och majliggor samtidigt for fler atgiirder.
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En 6kning av anslagen till ldnsplaner var positivt vid foregdende revidering, men
med den pagaende kostnadsutvecklingen saknas fortfarande medel for att mdta
den positiva utvecklingen inom linet. Dessutom forvéntar vi oss 6kade medel for
att ticka nya ansvarsomraden i lansplanerna. Utifran inriktningsunderlaget tolkar
vi det som att atgdrder som tidigare finansierats genom stadsmiljéavtal och
trafiksdkerhetsatgirder nu forvéntas finansieras via ldnsplanerna. Dessutom
forvéntas regionerna 0ka satsningen pad motesseparering av det regionala viagnitet.

Hiir papekar VGR att en forskjutning av ansvar till linsplanerna ocksd
nodvindiggor en motsvarande hojning av medel.

Vidmakthalla befintlig infrastruktur ar bra

Vistra stambanan utgor den framsta linken for personresor mellan Sveriges tva
storsta stdder och har dven en avgorande roll for godstransporter med sin koppling
till Skandinaviens storsta hamn. Darfor dr Vistra stambanans funktion av
nationell betydelse. Strickan Goteborg — Alingsas lider av tydlig kapacitetsbrist.
Med stundande storre underhallsétgiarder pd banan, innan de efterldngtade
kapacitetshdjande sparen mellan Goteborg och Alingsés ar utbyggda, kommer
paverkan att bli betydande. Detta understryker ocksa det faktum en hog
kapacitetsanvindning leder till 6kat och kostsamt underhéllsbehov med mycket
stor paverkan.

Ett annat exempel dér jarnviagsanlaggningens status paverkar samhéllet &r
forseningar som ofta dr kopplade till signalfel. Detta ar ett av skélen till att VGR
stodjer inriktningsunderlagets forslag om en snabb implementering av ERTMS.

Att vidmakthdlla dr bra och viktigt. Med ett hogt kapacitetsutnyttjande foljer ett
okat underhdllsbehov. Viistra stambanan dr ett tydligt exempel diir
kapacitetstaket dr natt och att fyra spdar Goteborg - Alingsas krdivs.

Inriktningsunderlaget foreslar en ny 10sning for kapacitetsplanering for jarnvag
vilket VGR ocksé ser fordelar med. Dock kan differentiering av banavgifter
baserat pa kapacitetsutnyttjandet fa betydande konsekvenser for kollektivtrafik-
myndigheten savél som for Goteborgs hamns verksamhet. Det dr nddvandigt att
klargora de forvantade effekterna och konsekvenserna tydligt innan nésta steg tas.

Infrastrukturen utgoér en grundlidggande funktion i1 samhéllet och behdver fungera
med stor tillforlitlighet. VGR anser att bade regionala jarnvagar och det mindre
végnitet ldnge har forsummats och anser att forbattringsitgarder kriavs. Dessa
infrastruktursektorer har ofta hamnat i bakgrunden pa grund av det lagre
utnyttjandet jamf{ort med andra infrastrukturelement. Trots det ldgre utnyttjandet
spelar de en avgdrande roll och dr minga ganger helt grundldggande for
foretagsverksamhet och samhillet som helhet. VGR betonar vikten av okat
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underhéll, vilket inte bara sdkerstdller en stabil grundfunktion utan dven forbattrar
trafiksdkerheten och samtidigt mdjliggor ett mer omfattande BK4-niit.

VGR konstaterar att inriktningsunderlaget framhéver trafiksdkerhet och sérskilt
ndmner motesseparering. I VGR finns flera viktiga strak som saknar
motesseparering, och E45 var prioriterad av Trafikverket vid den senaste
revideringen. Det behovet kvarstar. En betydande andel av olyckorna intréffar pa
det mindre viagnatet och for att 6ka trafiksidkerheten pa dessa vagar anser VGR att
nivén for medel till de regionala planerna behdver hojas.

Trots de patagliga behoven for upprustning av de regionala jirnvégarna sa sker en
kraftfull 6kning av resandet. VGR har satt som mal att till 2035 tredubbla resandet
pé tag. For att na detta har VGR avsatt medel i regional infrastrukturplan for att
kunna gora standardhéjande atgdrder i samband med andra insatser. Resandet pa
Sodra Bohusbanan dkar nu, och det finns behov av ytterligare kapacitetsatgirder.
Samtidigt planeras for flera stora etableringar i Skaraborg, ddr Volvos
battericellsfabrik i Mariestad medfor nya behov av atgérder pa Kinnekullebanan.

Infrastruktur med liigre nyttjande behover ocksd underhdllas. Mindre vignitet
dr eftersatt men har stor betydelse. Regionala jirnvigar har stor potential dir
Sodra Bohusbanan stdr pd tur och omstillning Skaraborg sitter
Kinnekullebanan i nytt fokus

VGR saknar Trafikverkets nuvarande ambitidsa arbete for dverflyttning av gods
fran vég till jarnvag och sjofart i inriktningsunderlaget. VGR ser en stor potential
for Véanersjofarten och betraktar utbyte av slussar i Trollhdtte kanal som en viktig
hallbar investering, vilket ytterligare aktualiseras av de stora etableringarna i
Skaraborg.

Slussbytet mojliggor en utveckling av sjofart inom landet och stirker den
nuvarande internationella trafiken.

Effektivare utnyttjande av befintlig infrastruktur ar bra

Med tanke pa begridnsade medel for ny infrastruktur ar det avgorande att den
befintliga infrastrukturen inte bara vidmakthélls, utan dven utnyttjas pa ett
effektivare sdtt. VGR stravar efter en utveckling mot ett transporteffektivt
samhille med minskade utslapp och miljopaverkan samtidigt som tillgédngligheten
forbéttras. I storstadsregionen Goteborg innebér detta satsningar pa effektiv,
attraktiv och tillforlitlig kollektivtrafik, inklusive stegvis inférande av
metrobusskonceptet, vilket VGR tidigare tillsammans med Stockholm och Skane
har lyft som riktade medel till storstadsitgirder. Atgirder behovs specifikt for
metrobuss lings Visterleden, ny sparvigslank for avlastning av Brunnsparken
genom Alléldnken eller motsvarande samt medel for trimningar och



Vistra Gotalandsregionens remissyttrande dver inriktningsunderlag for nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026 - 2037 4(7)

metrobusstationer. Detta koncept mojliggdr hallbar inpendling mot Goteborg och
avlastar samtidigt vignatet fran biltrafik.

Ett robust kollektivtrafiksystem i storstidder kréver dven investeringar i depaer och
sparfordon. VGR efterfrdgar en forordningsfordndring for att mojliggora ansdkan
om statsbidrag for denna typ av investeringar, vilka ar tunga for en enskild region
att bdra.

Atgiirder for kapacitetsstark kollektivtrafik i storstadsomrddet Giteborg
erbjuder en stor potential for overflyttning till hdllbara resval och dirmed
effektivt utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

VGR menar att steg 1 och steg 2-atgdrder utgor effektiva verktyg for att optimera
anvindningen av befintlig infrastruktur och anser att en regeléndring krévs sa att
Trafikverket kan arbeta med dessa delar av fyrstegsprincipen pa allvar. Det &r
positivt att inriktningsunderlaget betonar en 6kad anvindning av digitala verktyg
for att skapa innovativa transport- och mobilitetslosningar. Genom att béttre
utnyttja existerande infrastruktur finns dven betydande mdjligheter att 6ka den
sociala hallbarheten och skapa ett inkluderande transportsystem som gor det
mojligt for invanarna att aktivt delta i samhillet genom tillgdngliggjorda platser
och aktiviteter.

VGR vilkomnar de foreslagna regeldndringarna for att nd en 6kad cykling, men
efterlyser fortsatt en dndring av viglagen for att mgjliggéra byggande av
cykelvagar lings statliga vagar utan direkt koppling till biltrafik. Det saknas ocksé
information om hur cykelinfrastrukturen ska integreras som en naturlig del av
transportsystemet 1 inriktningsunderlaget.

Starka befintlig infrastruktur for nya utmaningar ar bra

VGR ser stora behov av att stirka den befintliga infrastrukturen sé att den blir
robust infor kommande utmaningar vilka blir allt tydligare.

Infrastrukturens utsatthet for klimatforandringar ar pataglig, och skred eller
oversvamningar till f6ljd av h6jda nivaer i vattendrag eller skyfall far allvarliga
samhillskonsekvenser. Arbetet med att identifiera sirskilt utsatta platser behover
intensifieras, samt beredskap och handlingsutrymme maste skapas for att atgirda
skador som uppstér. Risken for skred finns i stort sett uteslutande inom Véstra
Gotaland, och atgirder kopplade till detta maste finansieras separat och inte pa
bekostnad av andra viktiga dtgirder.

Vistra Gotaland strévar efter att vara ett foredome for omstillning till ett hdllbart
och konkurrenskraftigt samhélle. Att frimja alternativa fossilfria brénslen och 6ka
elektrifieringen dr avgorande for att minska végtrafikens klimatpaverkan.
Inriktningsunderlaget belyser d&ven behovet av att minska infrastrukturens
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negativa paverkan pa biologisk méangfald, vilket ocksé ses som en central
utmaning av VGR.

Inriktningsunderlaget tar upp transporters betydelse for bade civilt som det
militért forsvar, och vikten av att rusta upp infrastrukturen for att klara
péfrestningar understryks. VGR instimmer och betonar sérskilt behovet av att
investera i jdrnvagen mellan Goteborg och Oslo for att mota samhaéllets och
néringslivets behov. Denna stricka &r en del av det transeuropeiska transportnitet
(TEN-T), och mojligheten till EU-finansiering finns eftersom den ar en del av det
hogst prioriterade nétet for ett ssammanlédnkat Europa.

Jirnviigen mellan Goteborg och Oslo har stor potential for niiringslivets
utveckling och en viktig roll for samhidillets robusthet. Dessutom bor Sverige
utnyttia de medfinansieringsmdojligheter som finns bland annat genom EU.

Andra betydande nationella och internationella strdk inom TEN-T-nétet ocksa
investeringar for att na sin fulla potential. I detta sammanhang har VGR tidigare
framhaéllit behovet av att fullborda E20 med 2+2 korfilt genom hela regionen,
nagot som fortsatt dr aktuellt och ytterligare forstirks med tanke pa de stora
etableringarna i Skaraborg.

Sveriges anslutning till NATO kommer dven att krdava forstarkning av
infrastrukturen. [ Vistra Gotaland ér bade vag- och jarnvagsinfrastrukturen i
behov av 6kad barighet. Nagot som ocksa har betonats i inriktningsunderlaget &r
forstarkta tvarforbindelser i Ost-véstlig riktning. Har vill VGR framhalla att flera
sadana strak som dr relevanta och kan kriva investeringar finns i regionen.
Exempel pa sddana dr kopplingen till hamnar sdsom Uddevalla hamn samt vig 40
vilken behover byggas ut till 2+2-standard pa hela strackan, ndgot som dven
Region Jonkoping patalar.

Langsiktighet i infrastrukturplaneringen ar bra

For att frimja nya etableringar och en védxande industri 1 Véstra Gotaland, den
drivande regionen i1 Sverige, dr stabilitet och forutsdgbarhet 1 planeringsprocessen
for infrastrukturens utveckling avgérande. Utmaningen ligger 1 att ssmmanfora de
langa planeringsprocesserna for infrastrukturen med snabba forandringar
kopplade till strategiska och storre etableringar for att stodja den grona
omstdllningen.

Inriktningsunderlaget betonar behovet av att omprova objekt 1 den nationella
transportinfrastrukturplanen, sirskilt vid kostnadsdkningar. VGR understryker
dock vikten av att undvika osdkerhet som kan avskrédcka privata investeringar och
rubba fortroendet mellan stat och kommun, nagot som kan uppsta i lagen da
infrastruktursatsningar utgér 1 ett sent skede. Kostnadsnivan for genomforande av
projekt liksom den upplevda bristen pé kostnadskontroll 4r ndgot som VGR
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onskar stort fokus pd. Exempelvis upplevs kostnaden for byggnation av
cykelvdgar orimligt hog.

VGR anser att ett intensifierat arbete med kostnadskontroll och effektivare
genomforande dir det som biist minimerar antalet projekt som behdéver
omprovas.

Trafikverket diskuterar en mojlig forédndring av processen for
infrastrukturplanering, dér inriktningsunderlaget utarbetas pa uppdrag av den
avgdende regeringen och den fortsatta dtgardsplaneringen genomfors pa uppdrag
av en ny regering. VGR stddjer inte en sddan fordndring eftersom den kan skapa
osdkerhet och ryckighet som kan paverka néringslivet, den offentlig sektorn och
medborgarna negativt. En dversyn av planeringsprocessen kan dock vara lamplig
med tanke pd det omfattande arbete som ligger bakom inriktningsunderlaget i
forhéllande till infrastrukturens fordndringstakt. Ett forslag &r att processen med
inriktningsunderlaget gérs mer séllan och med ldngre hallbarhet, medan
atgirdsplaneringen fortsatt sker i fyradrscykler.
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Prioriteringar inom Vastra Gotaland ligger fast

Vistra Gotalandsregionen tillsammans med 49 kommuner och det vistsvenska
néringslivet star redo att bidra till Sveriges utveckling med en hallbar tillvixt och
gron omstillning, vilket krdver insatser 1 den véstsvenska infrastrukturen.
Alternativ finansiering av stora projekt kan frigora medel for efterfrdgade insatser
inom den foreslagna ramen och ge Sverige béttre forutséittningar for den pagédende
utvecklingen.

Med okade medel till bade nationell och regional infrastruktur skulle
Viistsverige och Sverige std biittre rustat for den starka utveckling som nu

pdgar.
Ny Stambana Goteborg-Boras-Jonkoping
Fyra spar Goteborg-Alingsas, Vastra Stambanan

Oslo-Goteborg-Hamburg — del av TEN-T

Satsningar pa regionala jirnvégar
- S6dra Bohusbanan star pa tur
- Kinnekullebanan i nytt fokus

Verka for en utveckling av Vinersjofarten
- Nya slussar i Trollhétte kanal

E20 ska byggas fardigt till 2+2 korfalt genom hela regionen.

Medel for storstadsatgérder
- Metrobuss ldngs Visterleden
- Ny sparvigslank for avlastning av Brunnsparken
- Trimningar och metrobusstationer

Det mindre vignétet kan i manga fall ha en avgorande roll for néringsliv och
boende. Viagunderhéllet bor ddrmed inte endast prioriteras efter trafikméangd.

Regionstyrelsen
Vistra Gotalandsregionen

Helén Eliasson Hékan Sandahl
Regionstyrelsens ordforande Regiondirektor
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