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Landsbygds- och infrastrukturdepartementet

Yttrande over Trafikverkets inriktningsunderlag for infrastrukturplane-
ringen for perioden 2026-2037, rapport 2024:003

Diarienummer: LI2023/03919

Vasterbottens Handelskammare tackar for mojligheten att inlamna vart remissyttrande pa
Trafikverkets forslag till inriktningsunderlag for infrastrukturplanering for perioden 2026-
2037.

Sammanfattningsvis vill vi framféra foljande synpunkter:

e Satsningar pa vidmakthallande av vag och jarnvag ar en viktig prioritering men inve-
steringar i den utveckling som kravs for att matcha industrins satsningar i norra Sve-
rige behover ocksa inrymmas i inriktningsplaneringen.

e Tillampning av ratt prognoser for inriktningen ar avgorande for ratt beslut om infra-
struktursatsningar.

e Norrbotniabanans fardigstadllande behoéver prioriteras.
e De 0Ost-vastliga straken allt viktigare

e Investeringsram pa +20% det enda rimliga alternativet for att tillgodose atminstone
delar av de behov som féreligger.

Yttrande

Det pagar en enorm omstallning och satsning inom industrin och naringslivet i norra Sverige.
| denna, en av Europas for narvarande investeringsintensivaste regioner, med en investe-
ringsvolym pa 1400 miljarder inom befintlig basindustri och i nya etableringar, dr norra Sve-
rige dn en gang motorn i den ekonomiska utvecklingen i vart land.

Regeringens egen samordnare Peter Larsson, har ocksa pa ett bra satt presenterat vilka kon-
sekvenser och behov det kommer medfora. Bl a berdknas detta ge en befolkningsdkning pa
over 100 000 innevdnare i Norr- och Vasterbotten och medfor forstas ocksa stora 6kade be-
hov av transporter av bade gods och manniskor inom och till/fran var region.
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Detta ar investeringar som kommer medfdra tiotusentals nya jobb, tillvaxt, 6kade exportin-
takter och 6kad hallbarhet for Sverige. Var region har en stark exportindustri som ar avgo-
rande for hela Sveriges konkurrenskraft men ligger dessutom i framkant nar det galler kli-
matomstallningen. For att var industri ska fortsatta vara konkurrenskraftig och fortsatt
kunna bidra med smarta I6sningar till vara globala utmaningar behover vi dock sakerstalla
effektiva, konkurrenskraftiga och hallbara gods- och persontransporter mellan industrin och
naringslivet i var region och resten av varlden. En val fungerande infrastruktur inom samtliga
transportslag ar avgérande for var industris utveckling och konkurrenskraft. For att klara Sve-
riges klimatmal behover vi naturligtvis ocksa bade effektivisera och elektrifiera transpor-
terna. En sadan kraftfull utveckling kommer darmed stalla stora krav pa bade befintlig och ny
transportinfrastruktur och fran den utgangspunkten tycker vi att detta ocksa skulle fa ge-
nomslag i inriktningen for infrastrukturplaneringen for den aktuella perioden 2026-2037.

Huvudbudskapen i detta remissvar har ocksa férankrats i Vasterbottens Handelskammares
Trafikutskott med representation fran bl a Boliden, SCA, Norra Skog, Postnord, DB Schenker,

Umea Airport och Umea hamn.

Prognoser for sysselsattning, befolkning och godsvolymer

Vi ser att i underlagen till Trafikverkets inriktningsunderlag framgar tyvarr stora problem
med prognoserna, och man fortsatter géra undermaliga prognoser i framfor allt norra Sve-
rige. Den 2 April kom dock en uppdatering av basprognoserna som ger en nagon riktigare
bild av delar av utvecklingen i norra Sverige men vi saknar fortfarande referens till de ex-
trauppdrag man infor framtagandet av underlaget till inriktningsplanering fick fran rege-
ringen, med anledning av den forvantade kraftiga trafikokningen i Norr- och Vasterbotten.
Aven om dessa underlag underskattar det som sker i norr och enbart tar hinsyn till utveckl-
ingen i anslutning till nagra av de stora industriinvesteringarna i de tva nordligaste lanen,
finns det kunskap inom Trafikverket om utvecklingen. Férvanande nog har inte Trafikverket
anvant denna kunskap utan helt eller delvis ignorerat effekterna av industriinvesteringarna i
norr.

I inriktningsunderlaget finns ett antal antaganden som baseras pa underlag som vi anser vara
felaktiga antaganden gallande prognoserna for befolknings- och godsutvecklingen i norra
Sverige

Exempel Trafikverkets antaganden:

Trafikverket antar att sysselsattningen i de fyra nordligaste lanen minskar med mellan 3 och
7 % fram till 2040. Detta gar helt pa tvars mot de siffor som Trafikverket sjdlva presenterade
i regeringsuppdraget om atgéarder i transportinfrastrukturen i Norr- och Vasterbotten dar
sysselsattningen i de fyra nordligaste lanen berdknas 6ka med 8 %.

Man antar ocksa att befolkningen berdknas minska i tre av de fyra nordligaste lanen (undan-
tag Vasternorrland som berdknas fa en mycket liten 6kning). | Norrbotten utgar Trafikverket
i sitt inriktningsunderlag fran en minskning av befolkningen pa drygt 5 %. Enligt regerings-
uppdraget berdaknades befolkningen i Norrbotten éka med 7 %.
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Trafikverket antar vidare att produktionen i basnaringarna 2040 ar markant mindre an i sin
forra prognos. Det stora industriinvesteringarna i norra Sverige ska alltsa enligt Trafikverket
leda till minskad produktion av malm, stal och skogsprodukter.

Sammantaget innebar Trafikverkets inriktningsunderlag en sankt prognos for kollektivtrafi-
ken och for godstransporterna i norra Sverige jamfért med vad Trafikverket tidigare antagit i
det extra utredningsuppdraget. Detta gar tvart emot den utveckling som sker och leder till
att regeringen far ett felaktigt underlag avseende behoven av infrastruktur i norra Sverige.

Trafikverket menar att "ett satt att hantera stora osakerheter ar att géra osdakerhetsanalyser,
har kan som exempel ndamnas den prognos som presenteras i Trafikverkets “Tillaggsprognos
for de stora industriinvesteringarna i Norrbottens och Vasterbottens 1an”, som skiljer sig i en
rad antaganden, bland annat vad galler handels och transportmdnster, fran den kommande
basprognosen. Var bedémning ar att den analysen visar att om en rad lokala industri och in-
frastruktursatsningar tillsammans med specifika antaganden om handelsrelationer och pro-
duktionsteknologier slar in kan detta ge stora lokala férandringar av godsflédena. ”

Att se den utveckling som nu pagar och investeringar som ar beslutade eller pagaende som
osdkerheter, kanns bade nonchalant och provocerande. Det ar nu viktigt att inte hantera
denna industriella utveckling som en osakerhet, utan istdllet inarbeta kand utveckling i pro-
gnoserna.

Ekonomisk ram

Nar det galler den ekonomiska ramen ser vi att det ar enbart med +20%-alternativet som det
finns nagot utrymme for nysatsningar sasom exempelvis Norrbotniabanan, forbifart Skellef-
ted m m.

Som alla andra haller vi forstdas med om vikten av att satsa pa vidmakthallande (drift och un-
derhall) av befintlig infrastruktur men det ar en riskfylld politik fér Sverige AB om vi bara
kommer varda var befintliga infrastruktur och inte sakerstalla investeringarna i den nya in-
frastruktur som kravs for utvecklingen. Darfor maste kraftiga resurser skjutas till och da
framgar +20% som en miniminiva for inriktningsplanen.

De Ost-vastliga straken allt viktigare

Vi ser att de ost-vastliga straken blir allt viktigare. Den nya geopolitiska situationen med ett
forandrat sdkerhetslage i omvarlden och inte minst i vart naromrade gor att dessa strak blir
viktiga for att kunna tillfredsstalla behoven for militara transporter och for att sakerstalla in-
och utfléden av varor. Vi ser att det dst- vastliga straket som l6per fran Finland genom Vas-
terbottens lan och vidare till Mo i Rana i Norge okar i betydelse och darmed behover forstar-
kas for att uppna fullgod tillganglighet.

Den finlandska regeringen har ocksa tagit beslut om att undersdka mojligheterna att bygga
en fast forbindelse mellan Umead och Vasa.
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Jarnvagens utveckling

Jarnvagens utveckling ar avgoérande for att tillgodose bade kommande volymer av gods och
persontransporter.

Att snarast fardigstalla Norrbotniabanan mellan Umea och Skelleftea och vidare till Lulea ar
da en viktig milstolpe.

Ett ssmmanhangande transportnat inom hela EU av avgérande betydelse och nar nu EU pe-
kat ut Bottniska korridoren som en del av TEN-T, sa ar det naturligtvis sa att Sverige maste
uppfylla de ataganden som detta innebar. D v s att Norrbotniabanan och nya Ostkustbanan
skall vara fardigstallda till ar 2030.

Faststallande av nar fardigstallande av Norrbotniabanan skall vara klar ar en viktig forutsatt-
ning for att alla berérda kommuner, regioner, operatdrer och naringsliv skall kunna planera
och genomfdra sina investeringar i ratt takt.

Inférande av signalsystemet ERTMS &r ocksa en prioriterad atgard som vi staller oss bakom.
| Vasterbotten ar forstas elektrifiering av strackan Hallnds-Lycksele-Storuman av storsta vikt
och skulle bidra till effektivare fordonsomlopp och minskad klimatpaverkan. De stora skogs-
bolagen i vart lan uttrycker sitt starka bifall till denna satsning och ar forstas av stor vikt for

de okade transportbehoven i 6st-/vastlig riktning.

Vagtransporter fortsatt viktiga

| stora delar av landet och dven i Vasterbotten kommer vagtransporter under overskadlig
framtid att vara avgorande for tillgangligheten. Inte minst ocksa for inlandet och fjallregion-
erna dar alternativen saknas.

Den snabba samhallsutvecklingen i Skellefted som tagit fart i samband med Northvolts eta-
blering, medfor snabbt 6kande transportfléden dar dvergripande transportstrak inom den s
k Skellefteatriangeln med forbifart E4, vag 95/372 och vag 827 behover prioriteras i kom-
mande plan.

Den Okade vikten av Ost-vastliga strak gor det ocksa angeldaget med en 6kad standard for
E12:an fran Umea hamn till norska gransen.

Det regionala flyget maste tryggas

Det regionala flyget ar en forutsattning for ett konkurrenskraftigt naringsliv i de delar av lan-
det dar alternativa transportsatt ar fa och dar tillgangligheten via jarnvag inte finns eller dar
vagtransporter inte racker till.

Det ar av storsta vikt att regeringen aven fortsattningsvis fortsatter trygga samhallsviktigt
flyg och ocksa vara regionala flygplatser i norra Sverige.

Sjofarten behover forstarkas
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Liksom Ovriga transportslag behover dven sjofarten forstarkas. De svenska hamnarna star for
nastan 95 procent av den totala volymen av all import och export till och fran Sverige. 51
procent av Sveriges nettoexport kommer fran basindustrin (skogen, kemin, gruvorna, stalet),
varav den overvaldigande delen gar via hamnar. Samtidigt finns det potential att nyttja sjo-
farten i annu stérre omfattning.

Sammanfattningsvis vill vi betona foljande punkter:

e Prioritering av infrastruktursatsningar ar av yttersta vikt. Vi ser behovet av att inte
bara uppratthalla befintliga vagar och jarnvagar, utan dven att investera i den ut-
veckling som kravs for att mota den pagaende investeringsvagen inom industrin och
naringslivet i norra Sverige.

e Det ar avgorande att prognoserna som ligger till grund for besluten ar korrekta. Vi ser
brister i de prognoser som Trafikverket anvander sig av, sarskilt nar det galler norra
Sverige. Dessa underskattar den pagaende utvecklingen och tar inte tillrackligt han-
syn till de stora industriinvesteringarna i regionen.

e De 0Ost-vastliga transportstraken blir allt viktigare, sarskilt med tanke pa den férand-
rade geopolitiska situationen. Det ar nodvandigt att forstarka dessa strak for att mota
behoven for militdra transporter och for att sdkerstalla flodet av varor.

e Vi efterlyser snabb fardigstadllande av Norrbotniabanan och uppmanar till att uppfylla
atagandena inom ramen foér EU:s TEN-T, inklusive att fardigstalla Norrbotniabanan
och nya Ostkustbanan till 2030.

e Vagtransporter fortsatter att vara av stor betydelse, sarskilt for inlandet och fjallreg-
ionerna. Det ar viktigt att prioritera transportstrak i regioner med 6kande transport-
floden, sasom Skelleftea.

e Vibetonar betydelsen av att trygga det regionala flyget och de regionala flygplat-
serna i norra Sverige samt att forstarka sjofarten for att utnyttja dess fulla potential.

e Slutligen understryker vi vikten av att prognoserna ar korrekta for att mojliggora ratt
prioriteringar for framtida infrastruktursatsningar. Det ar avgérande att investeringar

gors i linje med den pagaende utvecklingen i norra Sverige och dess betydelse for
Sverige och resten av varlden.

Anders Hjalmarsson

Vd Vasterbottens Handelskammare
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