samarbetet

Ett by av majligheter

Remissyttrande
Datum 2024-04-12
Diarienummer: LI2023/03919
Landsbygds- och infrastrukturdepartementet

Regeringskansliet per e-post:
li.remissvar@regeringskansliet.se,
li.nationellplan@regeringskansliet.se.

Yttrande: "Inriktningsunderlag for infrastrukturplaneringen for
perioden 2026-2037”

Sammanfattning

Under aren 2020-2021 har sjofarten i Vanern varit ett nationellt pilotomrade for framtagande av ett
arbetssatt baserat pa samverkan for okad konkurrenskraft. Detta har drivits av Trafikverket,
tillsammans med Vanersamarbetet som regional koordinator och involverat aktorer fran privat och
offentlig sektor. En kraftsamling som bl a har resulterat i utredningar och ett inriktningsdokument med
tydlig rollférdelning. Utover satsningar som aktérerna kring Vanern gor i forbattrade forutsattningar
for okad sjofart, har aven tre prioriterade utmaningar identifierats. Vara synpunkter pa
inriktingsunderlaget fokuserar darfor pa sjofarten och hur underlaget forhaller sig till féljande
omraden:

1) Behovet av minskade avgifter for sjofarten

2) Behovet av forbattrad tillgdnglighet i G6ta alv

3) Behovet av investeringar i hamnar och farleder
Vdnersamarbetet betonar vikten av att alla delomraden i Trafikverkets underlagsrapport for sjofart
tas upp i inriktningsunderlaget, dvs underlaget kompletteras med att aven omfatta utvecklingen av
hamnar, tillganglighet fér sjofarten samt ett utvecklat resonemang kring sjéfarten i

beredskapsplaneringen.

Detta yttrande stddjs dven av Vanerregionens Naringslivsrad (VNR).

Synpunkter
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1) Behovet av minskade avgifter for sjofarten

Vanersamarbetet vill betona vikten av att avgiftssystemet for transporter blir konkurrensneutralt och
inte missgynnar sjofarten, sarskilt inte de inre vattenvigarna med langa farleder. Vianersamarbetet
stéller sig positiva till resonemanget i inriktningsunderlaget om att finansierande avgifter bor sattas
lagre pa mer kostnadskansliga transporter, sa som t ex inrikes vattenvagar.

Vanersamarbetet forordar dock att dven lotsavgifterna ses 6ver utifran ett systemperspektiv,
sarskilt for transporter med hog kostnadskénslighet, som inre vattenvagar med langa lotsstrackor
och hoga krav pa lotsplikt. Effektivitetsforlust och undantringningseffekter av héga lotsavgifter for
inre vattenvagar bor beaktas.

Vi vill har hanvisa till Trafikverkets underlagsrapport for sjofart (drendenummer TRV 2023/70321), dar
foljande konstateras: “Statskontoret har pa uppdrag av regeringen utrett Sjéfartsverkets verksamhets-
och finansieringsform. Myndigheten konstaterar bland annat att Sjéfartsverkets

avgifter endast marginellt bidrar till att styra mot ékad éverflyttning fran végtransport till sitransport.
Ett undantag, menar Statskontoret, dr inlandssjéfarten pad Mdlaren och Vdnern. Ddr utgér
sjofartsavgifterna en relativt stor andel av kostnaderna. En eventuell sdnkning av avgifterna i dessa
omrdaden skulle, enligt Statskontoret, kunna styra mot G6kad o6verflyttning.” (sid 14-15).
Vanersamarbetet vill dven hanvisa till tidigare remissvar fran bl a Svensk Sjofart, Vanerregionens
Naringslivsrad och Vanerhamn till Sjofartsverket géllande hojda avgifter for sjofarten och de negativa
konsekvenserna detta innebar.

Sjofartsverket skriver i sin konsekvensutredning kring avgifter: “Enligt VTI:s rapport Sj6trafik i Vidnern
och Madlaren far en héjning av farleds- och lotsavgifter en stérre procentuell pdverkan pd den totala
transportkostnaden fér sjétransporterna i dessa omrdden3. For bdde Vinern och Mdlaren dr
sjotransporterna utsatta fér konkurrens fran andra trafikslag. Det innebdr att en 6kad totalkostnad fér
sjotransporter relativt med andra transportslag kan innebdra att transportképarna viljer bort
transport via sjéfart till forman fér till exempel végtransport via lastbil. En konsekvens av detta kan bli
férsémrade konkurrensméjligheter fér de redare som dr verksamma inom Vénern och Mdlaren.”
(Sjofartsverket, Dnr 23-00402, sid. 6).

Vanersamarbetet vilkomnar fortsatt utredning (av VTI och Sj6fartsverket infér avgiftséversynen
2028) och instammer i regionernas inspel om en o©versyn av sjofarten nar det giller
finansieringsmodeller som kan 6ka hallbara transporter, i synnerhet pa inre vattenvagar (bilaga 2 till
Inriktningsunderlaget).

2) Behovet av forbattrad tillganglighet i Gota alv

Sjofarten i Vanern ar till en del av det internationella natverket av vattenvagar och ar beroende av en
god tillganglighet i Gota alv/Trollhatte kanal. Slussarna i Gota alv ar dock uttjdnta 2030 och byggnation
av nya slussar ingar som namngivet objekt i nationell plan. Nya slussar kommer att bidra vasentligt till
Okad godsvolym i och med att dessa kommer att tillata fartyg som uppfyller Europastandard fér inre
vattenvagar samtidigt som storre godsfartyg blir mojliga att kora till och fran Vanern. Detta kommer
bidra till en 6kad konkurrenskraft, 6kad mangd gods pa Vanern samt ytterligare avlastning av vag- och
jarnvagsnatet i Mellansverige. En stangning av Gota alv/Trollhatte kanal pga forsenad eller utebliven
byggnation av nya slussar skulle bli férédande godstransporterna. Detta konstateras i en nyligen
genomford utredning pa uppdrag av Trafikverket (Tecnoocean Consulting, Proj-nr: 1350-1, 2022).
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Slussarna i Gota alv ar dessutom av stor vikt for turistsjofarten i hela Vanerregionen, Gota kanal och
vastkusten. Mojligheten att ta sig mellan Vanern, kanalerna och havet, gor batlivet mer attraktivt for
hamnar och batfolk. Idag berdknas turisttrafiken omfatta omkring 2 500 till 3 000 slusspassager per
sasong. Lagre tillvaxt och forlorade arbetstillfallen inom bestksnaringen har direkta effekter pa hela
regionen som destination. Bevarandet av slussarna ar av vikt for utveckling och tillvaxt i de samhallen
som idag utgér besdksdestinationer. Vattenvdagen mellan Vanern och havet ar viktig for svensk
bestksnaring. Ett mobilt batliv hotas om slussarna forsvinner. Besoksmal och néringar vid Vanern, Gota
alv och Goéta kanal ar beroende av att slussarna finns kvar

Vanersamarbetet betonar vikten av att arbetet med nya slussar i G6ta alv fortskrider enligt plan som
en namngiven investering och diarmed inte omprovas eller omprioriteras. Utan denna investering
kan inte sjofarten pa Vanern bedrivas och investeringen bor darfér fortlopa enligt den uppréattade
tidsplanen, da det finns en bortre grans for nar slussarna ar uttjanta (2030).

Forutom byggnationen av nya slussar, ar tillgdngligheten i hela Gota alv viktig for Vanersjofarten, fran
Frihamnen i Goteborg till Dalbobron i Vanersborg. Vanersamarbetet har forstaelse for behovet av
utokad kollektivtrafik och mojlighet till resande med cykel i storstdder som Goéteborg. Dessa
utvecklingsplaner maste dock ske i nédra dialog med Véanersjofartens aktorer och utveckling av t ex
Goteborg bor inte ske pa bekostnad av hela Vanerregionen. Vanern &r utpekat som riksintresse for
sjofart och ska beaktas vid alla former av byggnationer av broar och underhall i Goteborg och langs
GoOta alv. Har ser vi att de rekommendationer som foreslas i Sjofartsverkets utredning “Tillgénglighet i
farlederna i Gota alv och Trollhatte kanal” ingar i inriktningsunderlaget (Sjofartsverket, dnr Dnr 21-
03104-1). Utredningen slar fast: “Géta dlv och Trollhdtte kanal dr kénsligt fér stérningar beroende pd
en komplex infrastruktur ddr vdg, jdrnvdg och sjéfart ska samsas i ett begrénsat omrdde. Stérningar i
infrastrukturen uppstdr vid byggnation av nya anldggningar, planerat underhdll av befintliga
anldggningar och haverier. Denna rapport tydliggér komplexiteten i infrastruktursystemet och brister i
regelverk och arbetssdtt. Den statistik som sammanstidllts visar pd att byggnationer av broar har stérst
negativ pdverkan for sjéfartens framkomlighet.” (Sjofartsverket, dnr Dnr 21-03104-1, sid. 3).

Vinersamarbetet betonar darfér att det paborjade arbetet med transportslagsdvergripande system
for hela Gota alv och Géteborg bor fortsdtta samt att konsekvenser for sjofarten tydligt beaktas i
planering for byggnationer o6ver &dlven, underhall av befintliga broar och kollektivtrafikens
utbyggnad.

Vanersamarbetet anser att dven sjéfarten bor beaktas i avsnittet om "Minskade trafikstorningar av
infrastrukturarbeten” (sid 87-89).

Vanersamarbetet finner det anmarkningsvart att avsnitt 3.2 Tillgdnglighet i inriktningsunderlaget tar
upp alla trafikslag (vag, jarnvag, flyg och cykel) utom sjofart. Vi forordar att rekommendationerna i
Trafikverkets underlagsrapport for sjofart inforlivas i inriktningsunderlaget nar det galler
tillganglighet och att dven sj6farten far forslag och bedémningar inom detta omrade.

3) Behovet av investeringar i hamnar och farleder

Vanersamarbetet vill aven podngtera vikten av att hamnarnas roll i infrastrukturplaneringen synliggérs
i underlaget. Detta ar ett omrade som ar tydligt prioriterat i Trafikverkets underlagsrapport om sjofart.
Har betonas ocksa betydelsen av de mindre hamnarna i Sverige och vikten av att ha ett stort natverk
av hamnar i Sverige, sarskilt for det regionala naringslivet. Har lyfts bl a hamnarna i Vanern som
betydelsefulla for industrin i Vaneromradet (drendenummer TRV 2023/70321). Vanersamarbetet delar
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denna slutsats, men vill dven papeka att de mindre hamnarna inte enbart ar till nytta for det regionala
naringslivet, utan bidrar ocksa till en avlastning av vag och jarnvag i stora delar av Sverige. De allménna
hamnarna i Vanern utgér ca 12% av Sveriges 54 hamnar och &ar strategiskt placerade bade ur ett
logistik- och forsvarsperspektiv. Investeringar i hamnar ar en vasentlig forutsattning for att stérka
svensk sjofart, 6ka konkurrenskraften och bidra till 6verflyttning av gods fran bl a vag till sj6. Det finns
kapacitet att frakta gods via sjofarten och en éverflyttning kan darmed avlasta stora delar av vdg- och
jarnvagsnatet, sarskilt i de mellersta och sédra delarna av Sverige. Det krdvs dock att den statliga
investeringsgraden i infrastruktur som gynnar sjofart 6kar. Enligt inriktningsunderlaget ar det enbart
knappt 5% av de stora investeringarna sjofartsinvesteringar.

Hamnarna och sjofarten bor dven ses som en del av den beredskapsviktiga infrastrukturen och foreslar
att sjofarten blir en tydlig del av beredskaps- och kontinuitetsplaneringen for de bada
beredskapsmyndigheterna Trafikverket och Sjofartsverket. Vi instammer i uttalandet i
inriktningsunderlaget att “transportsystemet behéver bli dnnu bdttre rustat foér att klara héga
belastningar som orsakas av ovéntade hidndelser” (sid 69). Darfor vill vi hanvisa till Trafikverkets egen
underlagsrapport kring sjofart som pekar ut sjofarten som viktig for Sveriges beredskap och
totalforsvar for godstransporter. Har star: “Sjéfartens betydelse fér Sveriges férsérjnings-beredskap
kan inte nog betonas. En robust transportinfrastruktur, inte minst avseende sjétransporter, har stor
betydelse for férsérjningstryggheten. Det finns sdledes ett behov av att skydda vitala delar av
transportinfrastrukturen samt samhdllsviktiga transporter. Att vi har fungerande hamnar fér lastning
och lossning av gods och passagerare, tillgdng till lastbdrande fartyg samt dess besdttningar, tillgdng
till varv fér reparationer och nybyggnationer samt tillgéng till lots och VTS-tjdnst dr en férutsdttning
for godstransporter till och fran Sverige.” (sid 35, TRV 2023/70321). Vanersjofarten ar ett exempel pa
infrastruktur som kan spela en stor roll i totalférsvaret med sitt strategiska lage. Sjofarten i denna del
av Sverige kan tacka stora delar av inlandet i Mellansverige for bade person, materiel- och
godstransporter, avlasta vag och jarnvag samt vara en nyckelfaktor dven i nord-sydlig riktning pa
transporter.

Vianersamarbetet vill se en langsiktig statlig del av finansiering av investeringar i de mindre
hamnarna, da dessa dr en viktig del av intermodaliteten, av stor socioekonomisk betydelse fér den
svenska industrin samt kan utgéra en del av beredskapsinfrastrukturen.

Vanersamarbetet vilkomnar en utredning gillande utveckling av noder (hamnar och terminaler) for
o6kad intermodalitet som foreslas (sid 85).

Vdnersamarbetet vialkomnar ocksa utredningar kring digitalisering av sj6farten, men for ett val
fungerade transportsystem inom sjofarten behovs &dven satsningar pa mer grundliggande
forutsattningar, som tillginglighet i form av hamnar, slussar och farleder samt oversyn av
avgiftssystemet.

Om Vanersamarbetet: Vanersamarbetet ar en ekonomisk forening som bildades hésten 2015. Dess medlemmar
ar de 13 kommunerna runt Vanern. | Varmland: Grums, Hammard, Karlstad, Kristinehamn, Saffle. | Vastra
Gotaland: Grastorp, Gullspang, Gotene Lidkping, Mariestad, Mellerud, Vanersborg, Amal. Féreningen drivs
ocksa med stod fran Region Varmland och Vastra Gotalandsregionen samt i ndra samarbete med privat naringsliv
och 6vriga intresseféreningar vid Vanern.

Foreningens andamal &r att bedriva utvecklingsarbete som bidrar till en hallbar tillvaxt, attraktiv miljo och annat
som bidrar till att skapa en bra livsmiljé for boende, brukare och bestkare kring Vanern.

Om Vianerregionens Naringslivsrad: Vanerregionens Naringslivsrad bevakar och driver fragor inom logistik och
transport i Vanerregionen, med stort fokus pa Vanersjofarten. Medlemmarna bestar bl av hamnar, rederier och
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stora varudgare samt representerar dven andra transportslag som till exempel Tagoperatérerna och Sveriges
Akeriférening Varmland.
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