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LANDSBYGDS OCH
INFRASTRUKTURDEPARTEMENT

Remissyttrande pa inriktningsunderlag
for infrastrukturplaneringen.
For perioden 2026-2037

Vallentuna véljer att genom detta remissvar lamna ett kompletterande yttrande till de
yttranden som Stockholm Nordost och Arlandaregionen lamnat in.

Vallentuna kommun ar en vixande kommun med dtagande om 5650 bostader inom
Sverigeforhandlingen. Vallentuna kommun har en stor andel statliga vigar inom
kommunen och ir helt beroende av statliga investeringar for att dven fortsatt vara en
av Stockholms tillvixtkommuner och skapa forutsittningar for fler bostader och
foretagare.

Kommunens synpunkter behandlar:
+  Utokad finansieringsram
*  Synergier mellan Stockholm Arlandas Airport flygplats och
bostadsbebyggelse
+ Trafiksdkerhet och riksintresse for kulturmiljo Skdlhamravigen
+ Finansiering av regionalt vagnait i nationell plan
*  Samverkan, tillgdnglighet och samhallsutveckling
*  Det tar for ldng tid — forenkla lagstiftningen
+ Landsbygdsutveckling

Utdkad finansieringsram

For att mojliggora att upprétthélla infrastrukturens funktionalitet, aterta eftersatt
underhéll samt genomfora befintliga och nya investeringar forordar kommunen en
satsning pa minst 20 procent 6kning i kommande nationell plan. En 6kad tilldelning
till lansplanen i Stockholm kravs ocksa for att kunna hantera exempelvis forbifart
Stockholms konsekvenser pa ovrigt vagnat samt for att kunna 6ka systemnyttan med
Roslagsbanan till city.

Vallentuna kommun delar bilden av att det ar prioriterat att rusta, modernisera och
utveckla transportsystemet som finns idag men att det ocksé kriavs nya investeringar.
Det giller bade statlig infrastruktur som leder in till och i kommunen men &ven
investeringar som bidrar till en utveckling av Stockholm Arlanda Airport. Fér
Vallentunas del ar exempelvis Roslagsbanan till Arlanda en av de mest prioriterade
satsningarna. Roslagsbanan till Arlanda skapar forutsattningar for ett mindre
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storningskansligt trafiksystem mellan Stockholm- Uppsala via Arlanda, bade nar det
giller redundans och resiliens.

Vallentuna kommun anser att det ar avgérande for kommunens och regionens
utveckling att alla parter star fast vid befintliga avtal och 6verenskommelser i
nationell plan och de avtal som ingétts. Det ar ocksa viktigt att Roslagsbanan till T-
centralen via Odenplan inte skjuts fram i tiden, utan att de ekonomiska ramarna i
nationell plan inrymmer planerade och nya investeringsprojekt.

Synergier mellan bostadsbebyggelse och utveckling av
Stockholm Arlandas Airport flygplats

Sedan foregdende planperiod har Trafikverket beslutat om en riksintresseprecisering
av Stockholm Arlanda Airport. Flygplatsens paverkansomrade for lagfart har medfort
negativa konsekvenser for Vallentunas fysiska planering.

Kommunen anser att Trafikverkets fokus behover vara att verka for en 16sning dar
Stockholms Arlanda Airport flygplats och stadsutveckling for kommunerna i
naromradet skapar synergier for varandra. Detta kommer bli en viktig del i
kommande plan {f6r Arlanda. Kommunen ser positivt pa att direktivet till
Arlandasamordnaren inkluderar att se 6ver och identifiera markomraden som kan fa
forbattrade forutsattningar for en mer samhéillsekonomisk effektiv markanviandning,
sdsom bostadsbyggande.

I fortsatt arbete ar det viktigt att kommunens dtagande inom Sverigeférhandlingen
tas i beaktning i relation till Arlandas utveckling och att den stadsutveckling som
riksintressepreciseringens lagfartsomrade idag hindrar kan komma till. Ramavtal 6-
Storstad Stockholm ir av vésentlig vikt for en héllbar utveckling i Nordostsektorn och
regionen som helhet.

Trafiksakerhet och riksintresse for kulturmiljo

Sedan 1990-talet har viag 268, mellan Upplands Visby och Vallentuna, utretts for
okad trafiksiakerhet och framkomlighet av Trafikverket. Vagen ar delvis lokaliserad
inom det kulturhistoriska riksintresset Skélhamravagen dar vigen ar en del av
uttrycket for riksintresset. Det ar enligt Trafikverkets utredningar inte ens mojligt att
gora viagen funktionsduglig och trafiksiker for de trafikfloden vi har idag. Vag 268 har
fler fordonsrorelser &n ménga andra vagprojekt som prioriteras for motesseparering
samt 100 kilometer i timmen medan Trafikverket ger upp om méjligheterna att
forbattra standarden till 60 eller 80 kilometer i timmen pa vag 268.

Flertalet utredningar under aren kan summeras till att forbattringar av befintlig vag
eller nya alternativa vigdragningar inte later sig goras i erforderlig utstrackning utan
att riksintresset patagligt skadas. Kommunen anser att det ar orimligt att ett
riksintresse for kulturmilj6é innebér att de enda verktygen som finns kvar att arbeta
med ar: fler kameror och hastighetssdnkningar. Det som har gjort vigen historiskt
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intressant 4r samma anledning som att vigen behover utvecklas idag, det finns ett
fortsatt behov for fler att rora sig mellan Upplands Visby och Vallentuna.

Vallentuna efterfragar mod och att Trafikverket ska véga testa stora viktiga fragor.
Det méste finnas vagar framét for att sakerstilla att det nationella
trafiksdkerhetsmalet och nollvisionen kan hanteras dven pé vagar med
kulturmiljointressen och samtidigt skapa forutsattningar for funktionella
tvarforbindelser.

Finansiering av regionalt vagnat i nationell plan

Objekt pa det regionala vignitet behover kunna finansernas av nationell plan for att
starka upp region Stockholm och dess olika delar som pa olika sitt bidrar till en
regional tillgdnglighet och en utékad arbetsmarknadsregion. Norrortsleden utifran
dess vikt som tvarforbindelse mellan E4 och E18 samt paverkan fran Forbifart
Stockholm borde séledes kvalificera sig som en satsning pa det nationella vignitet
utan att for delen pekas ut som nationellt vignét.

Utifran detta anser kommunen att de delar som ar planeringsmogna i det framtagna
atgirdspaketet fran Atgdrdsvalstudie for forbdttrad tillginglighet i strdket
Hdgguvik- Rosenkdlla ska ingd i nationell plan och framfor allt ett till tunnelror i
Lottingetunneln. Atgéirderna ir ocksa viktiga for godstrafik och for forbittrad
kollektivtrafik.

Samverkan, tillganglighet och samhallsutveckling

Precis som inriktningsunderlaget visar pa ar det runt storstiderna som befolkningen
vaxer och sédledes ocksé trafikmiangderna. Ménga av de stora investeringarna, sisom
Roslagsbanan till City, kommer pa plats sent 2030-tal medan bostdderna byggs nu.
Trafikverket behover alltsd kunna prioritera objekt pa andra grunder &dn dagens
brister och behov samt svara upp for och effektivt planera for det bostadsbyggande
som sker i Stockholmsregionen.

I inriktningsunderlaget beskrivs behovet av andra investeringsmojligheter dn faktiska
medel i nationell plan och lansplan. Det dr avgorande for samhallsutvecklingen i stort
att infrastruktur for framtida bebyggelseutveckling inte enbart ska bekostas av
kommuner och byggaktorer eftersom kommuner, andra bolag och dven byggaktorer
redan star for en betydande del inom den generella samhallsutvecklingen.

I de fall dar kommunen av nagon anledning férvintas investera i statlig infrastruktur
behover det finnas mojligheter till medel via potterna inom statlig medfinansiering.
Det ar orimligt att kommunen ska kunna ansoka om statliga medel for investeringar
pa kommunalt vignit men inte nar kommunen behover genomféra samma satsning
pa statligt vagnat.

Det finns ocksé ett behov av att 6ka den samhéllsekonomiska nyttan av gjorda
investeringar samt att effektivisera transportsystemet i stort. Det behover darfor
ocksa vara mojligt att soka statlig medfinansiering for steg 1 - och steg 2 atgirder for
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att fa fler att anvanda sig av den infrastrukturen som byggs, exempelvis en ny
cykelvag eller en kollektivtrafikatgérd som forbattrar framkomligheten for
busstrafiken.

Det tar for Iang tid - forenkla lagstiftningen
Planeringsprocesserna idag tar lang tid. For att kunna skapa ett mer effektivt
transportsystem i stort samt kunna svara upp mot kommunernas
bebyggelseplanering kriivs att fler dtgéirder kan géras utan en ny vigplan. Aven
processerna innan beslut om &tgird behover effektiviseras. Det ar inte rimligt att
planeringen och byggnation av korsningsatgarder sdsom cirkulationsplats eller en
trafiksignal ska ta 6ver 10 ar fran start till mal. Processerna behéver bli mer effektiva
och det kravs att fler atgiarder kan planeras for och genomforas pa kortare tid. Det
kravs alltsd en 6versyn av védglagen alternativt en 6versyn av hur viglagen ska tolkas
for att kunna fa en mer resurseffektiv samhaéllsplanering.

Inriktningsunderlaget tar inte upp en av de viktigaste fragorna gillande att fa till en
sammanhallen cykelinfrastruktur. Det ar det funktionella sambandet med vigen och
beroendet i relation till behov av en vigplan som hindrar flera cykelvigar att bli
byggda i nértid. Detta behGver ses 6ver omgéende.

Landsbygdsutveckling

Den storstadsnéra landsbygden har en vildigt liten chans att tavla om nyttor i relation
till en storstad. Hade vara landsbygdsviagar legat i ett annat 14n ar det troligt att flera
atgirder skulle prioriteras exempelvis gang-, och cykelinvesteringar, framkomlighets-
och trafiksdkerhetsétgirder. I relation till att hela Sverige ska leva behover det
tydliggoras att det dven finns landsbygder i Stockholmsregionen och att dven dessa
behover ingé i specifika satsningar for landsbygderna oavsett kommuntyp.

P4 Vallentunas landsbygd finns det ménga foretag, framfor allt inom de grona
niringarna, som har ett stort behov av bra och sikra vigar for tung trafik for
upphadmtning av varor och gods.

Det tenderar det ocksa att bli forfragningar om taktverksamheter och andra
verksamheter som genererar tung trafik. Detta dr ocksd nigot som behover hanteras i
infrastrukturplaneringen, framfor allt frigor rorande barighetsklassning, vigstandard
och relationen mellan boenden och den tunga trafiken. Trafikverket behéver kunna
styra den tunga trafiken till lampliga vagar vid behov och kunna se till andra faktorer
an vagens barighetsklass.
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