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Uddevalla hamn ar val placerad i ett nationellt transportperspektiv genom en naturlig hamn i skyddat
lage i kombination med goda anslutningar till bade vag och jarnvagskommunikation. Den &r inte
utpekad i den TEN-T korridor (transeuropeiskt natverk for transporter) som Skandinavien tillhor men
anslutningsmojligheter till TEN-T:s stamnat ar goda bade for vag- och jarnvagstrafik. Hamnens
primara marknad ligger nordost om Uddevalla vilket innebar att kapacitetsproblem fér
jarnvagstrafiken i Goteborgsomradet inte direkt paverkar tillgéngligheten och gér hamnen till en
intressant nod att nd. Detta tillsammans med hamnens goda méjligheter till terminalverksamhet och
inriktning pa bulklaster kompletterar Goteborgs hamn pa ett funktionellt satt. Vad géller
Vanerhamnar utgér Uddevalla hamn pa kort sikt en viktig stabiliserande marknadsfaktor genom sin
roll som redundanshamn som snabbt kan ta 6ver godstransporter vid framkomlighetsproblem i Gota
alv. P4 grund av olampliga markforhallanden med aterkommande 6versvamningar och sjunkande
markyta behéver Uddevalla Hamn avveckla inre hamnen. Avvecklingen innebar dven en
effektivisering och mojlighet att battre moéta svensk industris behov.

Utveckling av Uddevalla Hamnterminal

Den planerade nya hamnen kommer att kunna ta emot fartyg med upp till 11,5 m djupgaende mot
dagens 8,0 m och ligga i anslutning till ett effektivt logistikomrade med god kapacitet pa
uppstallnings- och magasinsytor.

Hamnen har idag investerat i nya kranar fér 6kad kapacitet for lastning/lossning av fartyg.

Kommunens investering for iordningsstallande av nya hamnomraden kommer med nuvarande
berdkning uppga till ca SEK 577 miljoner i dagens penningvarde.

Tidsplanen for utveckling av hamnen ser ut som foljer:
2028, hamnen lamnar ursprungliga hamnomradet Bado/Bave p g a markforhallandena.

2034, hamnen lamnar hamnomradet Skeppsholmspiren pa grund av att den e]j har lamplig tillfartsvag
for farligt gods som idag gar genom befintlig bostads och stadsmiljo.

lordningstéllande av Vastra hamnen och Froland med logistikomradet har paborjats och
inkop/bestallning av nya lastnings/lossningskranar har genomforts.
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Flytten innebar att befintlig infrastruktur i form av vag och jarnvag fram till hamnens infartsportar
kommer att behova fornyas.

Jarnvagen till Vastra hamnen kan bli ytterst vardefull for de olika aktdérerna i en framtid, darfor
har man, i Uddevalla, tagit politiskt beslut om att sakerstélla en “korridor” i marken mellan
stambanan i Uddevalla till en anslutningspunkt intill entrén till vastra hamnen dar en framtida
jarnvagsstrackning kan bli aktuell. | en tidigare utredning berdknades kostnaden fér den
strackan vara dryga 200 mkr. Uppraknat till dagens prisbild skulle det betyda ca 300 mkr. Att
anlagga jarnvag mellan stambanan till vastra hamnen ar annu ej beslutad.

Uddevalla kommun har tillsammans med Uddevalla hamn ocksa ansokt om forbattrad farled for Inre
Vattenvag (IVV) till Trafikverket (Anmalan om brist i allméan farled, registreringsdatum 2021-11-05,
diarienummer TRV 2021/129152) vilken kommer kunna minska lastbilstrafiken ut ur Géteborgs hamn
och norrgaende pa E6 med ca 50 000 fordon/ar. Uppgiften refererar till sidan 12 i "Anmalan om brist i
allman farled, registreringsdatum 2021-11-05, diarienummer TRV 2021/129 152” (kalla:
Transportforetagen 2020)

En av forutsattningarna for handelns och industrins tillvaxt ar val utvecklade transportsystem.
Transportkedjor dar de olika trafikslagen samverkar for hallbara 16sningar bidrar till en energieffektiv
godshantering. Hamnar utgor viktiga noder i detta system och ar en férutsattning for Sveriges
forsorjning.

Trafikverket har dven pekat ut Uddevalla hamn som en anldaggning av riksintresse for kommunikation.
Vilka delar av hamnen som ingar i riksintresset och vilket omrade som beror eller berérs av hamnen
framgar inte av beslutet. Denna rapport (riksintressepreciseringen, Uddevalla hamn 20200615,
Arendenummer: TRV 2019/29726) syftar till att precisera vad som utgér riksintresset och vilka land-
och vattenomraden som berors, bade idag och i ett framtidsperspektiv.

”Det finns ett flertal faktorer som talar for att sjéfarten kan behéva ta en stérre roll i
transportsystemet i framtiden: - Efterfrdgan pd godstransporter férvéiintas att éka vilket riskerar att
leda till mer trafik och tréingsel i landinfrastrukturen. - Energieffektiva transportlésningar blir allt
viktigare, inte minst pd grund av det 6kande behovet av el och férnybara brénslen inom
transportsektorn. - Tillgdngen pd lastbilschaufférer dr ett vixande problem som pa sikt riskerar att
pdverka vdgtransporternas tillforlitlighet. - Okad handel i sédra och norra Ostersjén innebér 6kad
efterfragan pd ndrsjofartslésningar i bland annat detta omrdde. Trdngselproblematiken dr sérskilt
tydlig i storstadsomradena samt i omrddena runt Vidnern och Mdlaren. Det dr férhallandevis
tdtbebyggda omrdden med mycket trafik ddr det redan idag finns vissa kapacitetsproblem. | hamnar
och farleder dédremot finns ledig kapacitet. Sjéfarten kan ddrfér bidra till att avlasta
landinfrastrukturen, i synnerhet i dessa omrdden. En férutsdttning dr emellertid att
sjotransportuppldggen dr ekonomiskt och miljiémdssigt attraktiva eller pd annat sdtt tillfér nyttor till
transportképarna.” (TRV Inriktningsplan 2026 - 2037)



Beredskap och redundans

Hamnarna fyller en central funktion for uppratthallandet av samhallskritiska godstransporter. Det blev
bland annat tydligt under Corona-krisen, da viktiga godsfloden kunde uppréatthallas tack vare att
sjofarten och hamnarna i Sverige fungerade utan storre stérningar. Incidenten med fartyget Evergiven
i Suezkanalen samt kriget i Ukraina och konflikten utanfér Jemen dr andra exempel pa handelser som
har paverkat varuforsorjningen. Att forbereda hamnarna for oférutsedda handelser i omvérlden och i
moijligaste man vidta forberedande atgérder for att uppratthalla funktionen i hamnarnai
krissituationer har darmed blivit allt viktigare. Ett medlemskap i Nato kommer att forstarka detta
behov ytterligare.

Sjofarten bidrar till landets forsvarsférmaga. Tillgang till robust infrastruktur, lastbarande fartyg samt
ratt kompetenser inom hela sjofartssystemet ar vasentligt for att sakra formagan langsiktigt. Utifran
ett totalforsvarsperspektiv finns det ett behov av att integrera beredskapsdelarna i den ordinarie
planprocessen.

Detta drende har behandlats av Uddevalla Hamnterminal AB:s styrelse den 3 april 2024.
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