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Swedtrains remissvar avseende Trafikverkets
inriktningsunderlag for infrastrukturplaneringen for
perioden 2026-2037

Om Swedtrain

Swedtrain ar branschorganisationen for industrin och larosatena som levererar moderna
teknologier och hallbara I6sningar for framtidens jarnvag. Bland vara 43 medlemmar finns
leverantdrer av jarnvagsfordon och fordonskomponenter, sparteknik, underhallsverkstader,
konsultféretag och forskningsinstitut.

Sammanfattning

Swedtrain valkomnar Trafikverkets inriktningsunderlag och den kraftsamlingen kring
underhall och reinvestering som foreslas. Samtidigt anser vi att detta inte fa ske pa
bekostnad av nédvandiga nyinvesteringar. Med tanke pa att den nuvarande nationella planen
redan ar kraftigt dvertecknad beddmer Swedtrain att det krdvs en minst 20% 6kad
anslagsram, i kombination med alternativa finansieringslésningar, for att beméta
transportinfrastrukturens stora investeringsbehov.

| vart remissvar vill vi belysa jarnvagsindustrins perspektiv och hur modern teknik och
innovativa metoder kan forbattra underhallsprocessen, dka reinvesteringstakten och
paskynda nyinvesteringar. Idag ar den framsta utmaningen inte bristen pa innovativ teknik,
utan att implementera den i systemet. Det géller bade befintliga I6sningar pa marknaden och
innovationer som har utvecklats eller testats i samarbete med Trafikverket.

Konkret ger vi ett 40-tal forbattringsfoérslag kopplade till inriktningsunderlagets férslag for
Okad maluppfyllelse, effektivare genomférande, drift, underhall och utveckling av
jarnvagssystemet:

e Prognoser & behovsanalyser bér utqa fran en malbild fér Sveriges transportsystem
e Digitalisera mera!
e Trafikbverflyttning till jGrnvdqg minskar klimatpaverkan och sparar enerqi

e En séker sparmilj6 maste ha hogsta prioritet
e Fungerande infrastruktur en férutséttning for civil beredskap och militért férsvar

e Svaqg kostnadskontroll en allvarliq brist i systemet
e Bittre planering genom malstyrt arbete samt hdnsyn till samhéllsnytta och Ibnsamhet

e Kunskap och smartare metoder Okar produktiviteten

e Funktionella upphandlingar driver utvecklingen av innovativa I6sningar

e Digitalisering och automatisering hjélper att beméta kompetensbristen
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o Installation av ERTMS &r avgbrande for jdrnvagens funktion

o Atertagande av eftersatt underhéll kan skyndas pg

o Atqgérder fér klimatanpassningen behéver prisas in

o Vidmakthallandet av jarnvagen behdver kompletteras med vidareutveckling
e Oka anslagen men lyft ut Idmpliga projekt frén nationella planen

Swedtrains synpunkter

Nedan listar vi vara synpunkter och forslag med fokus pa hur modern teknik och innovativa
metoder kan forbattra underhallsprocessen, 6ka reinvesteringstakten och paskynda
nyinvesteringar. Utbver det instammer vi i analys och kommentarer i Svenskt Naringslivs och
Tagféretagens remissvar.

Numren i parentes avser respektive kapitel i inriktningsunderlaget som vara synpunkter ar
kopplade till.

Vi tar enbart stallning till de delarna i underlaget som ar relaterade till jarnvagen, det vill saga
vi uttalar oss inte om bil-, flyg-, eller sjofartsrelaterade fragor.

Prognoser & behovsanalyser bor utga fran en malbild for Sveriges
transportsystem (2.2)

Swedtrain anser att ett valfungerande transportsystem ar en férutsattning och en
mojliggorare for Sveriges samhallsutveckling.

Vi foreslar att Trafikverkets inriktningsunderlag borde inkludera en malbild fér hur
transportsystemet ska utvecklas 6éver de kommande decennierna.

Vision 2050: Utga fran Vision 2050 som Jarnvagsbranschens Samverkansforum, (JBS)
inklusive Trafikverket, har tagit fram for bade transport- och jarnvagssystemet.

Analysera framtida behov: | stallet for att bygga prognoserna pa historiska data, dar
modalitetsskiftet till jarnvagen tidigare har konsekvent underskattats, bor Trafikverkets
prognosarbete baseras pa en ordentlig analys av Sveriges framtida infrastrukturbehov —
kopplad till malbilden.

Aktuella behov ar bland annat kopplade till:

¢ Industrins tillvaxt, inte minst nyindustrialiseringen i norra Sverige, och dess vaxande
transportbehov nationellt och internationellt Ar 2023 fick till exempel Hitachi Energy i
Ludvika Sveriges storsta exportorder genom tiderna. Foretaget ar beroende av
jarnvagsinfrastruktur ner till kontinenten.

e Fehrman-Balt-6ppnandet 2029, nar efterfragan pa jarnvagstransporter enligt
Trafikverket forvantas 6verstiga utbudet av tillganglig kapacitet

¢ Natointradet och det nya sakerhetslaget med andrade behov for totalforsvaret

1 https://bransch.trafikverket.se/om-oss/aktuellt-for-dig-i-branschen3/nyheter/2024/en-sparbar-
jarnvagsvision-for-ett-battre-sverige/
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e Klimatférandringar som kommer att krava allt fler reaktiva underhallsatgarder och
proaktiva anpassningar

o Regional tillvaxt, dar transportinfrastrukturen ar en avgérande faktor. Idag har
Sveriges regioner samre konkurrenskraft vad galler transportinfrastrukturen én vad
andra regioner i EU har i genomsnitt.

Utveckla befolkningsprognoser: Utveckla en metod for att komplettera SCB:s (utdaterade)
befolkningsprognoser med aktuella data for en rattvis planering av infrastrukturatgarder. Att
utga fran en negativ befolknings- och sysselsattningsutveckling i till exempel Vasterbotten
star diametralt emot den aktuella 6kningen i samband med industriboomen i detta Ian.

Digitalisera mera! (2.4)

Trafikverket understryker att jarnvagen maste moderniseras, digitaliseras och standardiseras
for att forbli ett hallbart och konkurrenskraftigt transportmedel. Swedtrain instammer och vill
papeka att detta forutsatter en del forbattringar aven i angransande omraden, sasom
driftsdker mobiltackning och en hdg teknisk standard pa jarnvagsfordonen.

Vi foreslar:

Jamna ut den tekniska skillnaden mellan gods- och passagerarfordon: Digitaliseringens
mdjligheter goér att fordon och bana vaxer ihop allt mer. Med hjalp av till exempel datadelning,
ERTMS, moving blocks och forarlésa tag kan kapaciteten optimeras och dkas snabbare och
till mindre kostnad an vid nybyggnation. Det forutsatter dock att allt rullande material haller
en bra teknisk grundniva och inte att, som idag, lagst teknisk mognad ar styrande for hela
systemet. Att lyfta godsfordon fran dagens tekniska standard pa sekelskiftsniva in i det
automatiserade 2020-talet skulle gynna jarnvagssystemet i sin helhet.

Samarbeta for battre mobiltackning: Trafikverket bér samarbeta med Post- och
Telestyrelsen i syfte att utforma nya krav for i vilken grad publika mobiloperatorers 4G- och
5G-natverk ska tacka svenska jarnvagsstrackor inklusive tunnlar samt pa vilket satt detta ska
matas och foljas upp. Detta ar viktigt for att driva pa digitaliseringen av jarnvagen som i sin
tur ar en grundférutsattning for systemets fortsatta funktion och forbattrad effektivitet samt for
Okad attraktivitet hos resenarerna.

For fler forslag kopplade till digitaliseringen se avsnitt Kunskap och smartare metoder dkar
produktiviteten.

Trafikoverflyttning till jirnvag minskar klimatpaverkan och sparar energi (3.3)

For att minska transportsektorns klimatpaverkan fokuserar inriktningsunderlaget forslag
framst pa elektrifieringen av vagtrafiken samt 6kad andel fossilfria drivmedel.

Swedtrain menar att elektrifieringen av vagtrafiken ar viktig, men att jarnvagens potential till
att bidra till minskade utslapp med samtidigt 6kad transportkapacitet missas helt. Den
elektriska jarnvagen forbrukar endast halften sa mycket energi per lastenhet som en modern
ellastbil. Att 6verféra passagerar- och godstrafik fran vag till jarnvag ar darfér avgérande
bade for att Sveriges klimatmal ska nas och for att anvanda elen sa effektivt som majligt nar
arsproduktionen pa el prognosticeras behdva 6ka med 120 procent bara till ar 2045.
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Vi foreslar:

Redovisa alla klimateffekter: Redovisa aven klimateffekter fran andra atgarder an
elektrifieringen av fordonsflottan och 6kad anvandandet av fossilfria drivmedel, till exempel
overflyttningen av transporter till jarnvagen och effektivare samverkan mellan trafikslagen.

En séker sparmilj6 maste ha hégsta prioritet (3.5)

Swedtrain instdmmer helt i att Sveriges sparmiljé behdver sakras i storre utstrackning. Dods-
och olycksfall, exempelvis relaterade till plankorsningar, som med enkla medel hade kunnat
sakras ar fullstandigt oacceptabla. De senaste manadernas fruktansvarda dédsolyckor har
visat att atgarderna i Trafikverkets handlingsplan behdéver skyndas pa snarast.

Vi foreslar:

Accelerera sakringen av sparomraden: Fortydliga vilka atgarder som ingar i
handlingsprogrammet for férebyggande av olycksfall. Vi anser att arbetet med att sakra
sparomraden, plankorsningar med mera, gar att accelerera om befintliga I6sningar pa
marknaden skulle tas tillvara pa battre satt an idag. Detta bade for olyckor med manniskor i
sparomradet samt djurpakorningar som ar ett mycket stort problem i delar av Sverige.
Trafikverket behdver lagga kraft bakom att innovationer i omradet, som till exempel har tagits
fram genom Trafikverkets innovationsupphandlingar, ocksa kommer ut i sparet.

Oka kraven pa trafikutdvare: Oka sakerhetskraven pa trafikutévare som nyttjar den
svenska jarnvagsinfrastrukturen, da det finns stora maojligheter att anvanda digitalisering som
riskmitigerande atgarder. Exempelvis kan krav pa backkameror anvandas for att eliminera
behovet av oskyddade signalgivare, vilka aterkommande har rakat ut for allvarliga olyckor.
Det vore aven mojligt att kravstalla anvandning av sakerhetshéjande sensorer, sasom
trailerlas-sensorer vilka sakerstaller att ett trailerlas verkligen ar i last lage, sa att olyckor likt
den pa Stora Baltbron i Danmark ar 2019 kan undvikas.

Fungerande infrastruktur en forutséttning for civil beredskap och militart
férsvar (3.6)

Enligt inriktningsunderlaget finns det en del oklarheter kring Trafikverkets uppdrag inom den
civila beredskapen samt finansiering av atgarder.

Vi foreslar:

Ansvar & samordning: Klargor Trafikverkets ansvar och samordna planeringen av atgarder
som kravs utifran den civila beredskapen och férsvaret med 6vriga atgarder for underhall,
utbyggnad, klimatanpassning etcetera.

Svag kostnadskontroll en allvarlig brist i systemet (4.1)
Swedtrain anser att investerade medel ska anvandas sa effektiva som mdjligt. Skenande

utgifter for jarnvagsprojekt skadar fortroendet for hela branschen och minskar utrymmet for
andra atgarder avsevart. Att fa bukt med de stora férseningarna vid byggnation av ny
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infrastruktur skulle samtidigt mojliggéra sankta och férutsagbara kostnader. Darfor maste
Trafikverket starka sitt arbete inom kostnadskontroll.

Vi foreslar:

Billigare I6sningar ska kunna valjas: Det behoéver bli lattare att valja billigare eller
effektivare I6sningar under projektets gang. Idag gor langa planeringsperioder och
projektforseningar att effektivare I6sningar eller teknologier som utvecklas under tiden inte
kan implementeras i ett pagaende projekt.

Mojliggor omprovning — men varsamt: Mgjligheten till omprévning, som ar skalig utifran ett
kostnadskontrollperspektiv, behdver vagas mot leverantdrers behov av att ha rimlig trygghet i
att fattade beslut ocksa genomférs. Annars riskeras investeringsviljan paverkas negativt.

Standardprodukter ar kostnadseffektiva: Utvarderingskriterier som belénar anvandandet
av standardprodukter i upphandlingar skulle ge mer kostnadseffektiva I6sningar som
dessutom redan ar validerade pa andra marknader och darfor inte har barnsjukdomar eller
inkdrningsproblem.

Biittre planering genom malstyrt arbete samt hédnsyn till samhéllsnytta och
I6nsamhet (4.2)

Swedtrain anser att samhallsnyttan inklusive icke prissatta effekter bor ha hogre prioritet i
atgardsplaneringen. Dagens samhallsekonomiska kalkyler brister framfor allt nar det kommer
till de positiva effekterna som en valfungerande jarnvag har pa den framtida utvecklingen av
samhallet. Bland annat rapporten Regionlyftet? visar pa ett tydligt samband mellan forbattrad
transportinfrastruktur och 6kad tillvaxt. Till exempel samvarierar 6kad tillganglighet till
befolkning och arbetsstallen med branschbredd, sysselsattningsgrad, medellén och
befolkningstillvaxt pa lokala och regionala marknader.

Vi foreslar:

Se over kalkylmodellerna: Utred hur dagens samhallsekonomiska prognos- och
kalkylmodeller kan férbattras for att skapa beslutsunderlag som tar hansyn till dynamiska
samhallseffekter till foljd av investeringar i transportinfrastruktur. De behdver i hdgre grad ta
hansyn till icke prissatta effekter sasom klimatpaverkan, tillganglighet, civil beredskap med
mera.

Malstyrd planering: Arbeta med en mer malstyrd planeringsprocess som tydligt inkluderar
Sveriges transport- och klimatpolitiska mal.

Lonsamma atgarder: Prioritera att genomféra Ibnsamma atgarder sa tidigt som majligt och
ta med samhallsekonomiskt effektiva och kapacitetshéjande atgarder som idag exkluderats
fran atgardsplaneringen.

2 https://omtagsvenskjarnvag.se/rapporter/regionlyftet/

5(13)


https://omtagsvenskjarnvag.se/rapporter/regionlyftet/

;\ Remissvar Dnr L12023/03919
SWEDTRAIN 2024-04-12

Kunskap och smartare metoder 6kar produktiviteten (4.3)

Swedtrain finner att en god uppfattning om anlaggningens skick ar férutsattningen for
planeringen av underhallsatgarder och reinvesteringar. Genom gedigen kunskap om
jarnvagsanlaggningen tillstand blir det mgjligt att planera och genomféra insatser dar de bast
behdvs — nar de behdvs. Digitala I6sningar skulle da dven minska antalet manuella
besiktningar.

Vi féreslar att ta fram tydlig och aktuell information om jarnvagsanlaggningens skick, bade
som en helhet och i anlaggningens olika delar.

Battre data genom sensorteknik: Sensorteknik kommer att vara en allt viktigare del i
kunskapsinhamtningen, exempelvis sensorer som registrerar férandringar i spar och
jarnvagsfordon och sensorer som upptacker avvikelser i kontaktledningen. Sensorer som
mater nar jarnvagsfordon passerar kan aven upptacka detaljer som missas vid okular
besiktning pa en obelastad bana, till exempel en instabil befastning. Med sensorer blir det
mojligt att upptacka begynnande fel, sa att de kan atgardas med planerat underhall innan de
orsakar problem och férseningar i trafiken. Det ar angelaget att sadan teknik, som idag
testas inom till exempel ramen for Trafikverkets innovationsprojekt, kommer ut i
anlaggningen. Jarnvagsunderhallet bor sedan baseras pa analyser utifran sadana data och
ansvariga underhallsentreprendrer bor alaggas att arbeta utifran denna kunskap.

Framja datadelning: Skapa incitament sa att data delas med alla involverade aktorer for att
effektivt kunna planera och utféra ratt underhallsatgarder. Exempelvis kan tag som gar i trafik
samla in anlaggningsdata som sedan séljs pa en marknadsplats for operatorer, agare och
underhallare. Aven Trafikverket skulle kunna mata in sin data for att effektivisera underhall
och operation av tagen. Pa sa satt byggs en kontinuerlig databas som sedan kan analyseras
med redan befintliga teknologier samt féresla atgarder.

Digitala tvillingar ger detaljkunskap: Om informationen fran sensorer kan kopplas till
respektive BIM-modell, skapas en digital tvilling, vilket skulle ge en detaljkunskap om
jarnvagsanlaggningen ner pa individniva.

Kunskap ger battre komponenter: Férutom att vara kvalitativt underlag till
underhallsplanering kan detaljkunskap om anlaggningen aven anvandas till att standigt
forbattra jarnvagens komponenter. Med en an hogre kvalitet pa komponenterna kan
underhallsbehovet minskas pa sikt. Dessutom gar det att designa komponenter for att
underlatta underhallet, sa att det gar sa snabbt som mgjligt.

Swedtrain instdmmer i att underhall och genomférandet forbattras genom nya
arbetsmetoder. Med ratt arbetsmetoder och arbetsredskap sa gar det att undvika
tidskrdvande moment och pa séa satt halla sparavstangningen till ett minimum.

Vi foreslar:

Slapp in innovativ teknik: Underhallsplaneringen bor dock i storre utstrackning ta hansyn
till att &ven innovativ teknik, inte enbart entreprenadarbeten, bidrar till minskat eller
effektivare underhall.

Det finns ett antal s&dana tekniker att tillga redan idag. Exempelvis minimeras tidsatgangen
for byte av kontaktledningar med ett tradbytestag. Det finns dven andra méjligheter, som
installationer av prefabricerade vaxlar med spargaende kran, ralsbyten med ralsbytestag
samt valdigt snabb och kvalitativ mobil brannsvetsning.
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Framja installation, test och utvardering: Trafikverket bor ta ett storre ansvar for att
mojliggora installation, test och utvardering av ny teknik och nya effektiva I6sningar. Skapa
ett forenklat regelverk tillsammans med Transportstyrelsen och majliggor test- och
pilotanlaggningar i mycket hogre grad an det som ar befintligt idag.

Standardiserade arbetssatt: For att underhall ska ga sa snabbt som méjligt behdvs det
standardiserade arbetsprocesser, dar alla entreprendrer vet precis vad de ska gbra och nar.
For att underlatta for underhallsentreprendrer behdvs det darfor lathundar for exempelvis
felsdkning, sa att alla felsOker pa ett standardiserat satt. Dessutom behdver det finnas en
standardiserad utrustningslista for varje typ av arbetsmoment, sa att man slipper lagga tid pa
onddiga transporter for att hamta verktyg och reservdelar.

Oka anvindandet av BIM: Dagens projekteringsprocess bestar av flera olika steg, som ofta
genomfors av olika aktorer. Vid 6verlamningen mellan aktdrerna i varje steg férsvinner
information. En lamplig samverkansmodell &r att anvanda BIM, som ger stérre mdjligheter att
bibehalla information nedstréms. Det behdver da sakerstallas att de BIM-modeller som tas
fram i projekten forvaltas precis som anlaggningen och utgdr masterdatan fér anlaggningen.
Kravstall ocksa att alla entreprenérer som utfér arbeten maste rapportera i dessa system.

Cirkulara processer: Ett exempel for hur aterbruk for manga komponenter i spar och fordon
kan 6kas ar sparvaxlar. | Sverige aterbrukas sallan exempelvis en sparvaxel som plockas ur
spar, trots att drygt 50 procent av komponenterna har i det ndrmaste oandlig livslangd. Aven
det vardefulla manganstélet i begagnade sparvéaxlar kan aterbrukas. Aterbruk i industriell
skala skulle skapa obegransad tillgang av enklare sparvaxlar och reservdelar. En sadan
arbetsmodell skapar bade ekonomisk och ekologisk hallbarhet. Men for full effekt behdver
alla begagnade sparvaxlar hamna i detta cirkulara fléde. Det kravs aven att Trafikverket
skaffar sig en helhetsbild éver behovet av sparvaxlar och reservdelar i anlaggningen, sa att
begagnade vaxlar och komponenter kan matchas mot behovet.

Funktionella upphandlingar driver utvecklingen av innovativa I6sningar (4.4)

Swedetrain delar Trafikverkets beddmning att upphandlingar i stérre utstrackning behéver
baseras pa funktionella krav an detaljerade specifikationer for att marknaden ska kunna
erbjuda innovativa I6sningar.

Vi anser att funktionella upphandlingskrav skulle kunna effektivisera underhallet och 6ka
reinvesteringstakten mer an vad som beddms i underlaget. Detta eftersom leverantérer da
far utrymme att anvanda sin expertkompetens och omfattande erfarenhet for att erbjuda den
basta l6sningen. Att upphandla efter funktionella krav kraver dock att Trafikverket har
kompetens pa ratt niva for att kunna godkanna Iésningarna.

Vi foreslar:

Rationaliserade upphandlingsmodeller: For att mdjliggdra det som populart brukar kallas
for formel 1-stopp inom jarnvagen behdvs upphandlingsmodeller som premierar snabba
insatser i tillagg till pris. Idag finns det inga egentliga incitament for att jobba snabbare. Far vi
till ett sddant paradigmskifte, kan branschen ocksa ta hojd for nédvandiga investeringar,
exempelvis inkdp av nya arbetsmaskiner och vidareutbildning av personal.

Tilldela specialuppdrag at specialister: Idag finns det 32 baskontrakt fér underhall. De
skots av entreprendrer som ar generalister. Specialisterna, som har nischkunskap, tas
eventuellt in som underentreprendrer. Om upphandlingsmodellen gérs om kan specifika
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insatser som kraver specialister tilldelas just specialister. Det kan korta ner tidsatgangen i
vissa uppdrag vasentligt.

Oka bestillarkompetensen: Oka Trafikverkets bestéllarkompetens s& att

e |6sningar kan godkannas ur ett funktionellt perspektiv

e andra faktorer an lagsta priset kan tas med i upphandlingen, exempelvis hur snabbt ett
arbete kan utféras eller hur lite det stor trafiken

e hansyn tas till produktens eller Idsningens hela livstid, till exempel underhallsbehovet
och hur man far tag i reservdelar.

Paketera projekt: Paketera flera potentiellt likvardiga projekt och handla upp dessa
tillsammans for att paskynda reinvesteringstakten. En stdrre volym motiverar naturligt till
innovation. Det ges ett stdrre utrymme att driva en innovativ fragestallning. Detta skulle
ocksa framja tillvaxten i branschen, da en storre volym &ver tid resulterar i en resilient
arbetsmiljo for att kunna utbilda fler.

Vi valkomnar att Trafikverket vill vara en attraktiv bestallare som verkar for mangfald och
sund konkurrens. Detta méijliggor battre I6sningar till battre priser.

Vi foreslar:

Underlatta for internationella leverantorer: Underlatta for internationella leverantorer att

delta i upphandlingar. Fler internationella leverantorer skulle

e gynna den svenska jarnvagens utveckling genom omfattande erfarenhet fran manga
olika marknader

e latta kompetensbristen da dessa enklare kan anvanda sig av internationella resurser.

Tyvarr hindrar dagens detaljerade upphandlingskrav internationella aktorer fran att kliva in i
landet med beprévade lésningar fran andra marknader. Detta skulle kunna bemdétas genom
att anvanda fler funktionella upphandlingskrav.

Aven kravet pa svenska, som aterfinns i de allra flesta upphandlingar fran Trafikverket,
tillsammans med faktumet att upphandlingarna sjalva ar helt och hallet skrivna pa svenska,
utestadnger manga potentiella leverantérer fran den svenska marknaden. Dessutom anvands
svenska nastan uteslutande under projektgenomférandet vilket gor det mycket svart for
utlandska leverantdrer att genomféra projekt at Trafikverket.

Vi instammer i att Trafikverket genom sin inkdpsvolym kan paverka utvecklingen av effektiva
och innovativa l6sningar.

Vi foreslar:

Framja innovationsupphandlingar: Ta tillvara marknadens potential genom fler
innovationsupphandlingar, forsknings- och innovationsprojekt samt majligheter till
affarsutvecklingsstdd, som till exempel Energimyndigheten erbjuder. Sakerstall dven att
innovationer som tagits fram tillsammans med Trafikverket i bland annat
innovationsupphandlingar, verkligen kommer ut pa marknaden.

Utveckla forvaltningsobjekt: For att optimera tillampningen av ny teknik behdver aven
Trafikverkets arbetssatt kring olika forvaltningsobjekt utvecklas. | kommande
innovationsupphandlingar bor darfor forvaltningsobjekt inkluderas i en stdrre omfattning, och
revisioner av Trafikverkets styrande dokument bor ga via relevanta forvaltningsledare.
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Behovet av att utveckla arbetssatten gar att jamféra med till exempel polismyndighetens
framgangsrika innovationsarbete med att infora drénare som ett komplement till helikoptrar.

Digitalisering och automatisering hjédlper att beméta kompetensbristen (4.5)

Swedtrain delar underlagets uppfattning om att kompetenssituationen inom jarnvagen ar
mycket kritisk. Men vi vill papeka att kompetensbristen delvis kan adresseras genom en
snabbare teknisk utveckling av jarnvagssystemet.

Vi foreslar:

Minska personalbehovet: Se digitala och automatiserade tekniska I6sningar som ett

verktyg for att bemdéta kompetensbristen. Exempel som minskar personalbehovet ar:

e Automatic Train Operation, ATO: Forarlosa tag anvands med fordel i kollektivtrafiken
(t.ex. tunnelbanor).

e Digitala automatkopplingar: Idag ar det manuella kopplandet av (gods)vagnar bade
farligt och tidskravande.

o ERTMS: Med ett modernt signalsystem minskar tekniken i sparet och darmed
underhallsbehovet.

e Automatiserad insamling av anldggningsdata: Okuléra besiktningar minskas nar tdg som
gar i kontinuerlig trafik samtidigt samlar in data pa anlaggningen. Se ovan, Kunskap och
smartare metoder 6kar produktiviteten.

e Backkameror: Vid backning av tdg anvands idag, utdver lokféraren, dven en oskyddad
signalgivare — en farlig arbetsuppgift som orsakat manga allvarliga olyckor. Med en
backkamera elimineras denna riskfyllda arbetsuppgift. Se ovan, En saker sparmiljo
maste ha hogsta prio.

Swedtrain stéttar forslaget att Trafikverket fortsatt far i uppdrag att driva Jarnvagscollege.
Som medlem i Jarnvagscollege styrgrupp kan vi intyga att branschféretagen uppskattar
satsningen pa en jamn utbildningskvalité éver hela landet, som samtidigt stodjer
utbildningsanordnare med branschkompetens och starker branschens position bland
konkurrerande utbildningar. Dessutom medfdr branschforetagens integration i arbetet en
storre forstaelse for varje aktorers ansvar i kompetensforsorjningsfragan, till exempel genom
att erbjuda praktikplatser.

Vi foreslar:

Fler 6vningsspar: Stétta utbildningsanordnare med tiligang till dvningsspar och -teknik. Har
skulle Jarnvagscollege kunna fa en koordinerande funktion.

Installation av ERTMS ar avgoérande for jarnvédgens funktion (5.3)

Swedtrain delar Trafikverkets syn att uppdateringen av signalanldggningen ar avgérande for
att framtidssakra jarnvagens funktion. Idag finns allt farre reservdelar att tillga samtidigt som
antalet personer med kompetens for underhall av till exempel gamla stallverk minskar
drastiskt.
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Swedtrain anser dessutom att ERTMS ar en viktig forutsattning for digitaliseringen och
darmed effektiviseringen av hela jarnvagssystemet. Funktioner som moving blocks, flexibel
tagledning med mera bidrar till jamférelsevis snabba kapacitetsvinster i hela anlaggningen.

Vi foreslar:

ERTMS-strategi: Idag saknas en sammanhallande strategiplanering till Nationell plan som
beskriver standardiseringsnivan for olika bantyper. Denna strategi bér omfatta bland annat
ambition av tdnkt ERTMS-niva samt ATO-niva per bana och bantyp.

Samordna installationen: Utvardera hur installationen av ERTMS kan samordnas med
andra underhallsatgarder for att minska paverkan pa trafiken.

Finansiellt stod: Se dver om inférandet kan paskyndas genom subventioner till
operatdrerna, liknande i andra europeiska lander.

Atertagande av eftersatt underhall kan skyndas pa (5.4)

Swedtrain valkomnar inriktningsunderlagets fokus pa underhallsatgarder. | dagslaget ar
nedbrytningstakten hdgre an atgardstakten varfor reinvesteringar i jarnvagsanlaggningen
behover 6ka for att bryta denna negativa spiral. Vi anser att forbattrade
upphandlingsprinciper och langsiktig planering i nara avstamning med branschen och
naringslivet skulle kunna effektivisera underhallet och 6ka reinvesteringstakten mer an vad
som beddms i inriktningsunderlaget.

Vi foreslar:

Nya upphandlingsprinciper: Som beskrivit ovan bér Trafikverket skyndsamt se dver sina
upphandlingsprinciper sa att underhallsmetoder och -lI6sningar som ar tidseffektiva och
minskar paverkan pa trafiken premieras.

Utvardera langa avstangningar: | manga lander arbetar man med totalavstéangningar av
jarnvagsstrackor under specifika delar av aret, till exempel hela strackan mellan tva stader
under tva veckor. Pa sa satt blir det mgjligt att rusta upp hela banstrackningen pa en gang. |
Sverige skulle detta tillvagagangssatt kunna anvandas for att géra det mdjligt att arbeta i
kapp underhallsskulden och fa en hogre kvalitet pa anlaggningen. Efter det ar
forutsattningarna mycket battre for att géra punktinsatser.

En langsiktig planering, dar entreprendrerna vet volymen pa kommande bestallningar, gor att
de dessutom vagar investera mer i saval utrustning som kompetens.

Kortare men fler avstangningar: Det mdjliggor att utféra underhall i omgangar med
minimerad inverkan pa den ordinarie trafiken. Férst genomférs en kort avstangning dar vissa
arbetsmoment genomfors. Darefter slapps trafiken pa, fast med reducerad hastighet. | nasta
steg stangs trafiken av igen for att sedan fardigstalla underhallet. Exempelvis kan ett nytt
spar eller nya sparvaxlar tillfalligt monteras med skarvjarn den forsta natten, och sedan
svetsas ihop den andra natten. Pa sa satt undviks langvariga totala avstangningar som ger
stor inverkan pa gods- och persontrafiken.

Punktinsatser: Om Trafikverket genomfor punktinsatser mot de enskilda komponenter och
sparstrackningar som orsakar stérst samhallskostnader, exempelvis byter ut sparvaxlar som
orsakar stora problem pa hogtrafikerade banor eller bangardar, finns det méjlighet att 6ka
anlaggningens totala prestanda med relativt sma medel. Sddana enskilda komponenter och
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sparstrackningar kan identifieras genom analyser, exempelvis med hjalp av data fran bade
fast monterade sensorer i anlaggningen, saval som sensorer monterade pa jarnvagsfordon.

Byt fler vaxlar 1 till 1: Det finns valdigt manga gamla vaxlar i den svenska jarnvagen, vaxlar
som ar designade for en mycket lagre belastning an den som finns idag. | dagslaget ar det
valdigt fa av dessa gamla sparvaxlar som byts ut — aven om de har natt slutet pa sin
livscykel. Med 6kad utbytestakt av gamla vaxlar mot en liknande men anpassad for hogre
belastning kan manga akuta avstangningar undvikas helt med resultatet hogre tillfrlitlighet i
jarnvagsanlaggningen.

Branschgemensamma satsningar: Fortsatt och utvidga branschgemensamma satsningar
som till exempel Kontaktledningsfabriken. Ta aven hjalp av teknikleverantérer for att
identifiera effektiva teknologier och att framja utvecklingen av innovativa ldsningar.

Atgérder fér klimatanpassningen behéver prisas in (5.6)

Trafikverket bedomer att atgardsbehoven for klimatanpassningar ar avsevart storre an de 1,4
miljarder kronor som redovisades i planforslaget 2022—2033. Anda foéreslas medlen ligga
kvar pa samma niva som idag (i dagens penningvarde).

Vi utgar ifrén att forebyggande och avhjalpande klimatatgarder kommer att 6ka, sannolikt i
accelererande takt nar uppfyllelsen av 1,5 gradersmalet blir alltmer avlagsen. Detta
illustreras inte minst av de stdrre klimatrelaterade handelser i transportsystemet de senaste
aren.

Vi foreslar:

Inkludera klimatatgarder: Trafikverket bor ta fram langsiktiga prognoser gallande
forebyggande och avhjalpande klimatatgarder sa att dessa redan nu kan inkluderas i
underhallsplaneringen. Annars riskerar akuta klimatatgarder att trycka undan andra
planerade underhallssatsningar och reinvesteringar.

Vidmakthallandet av jarnvdagen behéver kompletteras med vidareutveckling (6)

Sveriges jarnvagstrafik har okat rejalt de senaste artionden, utan att det har tillforts
namnvard mer ny kapacitet. Swedtrain anser darfor att aven ett val underhallet och upprustat
jarnvagssystem kommer att behdva kapacitetsforstarkningar i form av nya banor.

Vi foreslar:

Behovsstyrning: For att undvika flaskhalsar, inte minst med tanke pa kommande
underhallsatgarder, ska nya investeringar pa jarnvag goéras dar efterfragan pa transporter ar
eller kommer vara som stoérst for att framja systemets redundans. Detta forutsatter dock, som
beskrivit ovan, battre prognoser och behovsanalyser an idag.

Hela strak: Hela strak bor fardigstallas for 6kad utvaxling och kapacitet i transportsystemet.
Atgérda de stréak som har hégst kapacitetsproblem férst och beakta mojligheten att separera
snabba och langsamma tag for ytterligare kapacitetsvinster.

Utveckla systemet: Swedtrain bedémer att det svenska jarnvagssystemet behdver
vidareutvecklas inom bland annat féljande omraden:
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¢ Norrbotniabanan: Avlastar den underdimensionerade stambanan och ar av stor
betydelse fér den nya exportindustrin i Norrbotten och Vasterbotten.

e Luleda—Boden, dubbelspar: Motverkar kapacitetsbrist pa Malmbanan.

e Hassleholm-Lund, dubbelspar och Boras-Géteborg, dubbelspar: Ar idag stora
flaskhalsar i Syd- respektive Vastsverige.

e Ostkustbanan, dubbelspar: Dagens enkelspar ar en flaskhals for transporterna mellan
de norra och sddra delarna av landet.

e Oslo-Stockholm: Efterfragas av naringslivet, ar av stor betydelse for Sveriges
totalférsvar och ska enligt EU-beslut inkluderas i den europeiska Scan-Med-korridoren.

¢ Inlandsbana, upprustning: Skapar redundans i Sveriges transportsystem som idag
baserar pa endast en strdcka mellan norra och sédra Sverige. Efterfragas aven av
industrin for godstransporter.

e Ny fast Oresundsforbindelse, t.ex. Europasparet: Skapar 6kad kapacitet och redundans
for bade person- och godstag, inte minst i samband med 6ppnandet av Fehrman-Balt-
forbindelsen.

e Storstadsomraden: Det kravs kapacitetshdjande atgarder med starkt fokus pa battre
pendlingsmojligheter.

o Europakorridoren: Knyter ihop Sveriges folktataste regioner och vidgar
arbetsmarknadsregionerna. Tillfor ny kapacitet for ex- och import, inte minst via
Goteborgs hamn.

Oka anslagen men lyft ut Iimpliga projekt fran nationella planen (7-8)

Den aktuella nationella planen ar redan kraftigt 6vertecknad. Detta innebar att harda
prioriteringar vantas under perioden 2026-2037 — aven vid 6kade anslag. Samtidigt ligger
manga samhallsekonomiskt IGnsamma investeringar inte ens med i dagens nationella plan.

Mot bakgrunden av ovan samt de enorma underhalls- och investeringsbehoven anser
Swedltrain att en ramniva +20 procent ar det minsta rimliga alternativet. Ytterligare ett
argument for en 6kad ram ar att hdgre ramnivaer ger en bra utvaxling. Enligt Trafikverket
sjalv ger till exempel en 6kning med 150 miljarder kronor 250 miljarder kronor mer i
samhallsekonomisk nytta.

Swedtrain rekommenderar att annan finansiering bor utredas i stérre utstrackning for att 1atta
trycket pa skattefinansiering.

Vi foreslar:

Alternativ finansiering: Analysera vilka projekt som skulle kunna lyftas ut ur den nationella
planen for finansiering pa annat satt (lanefinansiering, privat investering, infrastrukturavgifter
mm.) och skapa pilotprojekt.

CEF-strategi: Ta fram en uttalad strategi for att sdkra CEF-finansiering for svenska
infrastrukturprojekt. Enligt en WSP-studie fran 20232 mottog Sverige under programperioden
CEF | och CEF Il farre medel an férvantat med tanke pa Sveriges betydande nettobidrag till
EU:s budget.

3 https://www.tagforetagen.se/2023/08/infrastruktur-med-medfinansiering-fran-eu/
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Det borde det finnas goda chanser for Sverige att erhalla fler CEF-medel an tidigare med

tanke pa att det fran EU:s sida finns en tydlig prioritering att finansiera projekt som

- anses ge storst mervarde for hela EU, sasom gransoverskridande och/eller kostsamma
projekt, till exempel Fehmarn-Belt-projektet.

- har flera deltagande parter, vilket innebar att projekten finansieras av medel utéver
medlemsstaternas och EU:s budget.

- medfor ytterligare investeringar i byggande (bostdder mm) samt bidra till sysselsattning.

Lara av andra: Inhamta och utvardera erfarenheter fran andra projekt och lander gallande
alternativa finansierings- och organisationsformer, till exempel Nye Veier i Norge.

Kontakt Swedtrain
Anne Geitmann, generalsekreterare
kansliet@swedtrain.org | 072 212 46 61
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