Till: Landsbygds- och infrastrukturdepartementet
li.remissvar@regeringskansliet.se
li.nationellplan@regeringskansliet.se

Remissvar angaende Trafikverkets férslag till inriktningsunderlag infor
infrastrukturplaneringen fér perioden 2026—2037 fran Sveriges
MotorCyklister (SMC), L12023/03919.

Sveriges Motorcyklister, SMC, har tagit del av Trafikverkets Inriktningsunderlag
infor infrastrukturplaneringen for perioden 2026-2037, rapport 2024:003, och
tackar for mojligheten att Iamna ett remissvar

SMC ar en organisation som representerar alla som kér motorcykel och
moped pa landsvagar. SMC har 65 000 medlemmar och var framsta uppgift ar
att verka for och sla vakt om trafiksakerheten for alla som kér tvahjulingar. Vi
konstaterar att underlaget saknar tvahjulingars perspektiv och vi ar oroade
over att underlaget inte hanger upp kommande satsningar pa svensk
infrastruktur pa den antagna nollvisionen.

SMC fokuserar sina svar enbart om den del som ror vaginfrastrukturen.
Sammanfattningsvis haller SMC med Trafikverket om att:

- att underhall och effektivisering av befintlig infrastruktur ar av storsta vikt
for transportsystemets funktion och sakerhet.

- att regeringen bor 6ka anslagen for vaginfrastrukturen, med fokus pa
vagunderhdll. Ramnivdn boér som ett minimum sattas sa att
underhallsskulden av vaginfrastrukturen betas av i sa snabb takt som
moijligt.

- elektrifiering av fordonsflottan maste tvahjuliga motorfordon inkluderas i
sammanhanget pa alla plan.

- alla atgarder som forbattrar for tvahjuliga fordon aven okar
trafiksakerheten for andra trafikantgrupper.

Trafikverket skriver i Inriktningsunderlaget att det mesta av morgondagens trafik

kommer att nyttja dagens infrastruktur och att det da ar avgérande hur vi utnyttjar
och underhdller den infrastruktur vi redan har. Trafikverkets forslag att prioritera
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underhall ligger i linje med SMCs forvantningar. Det ar viktigt att
vaginfrastrukturens underhdllsskuld minskar for att pa bade kort och lang sikt
forbattra trafiksakerheten och robustheten i vagnatet.

Slitage och underhdllsbehov pd vagar ar en realitet i hela Sverige sarskilt med
tanke pa trafiken har dkat de senaste aren och enligt Trafikverkets egna prognoser
kommer att 6ka i framtiden. Prioritering av underhall och sékerhetsatgarder pa
vagar ar redan utifrdn det perspektivet nédvandigt for att minska risker och
kostnader. For att uppna ett systemperspektiv ar det viktigt att beakta hela
transportnatet, dven de mindre vagarna som ansluter till de stoérre straken maste
inkluderas.

Forutom att vagnatet inte uppfyller behoven/kraven sa kommer vagnatet att slitas
i en snabbare takt vilket innebar att underhallsskulden 6kar an mer. Vi anser att
det ar viktigt att bibehalla infrastrukturens funktionalitet och sakerhet. | allt arbete
behdver Trafikverket, bestallare, entreprentrer och andra aktorer
kostnadseffektivisera och hushalla med skattemedel. Det bér finnas en storre
flexibilitet i finansieringen som tilldter Trafikverket att vid behov genomféra
investeringar aven utanfor den nationella planen. Mgjligheten till alternativa
finansieringslosningar och positiva och negativa konsekvenser av dessa bor
utredas. Det ar dock viktigt att regeringen inte som utgangspunkt antar att
naringslivet ska finansiera nédvandiga investeringar.

Syftet med trafiksakerhetsarbetet ar att uppna de transportpolitiska malen och
det nya etappmalet for trafiksdkerhet. Trafiksdkerhetsmadlet innebar att antalet
omkomna till féljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sj6farten respektive luftfarten
ska halveras till ar 2030. Utgangsvardet ar medelvarde av utfallet aren 2017, 2018
och 2019 vilket bl.a. innebar ett mal om hogst 133 omkomna i vagtrafiken 2030.
Detta mal ar enligt var beddmning en mycket stor utmaning och kommer att krdva
Okade insatser, inte minst for vaghdllarna i sin roll som systemutformare.
Dddstalen i vagtrafiken ar faktiskt hogre 2023 an under 2019!

Rapporten lyfter fram féljande sex insatsomraden som bor prioriteras for att 6ka
trafiksakerheten:

* Fler vagar behdver mittsepareras

« Okad trafiksakerhetsstandard pa regionala vagar

« Oka hastighetsefterlevnad och anpassa hastighetssystemet

* Upphandlingskrav - mat trafiksakerhetsavtryck

« Oka sakerhet for oskyddade trafikanter

« Stark arbetet med suicid och olycksfall relaterat till statlig jarnvag



SMC forstar att det krdvs pa vissa stallen atgarder for motesseparering, bade pa
det statliga och det regionala vagnatet. Dock vill vi aterigen lyfta vikten av
investeringar i forskning och innovation for nya mittracken. Vi vet att alla
trafikanter tjdnar pa att separera trafik for att pa sa satt minska olyckor, men det
kan inte ske pa bekostnad av sdakerheten for trafikanter pa tva hjul. Vi vill paAminna
om langsgaende rafflor i vagbanan ar ett satt att pakalla férares uppmarksamhet
nar de ofrivilligt ar pa vag att lamna korfaltet. Trafikverket anvander aven dessa
rafflor langs motorleden for att uppmarksamma avvikelser fran férare fran
korfaltet. Det ar viktigt att paminna att mittrackens standard langs de 2 +1 vagar
ar tillsedda for fordonstyp 3 (personbilar 1500 kg) och att manga av dagens bilar
passerar denna grans och darmed fyller mittracke inte langre sitt syfte.

SMC instammer i att trafiksakerhetsstandarden pa regionala vagar behoéver okas
och att det ar lampligt att lansplaneupprattarna far tydligare direktiv om att
prioritera trafiksakerhet pa de viktigare regionala straken. Men vi vill understryka
att det da inte enbart handlar om behovet av motesseparering utan ocksa om
stora behov for det generella vagunderhdllet pa dessa vagar. SMC 6nskar att det
finns ett storre utrymme for civilsamhallet att bidra till trafiksakerheten och till
standarden pa regionala vagar. Med hjalp av det lokala civilsamhallet att infora
checklistor vid dels underhall, dels vid planering & utformning av gator och vagar.
Vi ser framgangsrika exempel av detta engagemang i tex Norge, Australien och
Slovenien och vi konstaterar att med denna typ av checklistor foljer krav pa
trafiksakerhetsstandarden som en sjalvklarhet.

Hastighetsefterlevnaden fortsatter att vara ett omrade dar det har visat sig vara
svart att uppna de uppsatta trafiksdkerhetsmalen. | dagslaget kdanns malet om 80
procents hastighetsefterlevnad svaruppnadeligt. Intentionen att anpassa
hastigheterna till vagarnas sakerhetsstandard ar bra. Det far dock inte bara handla
om att sanka hastigheter och att forsamra tillganglighet som en kompensation for
daligt underhallna vagar med bristande sakerhetsstandard. Statens ataganden for
nollvisionen innebar ocksa ett ansvar for att tillrackliga ekonomiska resurser stalls
till féorfogande.

Det stora trafiksakerhetsproblemet rattfylleri/narkotika bor kunna hanteras aven
pa systemniva i transportplaneringen. SMC kraver en storre insats tillsammans
med andra myndigheter att bekampa rattfylleri samt korkortslésa forare pa vara
vagar vilket borde vara en hdg prioritet inom nollvisionen.

Vi stoder de féreslagna atgarderna for att oka trafiksakerheten for oskyddade
trafikanter. SMC konstaterar dock att tvahjulingarnas perspektiv saknas helt dven



pa den punkten. Vi vill pdminna att motorcyklister och mopedister ar oskyddade
trafikanter och tyvarr finns det inga konkreta forslag som forbattrar deras
trafiksakerhet for att minska antalet omkomna och allvarligskadade mc-férare
eller mopedister i underlaget. Digitalisering och Al skulle medféra nya verktyg for
en forbattrad trafiksékerhet for tvahjulingar och andra trafikanter. Skanning av
infrastruktur av Al genomfors redan nu i flera kommuner. Med en tidig analys av
skadorna i vaginfrastrukturen mojliggoér tidigare underhallsinsatser for lagre
kostnader. Al-skanning erbjuder aven en battre uppfdljning av avtal med
underhallsleverantérer for grus, 16v, sand, vaxtligheten tex. samt
vaginfrastrukturens slitage (potthdl och andra ojamlikheter i vagytan).
Trafikverket behover inte uppfinna hjulet for varje ny idé och teknik som kan bidra
till en hogre effektivitet av skattemedel och battre underhall av vaginfrastrukturen.

Att inkludera tvahjulingarnas perspektiv i trafiksdkerheten behéver inte alltid vara
hdgteknologisk och dyr. SMC saknar i underlaget mdjligheten for Trafikverket att
kunna ta till sig nya lésningar fran forskningen som sker i Sverige och
internationellt. Ett konkret exempel ar de nya beprovade och prisade
vagmarkeringar i vansterkurvor for motorcyklister. Insatser i flera lander
resulterar i en kraftig minskning av omkomna mc-férare och andra trafikanter.

Forslagen for kostnadsstyrning och kostnadskontroll samt planeringsprocess kan
féorhoppningsvis férbattra forutsattningarna for att planerade infrastrukturprojekt
kan genomféras inom uppsatta budgetramar. Det finns idag en lang erfarenhet av
hur beslutade atgarder har blivit oerhért mycket dyrare an planerat. En
konsekvens blir att ovantat dyra projekt tar resurser fran andra planerade
satsningar skjuts pa framtiden. Vi kan inte bedéma om de framlagda férslagen ar
tillrackliga, men kanner en stor oro for att de nddvandiga infrastrukturinsatser
som planeras inte kommer att kunna genomforas fullt ut under perioden.

Under avsnittet Produktivitet och Leverantérsmarknad och innovation foreslas
nagra atgarder som vi beddémer vara sarskilt betydelsefulla och som darfoér bor
beaktas sarskilt.

* Premiering av snabbare genomférande genom bonus i entreprenadkontraktet.
« Okning av bestéllarkompetens

* Forstarkning av kostnadskontrollen

+ Skapa forutsattningar for leverantdrsmarknaden genom proaktivt samarbete
och en langsiktig forutsagbar och stabil efterfragan

Trafikverkets rapport innehdller ett forslag till regeringen fér hur budgeten pa
cirka 959 miljarder kronor (2023 ars prisniva) bor fordelas for perioden 2026-2037



for att genomfora de atgarder som beskrivs i rapporten. Dessutom redovisas
forslag till medelsfordelning for fyra alternativa ramnivaer dar ramen o6kas
respektive minskas med 10 respektive 20 procent. Vi anser att dtminstone den
hoégsta ramnivan i forslaget, + 20 procent, bor vara den som galler om de uppsatta
malen ska kunna uppnas. Trafikverkets forslag om att i budgetramen prioritera
underhall av befintlig infrastruktur framfér nya investeringar har vart stod.

SMC vill bidra till framtida och hallbara mobilitetslésningar och o©kat
trafiksakerheten som gynnar alla trafikanter. Infor detta bor tvahjuliga fordon som
motorcyklister och mopedister inkluderas i infrastrukturlagstiftningen och
planeringen.

For Sveriges MotorCyklister

Jesper Christensen Dominique Faymonville
Generalsekreterare Public Affairs Manager

E-post: jesper.christensen@svmc.se E-post: dominique.faymonville@svmc.se
Tel: 070-557 75 00 Tel: 073-669 69 94


mailto:jesper.christensen@svmc.se
mailto:dominique.faymonville@svmc.se

