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Sammanfattning

e SKR anser att regeringen bor overviga att 6ka de ekonomiska ramarna
med den hdgsta angivna nivén i inriktningsunderlaget eller mer. Det
innebér minst 20 procents 6kning for att klara behoven av underhall av
befintlig infrastruktur och nya investeringar.

e SKR anser att staten har ett stort ansvar for att genomfora den grona
omstéllningen runt om i landet och behdver méta upp med nédvéndig
infrastruktur.

e SKR anser att anslagsfinansieringen behover kompletteras med andra
finansieringsldsningar for att mota framtidens behov inom
transportsystemet. Det dr d&ven angelédget att dra nytta av de
finansieringsmdjligheter som finns via EU.

e SKR anser att transportinfrastrukturplaneringen bor préglas av ett
tydligt strakperspektiv tillsammans med en tydlig internationell utblick.

e SKR anser att det ska tas fram en nationell strategi for jirnvagens
utveckling, ddr stambanornas utveckling ingar.

e SKR anser att regionala och lokala mal behdver beaktas mer och att det
behovs sérskilda satsningar for att stodja kommuner och regioners
arbete med att etablera ett mer héllbart transportsystem.

e SKR anser att den roll som kommuner och regioner har inom arbetet
med civil forsvar och krisberedskap behdver uppmirksammas én mer.

e SKR anser att det infor kommande planperiod behdvs en ordentlig
genomlysning av hur olika krav och regleringar paverkar planering och
utforande av infrastrukturdtgérder med syfte att forenkla och hélla nere
kostnader.

e SKR anser att staten behover ta ett overgripande ansvar for kostnader
och genomforande av digitaliseringen av transportsystemet.
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Forbundets stallningstagande

Oka satsningarna pa savél underhall som investeringar

Att utveckla och vidmakthalla transportinfrastrukturen &r ett langsiktigt arbete for
stat, kommun och region samt andra aktorer i samhéillet. Samverkan mellan
planeringsnivéerna dr en forutsittning for att sidkerstilla ett transportsystem som
bidrar till sdvil grundldggande tillgénglighet och utvecklingskraft i hela landet,
som till att uppfylla malen om trafiksékerhet, klimat, miljo och hilsa.

Det finns stora behov av dkade satsningar pa transportinfrastruktur, sévél
underhéll som nya investeringar. Arbetet att stirka ldnsplanerna samt en 6kad
kostnadskontroll & omrdden SKR, precis som tidigare, ser som centrala.
Trafikverket har i inriktningsunderlaget prioriterat resurser till underhall. SKR
delar Trafikverkets bild av att underhall av befintlig infrastruktur behdver
prioriteras. Samtidigt &r dock behoven av nya investeringar stort.
Underhéllsatgérder bade inom jérnvig och vég &r viktiga, men det behdvs dkade
medel till investeringar. Att endast arbeta med slutférande av pagéende
investeringar &r inte ett hallbart vigval for framtiden.

SKR anser att regeringen bor 6verviga att oka de ekonomiska ramarna med den
hogsta angivna nivan i inriktningsunderlaget eller mer. Det innebar minst 20
procents 6kning for att klara behoven av underhéll av befintlig infrastruktur och
nya investeringar.

Gron strukturomvandling forutsatter en tydlig stat som tar
ansvar

De stora och samhillsomvélvande grona investeringar som nu gors runt om i
landet kraver ett 6kat tempo i planering och byggande av ny infrastruktur.
Investeringarna har ocksa aktualiserat frigan om langsiktiga
planeringsforutséttningar fér kommuner och regioner samt fragan om
riskférdelningen. De stora investeringar som nu gors ér till gagn for hela Sverige
och stérker landets position som ledande for den grona omstillningen globalt. Dar
kan kommuner inte std for hela risken. Vidare behover staten genom Trafikverket
mota upp med den infrastruktur som kréavs for att de nya industrietableringarna
ska fungera.

SKR anser att staten har ett stort ansvar for att genomfora den grona
omstéllningen runt om i landet och behover méta upp med nddvéndig
infrastruktur.

Lansplanernas ramar behover 6ka avsevart

Fragan om hur regionerna som regionalt utvecklingsansvariga har majlighet att
prioritera, och fa ett effektivt genomforande av, ldnsplaner for regional
transportinfrastruktur &r en aterkommande fraga inom infrastrukturplaneringen.
Medskick har ldmnats bade till regeringen infor starten av inriktningsplaneringen
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och till Trafikverket inom arbetet med att ta fram inriktningsunderlaget'. Nagra
sarskilt angeldgna fragor &r nivan pa ramarna, tilliten till det regionala ledarskapet
utan detaljstyrning fran staten, samt fraigorna om en effektivare planeringsprocess
med ett kostnadseffektivt genomférande.

Exempelvis anger Trafikverket i inriktningsunderlaget att det gar att uppna stora
trafiksékerhetsvinster genom prioritering av mittseparering pa det regionala
végnitet och att samfinansiering fran nationell plan precis som idag kan vara en
lamplig modell. Det arbetsséttet har inte karaktiriserats av dppenhet och
effektivitet da forutsittningarna for hur och om samfinansierings ska ske till
lansplaner inte har varit transparent och forutsdgbart. Det sker ldmpligen en
fordjupad diskussion med regionerna i denna fraga infor beslut om uppdraget att
ta fram kommande planer for perioden 2026-2037.

Lénsplanerna for regional transportinfrastruktur har en viktig roll i arbetet med att
skapa ett hallbart och trafiksékert transportsystem pé det regionala végnétet och
bidra till det i stider. Genom skrivningarna i inriktningsunderlaget far de en &n
storre roll. SKR menar att detta adr 6nskvért och later sig goras.

SKR anser att ramarna for lansplanerna bor okar avsevirt for att mdta de behov
som finns pé regional niva.

Genomlysning for battre kostnadskontroll och effektivitet

Fragan om 6kade kostnader inom savil nationell plan som ladnsplaner &r precis
som regeringen adresserat hogaktuell och SKR f6ljer den med stort intresse. Det
ar ytterst angeldget att komma tillrdtta med denna problematik. Detsamma géller
fréga om att tillse att Trafikverket upparbetar &rligen tilldelade medel.

For flera atgirder inom bade nationell plan och lédnsplanerna har sam- och
medfinansieringsavtal tecknats. Det &r viktigt att belysa hur avtalsparter paverkas
nir kostnadsforidndringar sker och att det finns en transparens infor beslut om att
andra inriktning. SKR ser det som olémpligt med ett stort inslag av med- och
samfinansieringsldsningar. Risken dr att statens ansvar skjuts dver till kommuner
och regioner. Vid med- och samfinansiering behover det finnas ett dkat inslag av
samplanering och inflytande dver utformning.

SKR anser att det infor kommande planperiod behdvs en ordentlig genomlysning
av hur olika krav och regleringar paverkar planering och utférande av
infrastrukturatgérder med syfte att férenkla och hélla nere kostnader.

Kommunerna bér kostnaderna for en stor del av den belysning som finns ldngs det
statliga vignitet, vilket inte borde vara ett kommunalt dtagande. Inriktningen infor
kommande nationella plan bor vara att staten tar ett storre ansvar for belysningen
langs det statliga vignétet jamfort med idag. Inriktningsunderlagets skrivningar

! Inspel till inriktningsunderlag infor infrastrukturplaner 2026-2037
https://skr.se/skr/omskr/styrelseochberedningar/handlingarfranskr/inspeltillinriktningsunde

rlaginforinfrastrukturplaner20262037
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kan l&dmpligen métas upp i en strategi och genomférandeplan som tydligt mdter
kommunala behov i denna fraga.

SKR anser att det behovs en tydlig nationell strategi om hur belysningsfragor
langs statlig vég ska hanteras och finansieras over tid.

Utveckla formerna att finansiera satsningar inom infrastrukturen

Det behovs ett bredare angreppssitt 1 hur transportinfrastrukturen ska finansieras.
I féregdende planeringsomgéng foreslog SKR att nya stambanor bor finansieras
utanfor nationell plan. Regeringen har nu lagt om det arbetet, men fragan om ett
utvecklat arbetssitt med finansieringsmodeller kvarstar. Debatten idag handlar
bland annat om overskottsmalet. Genom att anvianda kompletterande
finansieringskéllor skapas forutsittningar att genomfora ytterligare angelagna
investeringar tidigare dn vad som annars hade varit mojligt. Det &r viktigt att
patala att de finansieringslosningar som tillimpas inte bidrar till negativa effekter
for den regionala kollektivtrafiken.

Idag &r det ar stort fokus att erhélla finansiering utifrdn de olika program som
finns inom EU. Med en reviderad forordning for det transeuropeiska
transportnitet och utpekandet av nya delar av det svenska transportnétet forvintas
ytterligare mojligheter till att erhalla EU-medel till Sverige.

SKR anser att anslagsfinansieringen behdver kompletteras med andra
finansieringslosningar for att méta framtidens behov inom transportsystemet. Det
ar dven angeldget att dra nytta av de finansieringsmdjligheter som finns via EU.

I dag &r det mojligt att fa statlig medfinansiering for resecentrum men inte for
depaer, trots att dven depéer dr en grundforutsittning for ett fungerande
kollektivtrafiksystem. Det dr kostsamt att investera i kollektivtrafikdepaer, samt
sparfordon, och det bor vara mdjligt att medfinansiera dessa med statliga medel
inom ramen for forordning (2009:237) om statlig medfinansiering till vissa
regionala kollektivtrafikanldggningar m.m.

SKR anser att det behovs forordningsforindringar som mdjliggor statlig
medfinansiering av kollektivtrafikdepéer och sparfordon.

Inriktningsunderlaget foreslas att banavgifterna ska differentieras efter banans
kapacitetsutnyttjande. Detta kan f& en negativ paverkan for den trafik som inte kan
flyttas fran de tider som jarnvéagen ar hogt belastad sa som nir pendel- och
regionaltigstrafiken tar resenérer till och fran arbetet och studier.

SKR anser att banavgifterna inte ska differentieras efter banans
kapacitetsutnyttjande.

Den utdragna processen med inforandet av ERTMS skapar problem pé flera sitt.
Bland annat att innebér nya krav svarigheter vid inkdp av fordon och fragan om
finansiering av ombordutrustning finns sedan tidigare med som en osékerhet.

SKR anser att staten maste sta for de kostnader som det nu utdragna inférandet av
ERTMS innebér samt finansieringen av ombordutrustning.
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Utveckla dagens planeringsmodell

Processen att ta fram nya planer upplevs som onddigt resurskravande och
omstandligt. Det finns potential att spara bade tid och pengar genom att se 6ver
processer och nyttan med de beslutsunderlag som tas fram. Den kommunala och
regionala nivéns inflytande 6ver den nationella planen bor 6ka. Det handlar
exempelvis om béttre mojligheter att pdverka hur medel till drift och underhall
prioriteras.

Trafikverket har i inriktningsunderlaget lyft frigan om synen pa de tre olika
tidsintervall som dagens tolvariga planeringsmodell bygger pa. Kommuner och
regioner har lagt om sin planering, tecknat avtal med staten och pébdrjat arbete for
att mdéta upp atgérder i den bortre delen av den nu géllande nationella planen for
transportinfrastrukturen 2022-2033. Att avbryta sddana satsningar till foljd av att
regeringen byter inriktning beddms skapa en svar planeringssituation. Dessutom
skapar brist pa langsiktig inriktning fran nationell niva osdkerheter p4 kommunal
och regional nivd som hidmmar utvecklingen. Langsiktiga
planeringsforutsittningar ar en grundforutséttning att fa till en tillforlitlig
planering dér kommuner och regioner, och andra aktorer kan méta upp utféstelser
frén nationell niva. I inriktningsunderlaget fors &dven ett resonemang om att
forskjuta planprocessen olika moment i férhallande till riksdagsval. Det &r
lampligt att forst se Over hur planeringsprocessen fungerar i sin nuvarande form.
Det ar dock viktigt att regeringen i uppdraget till Trafikverket infor kommande
atgirdsplanering &r tydliga med att ingdngna avtal genomfors.

SKR vélkomnar en fordjupad och bred diskussion om hur dagens
planeringsmodell tillimpas och hur arbetet kan utvecklas med ambitionen att i det
langre tidsperspektivet ha en storre flexibilitet.

Omstéllningen av transportsystemet kraver sarskilda medel

I den viktiga omstillningen till fossilfrihet och for att uppna klimatmalen for
transportsektorn dr det avgorande att den nationella nivan skapar forutséttningar.
Manga kommuner och regioner har hogt stillda klimatmal, men transportsystemet
ar ett av de omraden dér de sjdlva inte har full radighet Gver alla de atgarder som
kravs for att uppné dessa mal. Det dr angelédget att atgérder inom
transportsystemet pa nationell niva samverkar och skapar synergier med atgéarder
pa lokal och regional niva. Sarskilda medel for att stotta kommuner i arbetet for
att stdlla om till ett mer hallbart transportsystem behdvs. Effekterna av att
stadmiljoavtalen tas bort behdver utvirderas, bland annat med avseende pa hur det
paverkar anspraken pa lansplanerna och fordelning av satsningar i
storstadsregioner och i andra delar av landet.

SKR anser att det behdvs statliga satsningar for att stodja kommuner och regioners
arbete med att etablera ett mer hallbart transportsystem.

Beakta strakperspektiv och internationella kopplingar

Utan vél utbyggda och robusta strak genom hela Sverige kommer landets
konkurrenskraft forsdmras. Det finns en tydlig forvéntan pé att kommande
infrastrukturproposition och atgardsplanering beskriver och méter upp 1 hur
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Sverige ska uppfylla 6verenskommelser med EU. I forhandlingarna infor
kommande langtidsbudget inom EU &r det viktigt att Sverige skapar
forutsittningar for ett adekvat genomforande av den reviderade forordningen for
det transeuropeiska transportnétet, TEN-T. Utifran det forsvarspolitiska ldget och
det svenska intrddet i NATO tillkommer &ven fradgor som stérkta férbindelser i
Ost-vistlig riktning.

SKR anser att transportinfrastrukturplaneringen bor préglas av ett tydligt
strakperspektiv, med tydlighet i hur Sverige i samverkan med andra lander ska
mota mal inom den reviderade forordningen for det transeuropeiska transportnitet.

Civilt forsvar och krisberedskap — det offentligas roll ar viktig

En fungerande och robust transportinfrastruktur ar av stor betydelse for arbetet
med att bygga upp det civila forsvaret och forbereda for kriser. Statens
ekonomiska stdd till det civila forsvaret behover dérfor vara bade omfattande och
langsiktigt. Samverkan och 6kad kunskap kring hur olika aktdrer kan bidra till
arbetet dr avgorande for ett bra resultat. SKR instdmmer med eftertryck i
Forsvarsberedningens analys att kommuner och regioner ska vara representerade i
civilomrddenas och sektorsmyndigheternas arbete. Det &r kommuner och regioner
som kan sina verksamheter bast. Utifran tillgdngliga resurser och sirskilda
kompetenser inom transportsektorn behdvs dven en kommande samplanering och
samprioritering inom genomforandet av nationell plan, lansplaner och
Forsvarsmaktens behov. SKR instdimmer i Trafikverkets bedomning att
finansiering av Forsvarsmaktens behov behdver ske i sérskild ordning.

SKR anser att den roll kommuner och regioner har inom arbetet med civil forsvar
och krisberedskap behdver uppméarksammas &n mer.

Ge Trafikverket ett tydligt mandat inom digitaliseringen

Elektrifiering, digitalisering och automatisering &r forutsittningar for omstillning

till ett mer héllbart och effektivt transportsystem. Trafikverket &r en central aktor i
utvecklingen och behdver ett tydligt uppdrag att sikerstélla forutsédttningar for en

digitalisering av hela transportsystemet.

Pa sikt kan en digitalisering av transportsystemet minska kostnaderna for
sambhéllet. | omstdllningen kommer nya 18sningar att behdva byggas upp och
information behdver digitaliseras, vilket initialt kan innebéra stora kostnader. Det
kommer exempelvis att stillas nya krav pd kommuner och regioner som
producenter av dataméngder, sdsom realtidsinformation om tillgdngligheten 1 det
kommunala végnitet. Staten behover ta ett dvergripande ansvar for kostnader och
genomforande av digitaliseringen av transportsystemet, dir Trafikverket ges ett
tydligt mandat att leda samverkan. Ett sadant uppdrag bér samordnas med andra
relevanta myndigheter och uppdrag, exempelvis MSB (informationssikerhet) och
PTS (robust kommunikation).

Trafikverket har 4ven en viktig roll i arbetet for att sdkerstdlla robust och sidker
kommunikation for transportystet. Det finns idag uppenbara brister i
mobiltdckningen i transportsystemet, exempelvis ldngs det statliga jarnvagsnétet,
som utgor ett hinder 1 utvecklingen av ett digitaliserat och elektrifierat
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transportsystem. SKR vill framhélla betydelsen av att regeringen ser 6ver
mojligheten till 6kad samordning och samutnyttjande av mobil infrastruktur.

SKR anser att staten behover ta ett 6vergripande ansvar for kostnader och
genomforande av digitaliseringen av transportsystemet, dér Trafikverket ges ett
tydligt mandat att leda samverkan.

Bredda angreppssattet for elektrifieringen

SKR vilkomnar de initiativ som tas fran nationell nivd och EU-niv4 for att
paskynda en elektrifieringen av transportsektorn. Elektrifieringens betydelse for
uppfyllandet av transportsektorns klimatmal ligger framforallt bortom 2030 pé
grund av att utbytet av fordonsflottan tar l&ng tid. Darfor ar det angeléget att
nationell niva har ett fokus pa en 6kad transporteftektivitet, som minskar
transportefterfrigan och fradmjar en 6verflyttning till mer hallbara transportslag.

Det ar viktigt att i kommande atgardsplanering noga 6vervaga vilka insatser som
kan understddja elektrifieringen. Bland annat behdver nédvéndiga regeléndringar
komma till i nértid s att relevanta investeringar pa exempelvis Trafikverkets
rastplatser kan forverkligas inom kommande nationella plan.

SKR anser att elektrifiering av transportsystemet &r en viktig del av
transportsektorns omstéllning dér det behdvs ett helhetstéink och atgarder som
inkluderar hela landet.

Sakra produktionen av biobrinsle

Lokalt och regionalt producerade biodrivmedel ar en del av en hallbar omstéllning
och ett resilient energisystem med minskade importbehov, som star rustat infor en
omstéllning inom flera sektorer. Det krivs stabila och langsiktiga forutsittningar
for befintlig produktion, likvél som for utveckling och nya investeringar.

SKR understryker att kommunala och regionala intressen méste beaktas i
beslutsfattande pa nationell niva och de investeringar som gjorts i héllbara system
behover tillvaratas.

Framtidens luftrum behover en langsiktig planering

Kommuner och regioner har en viktig roll i den breda introduktionen av drénare
som transportslag. Dronare i transportsystemet innebér att den fysiska planeringen
genom kommunernas planmonopol méter luftrummets planering och reglering.
Det ar nodvéndigt att staten i storre utstrackning driver denna utveckling och
skapar forutsattningar for genomforandet. Dronare och dven elflyg kommer att
gora stor nytta, sarskilt i gles- och landsbygd, dér tillgédngligheten brister idag. Det
ar darfor viktigt att staten ser Over sitt ansvar.

Kopplat till planeringen av luftrummet finns &ven frdgan om en helhetssyn inom
och statens radighet 6ver flygplatssystemet. Det senare dr nddvéndigt och déarfor
bor staten ocksa ta ett mycket storre ekonomiskt ansvar for de regionala
flygplatserna och de som &r utpekade som beredskapsflygplatser. S& hér langt
tillskjutna medel ar inte tillrackliga och ett statligt stod till de regionala
flygplatserna bor atminstone uppga till 75 procent av dess kostnader.
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SKR stddjer Trafikverkets forslag om att utveckla formerna for den langsiktiga
planering av luftrummet och deltar gérna i ett sddant arbete. SKR anser att staten
behover ta ett storre ekonomiskt ansvar for de regionala flygplatserna.

Skapa ett effektivare intermodalt transportnatverk

Transporter pébdrjas och avslutas i regel pd det kommunala vignitet.
Kommunerna stér samtidigt infor stora ekonomiska utmaningar nér det géller att
finansiera barighetsh6jande atgérder, framst for brokonstruktioner inom arbetet
med BK4. SKR stodjer inriktningsunderlagets skrivningar om att
infrastrukturplaneringen behdver stodja den intermodala utvecklingen genom
kapacitetsstarka trimningsétgéirder i anslutning till olika transportnoder. Detta &r
aktuellt inte minst for forutséttningarna for ldngre och tyngre transporter. Staten
bor dverviga finansieringslosningar som skapar incitament for vaghallare dar
inspiration exempelvis kan hidmtas fran arbetet med néringslivspotten i nuvarande
nationell plan.

En del i det intermodala systemet dr de kommunala hamnarna. Det har lange talats
om behovet av att skapa bittre forutséttningar for 6verflyttning av gods fran vig
och jarnvég till sjofart. Kommunerna &r dgare av manga hamnar och gor stora
investeringar for att skapa battre forutsattningar for 6kade godstransporter via
sjofart. SKR vélkomnar Trafikverket forslag om ett fordjupat utredningsarbete for
att skapa ett effektivare intermodalt transportnétverk.

SKR anser att statlig finansiering i storre utstrackning behover bidra till
hamnarnas utveckling dé de ar en viktig del av transportsystemet.

Lokala och regionala mal maste beaktas tydligare

SKR efterlyser en tydligare nationell malstyrning for transportsystemet dér den
nationella transportinfrastrukturplanen ligger till grund for en hallbar utveckling i
hela Sverige. I transportsystemet behover fysisk planering och styrmedel pa
nationell nivd samverka med insatser pé regional och kommunal niva. SKR delar
Trafikverkets uppfattning att det dr angeldget att ta ett helhetsgrepp om atgarder
for minskad klimat- och miljopaverkan frén transportsystemet och ser det som
positivt att atgérder som ligger utanfor Trafikverkets radighet inkluderas i
inriktningsunderlaget. SKR efterlyser genomforande av fler atgérder for minskad
klimat- och miljopaverkan inom Trafikverkets befintliga radighet.
Transportsystemet dr sammanhéngande och en prognosstyrd planering pa
nationell niva paverkar pa ett negativt sitt kommunernas forutséttningar att né
lokala mél, bland annat om hilsosamma och héllbara livsmiljoer.

SKR anser att det samhéllsekonomiska perspektivet, med grund i en tydlig
prognosstyrning, ir for dominerande i underlaget. Samhéllsekonomisk effektivitet
ar angeléget och ska vara végledande i planeringen. SKR vill dock betona vikten
av politiska avvégningar utifrén flera angeldgna samhéllsmal pa savél nationell,
regional och lokal niva, som viktiga for beslut om transportsystemet.

SKR har flera ganger lyft behovet av att regeringen tar fram en nationell
tagstrategi som svarar upp till de ambitioner och planer som de regionala
trafikforsorjningsprogrammen och andra regionala strategiska dokument ger
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uttryck for. En sédan strategi kommer att vara till nytta for alla aktSrer som
anvénder transportinfrastrukturen.

SKR anser att det ska tas fram en nationell strategi for jarnvégens utveckling, dar
stambanornas utveckling ingar.

Skapa moderna forutsattningar fér planeringen av cykel

SKR delar Trafikverkets bedomning att kommunerna sjédlva har bést insikt i var
behoven och mdjligheterna till en trafiksdkrare trafikmiljo finns.
Inriktningsunderlagets forslag om dndringar i trafiklagstiftningen som gor det
mojligt att tillata cykling mot enkelriktat och att tilldta hdgersving mot rott
vilkomnas. Precis som en utredning av kommunallagen for att tillata kommuner
att ta ut en trafikstorningsavgift vid trafikstorande arbeten och aktiviteter. Inom
cykelplaneringen kvarstér sedan tidigare frdgan om att modernisera viglagen i
fridgan om var cykelvigar kan anléggas.

SKR anser att viglagen behover ses dver for att mojliggora byggande av statliga
cykelvégar dven dar det inte foreligger ett funktionellt samband utifran dagens
synsitt.

Kompetensforsorjning en avgorande fraga inom manga
omraden — samverkan ar en nyckelfaktor for framgang

Kompetensforsorjningen paverkar savil formégan till effektivt underhélls- som
nyinvesteringar av infrastrukturen. SKR ser positivt pa att Trafikverket
tillsammans med branscher arbetar med kompetensforsorjningsfragan exempelvis
genom Jarnviagscollege. Att tydliggdra utbildningarnas kvalitet och att arbeta for
yrkenas attraktivitet krdver branschernas aktiva medverkan. Det krdvs dock
finansiella forutsittningar for utbildningsanordnare att behélla och utveckla
utbildningar och utbildningsmiljoer for att sékra utbildningsutbud. Sveriges 21
regioner dr givetvis en naturlig samverkanspart, inom samtliga trafikslag, utifran
uppdraget kopplat till kompetensfoérsdrjningsfragor.

Andra forhallningssattet till fyrstegsprincipen

Inriktningsunderlaget priglas inte av den stegvisa provning av atgérder som
fyrstegsprincipen innebar. Fragan om fyrstegsprincipens tillimning har behandlats
under 14ng tid och kritik mot Trafikverkets forhéllningssatt har framforts i flera
rapporter och granskningar. Fragan berors dven inom regeringens klimatpolitiska
handlingsplan. SKR anser att staten behdver ta ett storre helhetsansvar for
tillimpningen av fyrstegsprincipen. Kommande atgédrdsplanering behover omfatta
ett fortydligande i1 frdga om finansiering av steg 1- och steg 2-atgéarder, dar saval
nationell plan som lédnsplaner i storre utstrdckning bor kunna prioritera en storre
mingd atgérder enligt fyrstegsprincipens forsta tva steg.

SKR anser att det behovs ett dndrat forhallningssétt och tillimpning av
fyrstegsprincipen dér dven finansieringen av steg 1- och steg 2-atgérder i storre
utstrdckning kan ske via statliga medel.
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Medskick infor kommande atgardsplanering

SKR vill pAminna regeringen om den uppfoljning som SKR gjorde avseende
framtagandet av nu géllande plan ”Uppfoljning av arbetet med nationell plan for
transportinfrastruktur och ldnsplaner for regional transportinfrastruktur 2022-
2033”2, 1 den finns sirskilda medskick som delvis behandlas ovan béade till
regeringen och till Trafikverket inom dels arbete med inriktningsplanering, och
dels atgérdsplanerings infor kommande planperiod. Exempelvis utmaningarna
med att transportinfrastrukturplaneringen &r resurskravande i forhallande till vad
som gér att paverka, att det behdvs ett fordjupat arbete kring roller och ansvar
inom arbetet samt att medfinansieringsfrgor ar en sérskilt utmanande omréde.

Avslutningsvis uppmuntrar SKR regeringen att inom kommande arbete med
infrastrukturproposition och direktiv infor atgardsplaneringen fora en 16pande och
transparant dialog med SKR och dess medlemmar. Inte minst utifran regionernas
uppdrag att ta fram lansplaner for regional transportinfrastruktur, som en del av
det regionala utvecklingsansvaret.

Sveriges Kommuner och Regioner

Anders Henriksson
Ordférande

2 Synpunkter pa genomford planeringsprocess (2023)
https://skr.se/skr/tjanster/rapporterochskrifter/publikationer/synpunkterpagenomfordplaner

1INZSProcess
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