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Remiss av Inriktningsunderlag for
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diarienummer Li2023/03919

Stockholm 15 april 2024

Landsbygds- och infrastrukturdepartementet
103 33 Stockholm

Remissyttrande fran Svenska Turistforeningen avseende

Trafikverkets inriktningsunderlag for
infrastrukturplaneringen for perioden 2026-2037

Svenska Turistféreningen har tagit del av inriktningsunderlaget och lamnar remissyttrande
enligt nedan.

Om Svenska Turistforeningen

STF grundades 1885 som en ideell férening med syfte att frimja natur- och kulturturism i
Sverige. Sedan dess har foreningen vixt till 6ver 200 000 medlemmar. STF fir ménniskor
att upptécka Sverige. Vi inspirerar till resande, aktiviteter och s&vél stora som smé dventyr
som ger unika natur- och kulturupplevelser runtom i Sverige. Vi vill ocksa vara ett
naturligt val for alla som vill engagera sig i och medverka till att fler far mojligheter till
upplevelser som utgar fran natur och kultur.

For att manniskor ska kunna resa och uppleva arbetar vi med savil kunskaps- och
informationsspridning som paverkansarbete. Kunskap handlar om att tillgéngliggdra, och
tillgéingliggora Sverige dr precis det som STF vill d&stadkomma. Héllbarhet &r centralt i allt
vi gor och ett av vara overgripande mal &r ett Sverige dar det ar enkelt och inspirerande att
turista héllbart.

En viktig forutséttning for att kunna upptiacka Sverige ar att det finns boenden runt om i
hela landet. STF driver darfor, i egen regi och tillsammans med anslutna boenden, cirka
250 vandrarhem, hotell, fjillstationer och fjillstugor fran soder till norr, fran ldgen mitt i
city till viaglost land. Runt 65 lokalavdelningar anordnar en méngd lokala aktiviteter och
internationellt samarbetar STF med ERA, European Ramblers Association. STF ger ut
medlemstidningen Turist.
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STFs synpunkter pa betiankandet

Besoksnéring och friluftsliv forutsétter att ménniskor transporterar sig och det behdver
goOras pé ett satt som dr hallbart for samhéllet, planeten och individen. En stor del av
resorna till besdksnédring och friluftsliv skiljer sig fran vaneresenérer, affarsresande och
pendlande i avseende att det i stor utstrackning &r fritidsresor, sisongsbetonat och
koncentrerat till vissa perioder under aret, exempelvis semesterveckor, skollov och
helgdagar. Resorna skiljer sig at beroende pa om dndamalet &r kommersiella 6vernattande
besokare och dagbesokare eller friluftsresor pa kort eller 1dng distans. Manga destinationer
har mycket varierande trafikméangder och dérfor dr det viktigt att inte enbart titta pa snitten
for trafikintensitet pa en stricka sett till helar utan att ven titta pa strickans mest intensiva
perioder och hur framkomligheten vid dessa tillféllen pédverkar besokare och
besoksnéringens utveckling. Svenska Turistforeningen ser en tydlig och 6kande efterfragan
pa klimatsmarta transporter for besdkare vilket maste mdjliggoras i storre utstrickning dn
vad som dr fallet i dag.

Nuvarande ram racker inte till transportbehoven for samhaéllet, turismen, friluftslivet och
besoksndringen. Trafikverket konstaterar i inriktningsunderlaget att det inte ar mdjligt att
inom nuvarande ram inrymma bade de resurser som kravs for att uppratthélla
infrastrukturens funktionalitet, aterta visst eftersatt underhall och genomfora investeringar i
den nuvarande planen i planerad takt. Sammantaget gor detta att det enligt Trafikverket
skulle behovas omkring 15 procent 6kad ram for att bade bibehélla infrastrukturens
funktionalitet och genomfora investeringarna i gillande plan i planerad takt. Om utrymme
ska finnas for nya satsningar behdver ramen 6kas ytterligare.

STF konstaterat att det i forslaget finns véldigt lite utrymme till ny infrastruktur inom
exempelvis jirnvigen som efterfrdgas fran besoksnéringen. De pengar som finns avsatta
racker knappt till att rusta upp och ta hand om befintlig infrastruktur. STF menar dérfor att
mer 4n nuvarande ram behover satsas for att starka den svenska besdksniringen parallellt
med all annan samhéllsnytta som en sddan satsning skulle innebéra. Att utoka ramen med
20 procent menar darfor STF &r det bdsta alternativet av dem som presenteras i
inriktningsunderlaget.

Positivt att besoksniringens och friluftslivets behov lyfts tydligare

STF menar att det ar positivt att besoksndringens och friluftslivets behov lyfts fram
tydligare i detta inriktningsunderlag jamfort med tidigare. Trafikverket lyfter nedanstiende
punkter och STF instdmmer:

» Forbittringar av boknings- och betalsystem for resan och vistelsen,

» Hallbara resalternativ for turistresor,

*  Mogjlighet att boka tagbiljetter i god tid,

» Bittre 16sningar for “’sista kilometrarna” till vissa destinationer,

* Anpassat underhéll av viagar och jarnvagar samt

* Laddinfrastruktur med god kapacitet.

Nar infrastrukturen planeras ar det viktigt att det sker utifran korrekta underlag och
Svenska Turistforeningen vill darfor tillstyrka forslaget i inriktningsunderlaget om att ta
fram bittre statistik kring turismresor men dven att detta utdkas till att omfatta dven
dagbesdkare och friluftslivets resor.
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Besoksnéringen och friluftslivet méaste tas med tydligare i planeringen

Redan i planeringsfasen av infrastrukturarbeten méste besoksnéringens och turismens
behov tas med tydligare &n i dagsldget. Ett exempel i nértid som orsakat stora problem for
svenska turister dr avstdngningen av persontrafiken pa norra malmbanan efter
ursparningarna i Vassijaure. Trots tit kontakt mellan besoksnéring och Trafikverket var det
forsta ndgra dagar fore att jarnvagstrafiken kunde aterupptas i februari 2024 som
besdksndring och tagoperatorer fick besked fran Trafikverket att persontrafiken skulle sta
still ytterligare fyra (!) manader. Framforhallningen maste forbéttras radikalt i denna
dialog, sérskilt eftersom besdksnéringens kunder - turisterna - ofta har en framforhallning
pa ett &r. Den hér typen av sena besked leder ofta till dramatiska avbokningar, i STFs fall
bidrog den till att 2 300 géstniitter, till ett véirde av &ver tre miljoner kronor, avbokades
under vintersdsongen

Nér nu nya satsningar pad malmbanan planeras sé dr det ndgot som ar mycket efterfragat
fran turismens sida. Men det &r viktigt att dessa satsningar starker turismen och inte
skrdmmer bort den. Trafikstérande atgérder behover planeras sa att de inte drabbar
besoksndringens hdgsidsonger och planeras med mycket god framforhallning sé att
besokare kan kopa biljetter i god tid och fa en vilplanerad ersattningstrafik nir det behdvs.
Det dr dven av storsta vikt att de efterlangtade forstarkningar som planeras till malmbanan
gOrs pé ett sitt som forstarker turismens majligheter, exempelvis finns det mindre
tagstationer som har fa resenirer men &r helt avgdrande for att besoksnéringen ska kunna
fortsdtta leverera lokal och nationell samhallsnytta. Utan persontag till dessa viktiga
turistiska knutpunkter kommer besoksnéringen utmed malmbanan att snabbt minska i
omfattning vilket far stora negativa effekter fraimst lokalt.

Fardmedelsspecifika inspel fran STF

Jarnvag

Kom ikapp med det eftersatta underhallet

Trafikverket skriver i inriktningsunderlaget att det finns ett storre eftersatt underhall pa
jarnvagssidan dn for vag, totalt 119 miljarder kronor (35 for vag, 84 for jarnvag). Vidare
skriver Trafikverket att det 4r samhéllsekonomiskt 16nsamt att bibehélla dagens
funktionalitet och aterta det eftersatta underhallet i viag- och jarnvagsnatet. Trots detta
konstaterar STF att Trafikverket foreslar att endast en liten del av det eftersatta underhallet
pa jarnvagen ska atgirdas under planperioden dven om en utdkad budgetram
tillgéingliggors. STF stiller sig frdgande till varfor det inte skulle ga att komma ikapp en
annu storre andel av underhallsskulden inom jarnvigen om medel tilldelas utan att for den
skulle orsaka sa stora langvariga avstdngningar att persontrafiken blir kraftigt lidande.

Los tringseln pa stambanorna

Trafikverket skriver i inriktningsunderlaget att tagresande forvintas 6ka med Gver 50
procent och bilresandet med knappt 25 procent till &r 2040. Samtidigt kan STF konstatera
att kapaciteten pd ménga av de stora stambanorna i det svenska jarnvégsnatet redan i dag ar
anstrangd. S6dra och vistra stambanan har redan i dag 6ver 70 procent
kapacitetsutnyttjande pd majoriteten av strickorna och sa pass hoga nivaer innebér ofta i
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praktiken forseningar for resenéren d komplikationer léttare intraffar, dessutom finns
begrédnsad eller ingen mojlighet att kora fler tdg i framtiden nér efterfragan vintas oka.
Jarnvdgen ar oerhort viktig for det langvaga personresandet, inte bara for gods och
arbetspendling. STF efterlyser darfor svar pa vilka atgérder som ska 19sa trangseln pa
stambanorna och mojliggora den forvéntade 6kningen av tagresandet nér de flesta
projekten for nya stambanor i sodra Sverige numera ar avstannade.
Infrastrukturplaneringen for jdrnvégen behover ske i ett strékténkande dér inte bara en
enskild kort stracka beaktas utan hela strdk. Vissa av dessa strak &r inte bara inom Sverige
utan knyter samman Sverige med omvarlden vilket blir extra aktuellt soderut nar nu
Oppningen av Fehmarn-balt-forbindelsen narmar sig. STF menar vidare att olika
finansierings- och dgandeformer bor utredas for jarnvagen for att pa sa sitt mojliggora
snabbare uppgraderingar och utbyggnader.

Bra att tagbiljetterna ska kunna sléippas tidigare

Det dr positivt att Trafikverket pekar ut att kapacitetsfordelning och banarbetesplaneringen
ska ske med storre framforhéllning. STF &r positiva till EU-kommissionens ambition att
planering och koordinering av banarbeten ska ske med mycket storre framforhallning och
att kapacitetsfordelning kan péborjas hela fem ar i forvédg. Detta ska ocksé leda till att
tagbiljetter kan sldppas mycket tidigare till forsiljning till kunderna vilket &r mycket
eftertraktat fran besoksniringens sida. I dagslaget slépps tégbiljetter ofta bara nagra veckor
fore avgang vilket dr mycket problematiskt nar gisten vill kunna boka sin semester langt i
forvig. Aven om Trafikverket i dag r i kapp med sina 18 veckors framforhallning i
banarbetesplaneringen sé riacker inte det. STF kréver att tagbiljetterna ska kunna slappas
minst ett ar 1 forvag. Vidare menar STF att det ar positivt att vig- och banhéllarnas
entreprendrer ska kunna fa ekonomiska incitament att minska trafikstorningars omfattning
och varaktighet nér vig- och banarbeten utfors enligt forslagen i inriktningsunderlaget.

Planera banarbetena smartare

Béde regeringen och branschen sjilva hdvdar att det gar att planera banarbetena pd den
svenska jarnvéagen pa ett sddant sitt att stoppen blir kortare och effektivare. Genom att se
over pa vilka tider banarbetena planeras in — det &r inte rimligt att alla stora banarbeten ska
ligga vid fritidsresetopparna nér fritidsresandet fortsétter att ka i andel — och hur lang tid
de behover ta kan mer i anldggningen bli gjort pa kortare tid. Detta behover styras i
Trafikverkets upphandling av banarbeten.

Upphandla nya nattigsvagnar

STF vill passa pé att understryka vikten av att staten snarast slutfér upphandlingen av nya
nattagsvagnar och lok till den statligt upphandlade nattagstrafiken i norra Sverige. De
gamla vagnarna som ofta dr frdn 80-talet har nétt slutet pa sin livstid och resenérerna
efterfragar i dag en annan komfort och kvalitet.

Vig

Mer medel behovs for att bibehalla dagens vigsystem

Trafikverket konstaterar i inriktningsunderlaget att for att bibehalla funktionaliteten i
végsystemet behovs mer medel dn i gidllande plan. STF har ocksé fatt ta emot rapporter om
dagens brister i vigsystemet och ar ddrfor positiva till att mer medel avsitts for att beta av
problemen i dagens anldggning.
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Tydlighet efterfragas kring inriktningen for transportsektorns klimatmal

Om transportsektorns klimatmal for 2030 ska nés kravs mer fossilfria drivmedel skriver
Trafikverket i inriktningsunderlaget. Fran besoksnéringens sida efterfragar vi tydliga
langsiktiga spelregler sa vi vet hur vi ska planera vara investeringar. Dagens liage dér
signalerna skiftar beroende pé politisk majoritet i riksdagen kring vilka l6sningar som ska
anvindas for att uppna transportsektorns klimatmal skapar osdkerhet och svarigheter att ta
nddvindiga investeringar. Vi har svért att forutspd gésternas behov nér spelreglerna
fordndras hastigt och det gor att omstéllningen fordrdjs i onddan.

Gor det enklare att ladda elbil som besdkare

Trafikverket skriver i inriktningsunderlaget att bilen stir for majoriteten av fritidsresorna
och beddmning dr att det kommer att fortsétta s. Vidare antar man att Sverige nér
nollutslépp for nya personbilar redan ar 2030. Allt detta kréver en lattillgdnglig och enkelt
laddinfrastruktur. STF menar att det behover bli enklare att hitta ndrmsta laddplats, samt
starta, stoppa och betala for sin laddning. Det ska inte krdvas nagot sirskilt medlemskap,
nagon sdrskild app eller ndgon sérskild laddbricka. P4 tankstationer som sdjer bensin ir det
sjalvklart att acceptera bankkort som betalning utan registrering och lika enkelt méaste det
vara att ladda din elbil. STF menar att de som far statlig medfinansiering till laddplatser
bor fa kravet att godkénna bankkort som betalmedel.

Underlitta multimodalt resande

Svenska resenérer efterfragar enklare sitt att boka hela sin resa pa en plattform och en
biljett frin hemmet till destinationen trots flera ingdende transportslag. Detta maste bli
enklare &n det &r i dag. Likasa maste det vara enklare for en besokare att anvianda
kollektivtrafiken i den region den for tillfallet befinner sig. Besokaren ska inte behdva
ladda ner en ny app och registrera sig bara for att den passerat en regiongréins, exempelvis
kan detta forhindras genom att acceptera bankkort ombord pa all kollektivtrafik.

Flyg

Anslut viktiga flygplatser till kollektivtrafiken

Trafikverkets prognoser visar att inrikesflygandet ar 2040 fortsatt befinner sig pa nigot
lagre nivaer dn fore pandemin. STF efterfragar att besoksnéringsperspektivet finns med nér
infrastrukturen kring och pa Sveriges flygplatser planeras. Exempel pa atgiarder som &r
efterfrigade ar jarnvagsanslutningar till de viktiga flygplatserna Malmd, Landvetter och
Luled Airport. Malmo Airport som exempel har i dag mycket bristande kollektivtrafik och
saknar bra anslutningar med lénstrafiken. I dag tappas ofta besdksnéaringens perspektiv bort
i planeringen, ett aktuellt exempel &r att Kiruna Airport stinger for ombyggnad under en
stor del av den viktigaste turismmanaden juli i sommar.

Elektrifiering av flyg 6ppnar nya mojligheter

Trafikverket bedomer att elflygplan och olika former av dronare kommer att
kommersialiseras under planperioden. Bland annat bedomer Trafikverket att el- respektive
elhybridflygplan kan flyga pa den intra-europeiska marknaden fran

2040-talet. Elflygplanen forvéntas ha kortare rackvidd och farre antal passagerare dn
dagens konventionella flygplan men skulle kunna utgora en viktig pusselbit i arbetet att
framja hallbara turismtransporter. Strackor som ar intressanta for turismen, men som har
laga nivéer av arbetspendling, skulle kunna trafikeras med elflyg i framtiden. Som exempel
kan ndmnas ménga fjélldestinationer som i dag saknar jirnvag fram, hér skulle elflyg som
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ansluter till tigtrafiken pd stambanan utmed norrlandskusten vara av stort intresse. Likas&
finns i1 dag en sista-milen-problematik déar géster till besdksnéringen inte kan transportera
sig utan egen bil fran ndrmsta kollektivtrafiknod, hir skulle anropsstyrd trafik eller i
framtiden forarlosa dronartransporter kunna vara av intresse dér taxiforetag i dag saknas.

Sjofart

Effektiv och besoksanpassad sjofart

Manga viktiga svenska besoksmal &r helt beroende av sjofarten for att kunna ta emot
besokare. STF vill sérskilt framhalla att sjofarten behdver planeras sé att den inte bara
tillgodoser bestkares behov under sommarens hogsdsong utan dven gor det under ovriga
arstider sa att besokstryck kan jdmnas ut 6ver tid vilket gynnar den lokala ekonomin,
arbetsmarknaden och naturen.

Cykel

Cykeln har en outnyttjad potential for turismen

Enligt inriktningsunderlaget &r 6kad andel cykeltrafik ett viktigt bidrag for 6kad
transporteffektivitet och mdjlighet att na klimatmaélen. STF vill framf6ra att cykelturismen
innebdr en outnyttjad potential dér en efterfragan finns som idag inte fullt tillgodoses. En
satsning pé cykelturism innebér att man gér utdver den upprustning av befintlig
infrastruktur som pekas ut i inriktningsunderlaget och dven innefattar nybyggnation av helt
nya cykelleder. STF menar vidare att nya regionala och nationella cykelvéigar behover
kunna tas fram med kortare ledtider &n dagens planerings- och genomférandeprocesser
som tar manga 4r. Vi ser dven ett kommande utokat behov av laddinfrastruktur utmed
cykelstrak for den 6kande méngden elcyklar.

Avslutande ord

Nuvarande ram racker inte till transportbehoven for samhéllet, turismen, friluftslivet och
besoksndringen. STF menar darfor att mer dn nuvarande ram behodver satsas for att stirka
den svenska besoksniringen och turismen parallellt med all annan samhillsnytta som en
sédan satsning skulle innebdra. Att utoka ramen med 20 procent &r enligt STF det basta
alternativet av dem som presenteras i inriktningsunderlaget. Det &r positivt att
inriktningsunderlaget tydligare lyfter fram besoksndringens, turismens och friluftslivets
behov &n tidigare. Men det fortfarande finns behov av att stirka besdksnéringens,
turismens och friluftslivets perspektiv i den framtida infrastrukturplaneringen.
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Maria Ros Hjelm Pia Jonsson Rajgard

Generalsekreterare och vd
Svenska Turistféreningen

Ordforande
Svenska Turistforeningen
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