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Remissvar pa Trafikverkets ”Inriktningsunderlag infor inriktningsplanering for
perioden 2026-2037”

Bygg Svea kanal for en starkare kanalsjofart

Inledning

Foreningen ”Svea kanals vanner” har tagit del av det forslag ”Inriktningsunderlag infor
inriktningsplanering for perioden 2026-2037” som remitterats.

Sallskapet Svea kanals vanner har som andamal och syfte att aktivt arbeta for
forverkligandet av en kanalpassage, dimensionerad enligt EU standard for inre vattenvagar
(IWW), vilken forbinder Skagerack — Vanern — Hjdlmaren — Malaren — Ostersjén via Orebro.

Sammanfattning

| inriktningsunderlaget framhaller Trafikverket pé ett fortjanstfullt satt att effektiva och
palitliga logistiska floden &r en viktig forutsattning for naringslivets konkurrenskraft.
Trafikverket skriver ocksé att atgarder kravs for att starka alla trafikslag, inte minst sjofartens
mojligheter for inrikes transporter.

Sallskapet Svea kanals vanner delar Trafikverkets uppfattning och vill understryka det

positiva i att Trafikverket an en gang lyfter fram detta. Sallskapet anser dock att fragestallningen
inte penetreras tillrackligt djupt. De mer ingdende analyser som skulle kunna utgéra grunden for
ett fortsatt resonemang saknas, liksom i det underlag som ligger till grund for nu gallande plan.
Detta ar inte rimligt, med tanke pa den potential, sdval kapacitets- som miljomassigt, som en
utvecklad kanalfart, i synnerhet genom byggandet av en Svea kanal, skulle kunna tillféra det
samlade transportsystemet.

Sallskapet Svea kanals vanner forordar darfor att regeringen i sitt inriktningsbeslut ger
berérda myndigheter, inklusive Forsvarsmakten, i uppdrag att genomfdra en
transportslagsovergripande dtgardsvalsstudie med sarskilt fokus pa inlandssjofartens roll och
potential.

Legal grund pa plats

Genom inforlivande av direktivet for inre vattenvagar i svensk ratt har ett proaktivt arbete med att
skapa forutsattningar for nystart for pramtransporter och kanalfart mojliggjorts. Dessa
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transportslag har allt for lange fatt sta i skymundan for i och for sig vallovliga ambitioner for vag-
och jarnvagstrafik.

Stark forsvarsformagan

Sverige ar nu medlem i NATO. NATO-gemenskapens behov av goda transporter av materiel och
trupper till Ostersjon ar en flaskhals som nu diskuteras. Redan i den mest ambiti6sa tidigare
utredningen av en Svea kanal gav kommendor C C Engstrom goda argument for att en
“hafskanal” enligt foreslagen kapacitet ockséa skulle underlatta forsvaret av Sverige. Genom sin
dimensionering skulle kanalen mojliggora snabba forflyttningar av flottans fartyg fran ost- till
vastkust och vice versa. Marinen bor darfor involveras i utformningen av en Svea kanal sa att den
optimeras fran ett forsvarsperspektiv.

Sverige ar en del av Europa

Jamfort med den roll prdm- och kanalsjofarten spelar pa den europeiska kontinenten har

den en allt for liten roll i de framtidsplaner for svensk transportinfrastruktur som

presenteras i inriktningsunderlaget. Sallskapet menar att Trafikverket inte tillrackligt beaktat
den utveckling som ager rum i 6vriga EU-lander. | EU:s vitbok "Fardplan for ett gemensamt
europeiskt transportomrade —ett konkurrenskraftigt och resurseffektivt transportsystem” star
det tydligt: ”De inre vattenvagarna, som har en outnyttjad potential, maste anvéndas i storre
utstrackning, sarskilt for att transportera gods till inlandet och for att koppla samman Europas
hav.” Sallskapet Svea kanals vanner delar kommissionens syn pa den potential som finns i de
inre vattenvagarna.

Inom ramen for TEN-T synliggor kommissionen vidare de inre vattenvagarna i form av kartor.

Av dessa framgar att de tvd dominerande inre vattenvéagarna i Sverige — Gota alv/Véanern
respektive Sodertalje kanal/Malaren saknar forbindelse och darmed inte fullt ut nyttiggor den
potential som skulle kunna utvecklas. Att Svea kanal &r en saknad lank framgéar annu tydligare av
resultaten PINE (Prospects for Inland Navigation within the Enlarged Europe) projektet
publicerade 2004. Deras karta visar att de i europeiska sammanhang stora godsflodena med
sjofart pa Vanern och Malaren innebar mycket goda forutsattningar for en modern och effektiv
pramtrafik som binder samman dessa stora godsfloden med en kanal — Svea kanal.

Foretradare for Sallskapet har underhand fort dialog med befattningshavare vid
Sjofartsverket om forutsattningarna for att genom byggande av Svea kanal sluta detta gap
och eliminera en "missing link” i den europeiska infrastrukturen. Initiativet har tagits emot
med valvilligt och nyfiket intresse.

Svaljer stora godsvolymer

Sallskapet Svea kanals vanner menar att en ratt dimensionerad Svea kanal, som binder
samman Sverige frdn Skagerack till Ostersjon, skulle kunna f& en stor betydelse for att klara
av de mycket stora prognosticerade volymokningarna av strategiska transporter fran
Sveriges enda internationella hamn — Goteborg - till de tatbefolkade delarna av
Mellansverige inklusive Stockholmsregionen.

Effektiv avlastning av Stockholms och Malardalens transportsystem

For narvarande pagar, tack vare att Sverige nu implementerat inre vattenvagsdirektivet,
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forberedelser for ett modernt pramtransportsystem i Malaren. Dock ar detta enbart ett
partiellt system, med utgdngspunkt i Ostersjon/Malaren. Med en Svea kanal skulle systemet
kunna fa en omfattning som ocksa fangar transporter langs inre vattenvagar hela vagen fran
Sveriges enda internationella hamn Goteborg.

Med en sadan losning skulle omlastningshubbar kunna etableras i Mélarregionen saval i

norra som sodra delen av Mélaren som péa bada sidor av Saltsjo-Malarsnittet i Stockholm.

Detta skulle avlasta de godstransporter pa vag och jarnvag som belastar bland annat
Essingeleden och den s kallade Getingmidjan. Ratt lokaliserat skulle Svea kanal knyta samman
nationella godsnoder som Goteborgs hamn, Hallsberg och Rosersberg.

Goda forutsattningar for en Svea kanal etableras nu genom att kapaciteten i Sodertalje sluss och
i Trollhattan planeras och genomfors. Med en Svea kanal torde dessa investeringars lonsamhet
Oka pa ett inte obetydligt satt. Just investeringen i Trollhattans slussar ar starkt kopplad till den
centrala roll som Goteborgs hamn spelar for svenska godstransporter. Var slutsats av detta ar att
nuvarande strackning Goteborg — Trollhattan — Vanern ar den som bdér férordas for att mojliggdra
pramsjofart enligt IWW.

Stort varde for Sveriges turistnaring

Efterfrdgan pa mojligheter att aktivt turista i de svenska sjosystemen och skargardarna kan
utvecklas. Med en Svea kanal binds de attraktiva sjo- och skargdrdsomradena pa vast- och
ostkusten samman pa ett helt nytt satt. Storre fritidsbatar och mindre kryssningsfartyg far

nya mojligheter att besdka resmal som man i dag inte kan na. Svea kanal gor det mojligt att resa
Ostersjon-Malaren-Vanern-Ostersjon med- eller motsols, i stallet for att som idag, 4ka samma
vag tillbaka i Gota kanal torde 6ka attraktiviteten pa befintliga kanalsystem avsevart.

Genomfor en atgardsvalsstudie skyndsamt

Svea kanal ar enligt Sallskapets uppfattning en idé som &n en gang noggrant bor provas.
Utredningar har genomforts fran mitten av 1500-talet (Gustav Vasa) och fram till s& sent som
slutet av 1900-talet. Mer fordjupade studier har bland annat genomfoérts 1840 och 1907 - 08.

For 25 ar sedan inldmnades en motion (1999/2000:T614 Byggande av Svea kanal) i
riksdagen. Utan att genomfora narmre studier avslogs motionen. Parallellt genomforde
Sjofartsverket, efter initiativ fran en privatperson, samma ar en mycket oversiktlig utredning.
Utredningen avfardar enligt var uppfattning fragan om en férdjupad utredning, men
forutsattningarna for sjofart har radikalt forandrats sedan dess, inte minst genom inforandet
av direktivet for inre vattenvagar och Sveriges medlemskap i NATO.

Det betyder att en fullvardig analys av Svea kanals fortjdnster enligt moderna
samhallsekonomiska metoder dnnu inte genomforts. Sallskapet finner detta anmarkningsvart i
dessa tider da varje mojlig investering for att starka landets forsvarsformaga och naringslivets
konkurrenskraft bor provas enligt fyrstegsprincipen. En atgardsvalsstudie bor genomféras for att
skapa de beslutsunderlag som kravs for vidare stallningstaganden.

Sallskapet konstaterar att det i flera av de stora landerna pa den europeiska kontinenten
pagar ett intensivt utvecklingsarbete av de inre vattenvagarna. Ett exempel som uppvisar
stora likheter med Svea kanal ar Seine-Nord Europe Canal som kommer byggas inom kort for
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att forbinda Paris — Antwerpen — Rotterdam med flera viktiga stader. P4 samma sétt ser vi
framfor oss att Goteborg — Orebro - Eskilstuna/Vasterds — Stockholm binds samman av en
Svea kanal.

Sallskapet anser att en fullstandig studie av Svea kanal ar en saknad pusselbit i det
intramodala planeringsunderlag som kravs for att gora balanserade avvagningar mellan
investeringar i de olika trafikslagen.

Sallskapet Svea kanals vanner forordar darfor att regeringen i sitt inriktningsbeslut ger berérda

myndigheter i uppdrag att genomféra en transportslagsovergripande atgardsvalsstudie dar
pram- och kanaltrafik enligt EU:s ambitioner tas pa allvar och ges en serids roll.

Orebro 15 april 2024
For Svea kanals vanner

Magnus Persson
Vice ordférande
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