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Bakgrund

Sundsvalls kommun har tagit del av Trafikverkets rapport — Inriktningsunderlag for
infrastrukturplaneringen for perioden 2026-2037 — inklusive de tio underlagsrapporterna.

Sundsvalls kommun stér &ven bakom synpunkterna som Botniska korridoren, Nya
Ostkustbanan AB samt Partnerskapet Mittstraket lamnat in till Regeringskansliet.

Sammanfattande synpunkter

Industritillvéxten 1 Vésternorrland och Sundsvalls kommun bidrar till landets
omstéllning. Dubbelspér pa Ostkustbanan méste byggas, Mittbanan och Adalsbanan
behdver utvecklas for att mota denna utveckling.

De ekonomiska ramarna behdver vara minst tjugo procent hogre dn den nu géllande
och forstirkas med statlig lanefinansiering och EU:s finansieringsverktyg CEF.

Det behovs en nivé pa underhéllet som sdkerstéller infrastrukturens funktionalitet och
robusthet.

Trafikverkets inriktning for 20262037 lagger tyngdpunkt pa att minska
underhéllsskulden, forbattra befintliga strukturer och genomf6ra elektrifieringsprojekt
for att stodja exportindustrin och sikerstélla tillforlitliga transporter.

Sverige har en helt ny sdkerhetspolitisk verklighet att forhélla sig till. Land-, luft- och
sjoforbindelser méste fungera dven under mycket allvarliga och langvariga
pafrestningar.

Ett nationellt "myndighetssamordningsprojekt" for detta det undre luftrummet bor
inforas under kommande infrastrukturplanering dir en region kan std modell f6r det
Ovriga landet att kopiera. Sundsvalls kommun tillsammans med Sundsvallsregionen
har bra forutsittningar for att fungera som bas for utveckling, testning och
implementering av ett nationellt regelverk.
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Sundsvalls kommun delar Trafikverkets syn om forsvarsmaktens behov och att de inte
bor inskridnka pa den ordinarie budgeten

Kapacitet och robusthet maste sdkerstillas for forbindelserna med Norge via E14 och
Mittbanan, som &r en av fyra jairnvdgsforbindelser mellan Sverige och Norge, samt
med Ostkustbanan, Adalsbanan och E4 som knyter samman hela Sverige i nord-sydlig
riktning.

De tre etapperna pa E14 visterut mellan Blaberget och Ange, som Trafikverket anser
vara samhéllsekonomiska lonsamma bor lyftas in 1 den kommande planen som
Trafikverket, enligt utredningen ”Strategi for E14 och E45 genom Region Mitt.
FORDJUPAD UTREDNING Arendenummer: TRV 2021/143652”.
Inriktningsunderlaget moéter inte upp de obligatoriska méal som dverenskommits for
den europeiska transportinfrastrukturen, TEN-T.

Sundsvalls ér, i den kommande TEN-T revidering, utpekad nod for samtliga
transportslag vilket visar pd Sundsvalls strategiska betydelse for jarnvigar,
sjotransporter (hamn), vigar, lufttransporter och multimodala godsterminaler samt
som urban knutpunkt. EU:s syn pd Sundsvall som nod bor tas i beaktande i kommande
infrastrukturplan for satsningar pa vig, jirnvag, flyg och sjotransporter.

Overgripande synpunkter pa forslaget

”Trafikverket kan dirmed konstatera att det inom nu gillande planeringsram
(959 miljarder kronor i 2023 irs prisniv4) inte 4r mdojligt att inrymma bade de
resurser som Krivs for att uppritthélla infrastrukturens funktionalitet, dterta
visst eftersatt underhill och genomfora namngivna investeringar i nuvarande
plan. For att detta ska vara mdjligt kriavs minst 15 procent hogre ramniva.”
o Kommentar: Sundsvalls kommun ser pé Trafikverkets analys med oro och att
utan 6kad hojd planeringsram sé innebir det langre restider, simre vagar och
Okade kostnader for industrin. Darfor ser vi att de ekonomiska ramarna
behdver vara minst tjugo procent hogre dn den nu géillande och forstdarkas med
statlig lanefinansiering och EU:s finansieringsverktyg CEF.

“Fortsitt oppna ett storre viagniit for tyngre och liingre lastbilar. For detta krivs
bland annat arbete med att forstirka vissa broar, med hogsta prioritet for de
broar som ingir i vigniitet for liingre lastbilar. Det krivs ocksa att det utpekade
kommunala anslutningsvignitet oppnas.”

o Kommentar: Sundsvalls kommun é&r positiv till detta och har idag 6ppnat
vissa delar av det kommunala vignétet for 1dnga transporter och uppgraderat
flera broar till BK4. Men att 6ppna mer av det kommunala végnitet och
anpassa detta for langa och tyngre fordon &r férenat med stora kostnader.
Statliga medel kommer vara en forutséttning for att ppna upp flera
kommunala vigar. Medel for detta bor finnas 1 kommande
infrastrukturplanering.

“Ett effektivt intermodalt transportnitverk dr nodvindigt, men det finns i dag
ingen som har ett ansvar for samordningen”

o Kommentar: Sundsvalls kommun delar Trafikverkets uppfattning och ser att
orter som utpekats som viktiga noder inom TEN-T nétet for samtliga
transportslag, kan utgor starten for arbetet kring en nationell samordning kring
det intermodala transportnétverket.
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“Utvecklingen av luftfarten kan hiimmas av regelverk och brist pa finansiering.”

o Kommentar: Sundsvalls kommun har sedan 2022 aktivt drivit arbete pa for en
myndighetssamordning kring det “undre luftrummet” for utveckling av
luftrummet och mojligheter med exempelvis dronartrafik, tillsammans med
Trafikverket, Boverket, Transortsstyrelsen med flera. Vi delar Trafikverkets
bedomning och ser idag att utvecklingen starkt inte bara himmas utan ocksa
hindras pa grund av detta.

o Kommentar: Ett nationellt "myndighetssamordningsprojekt" for detta omrade
bor inforas under kommande infrastrukturplaneringsperiod dér en region kan
sta modell for det 6vriga landet att kopiera. Sundsvalls kommun tillsammans
med Sundsvallsregionen har bra forutsattningar for att fungera som bas for
utveckling, testning och implementering av ett nationellt regelverk.

o Kommentar: Detta samordningsprojekt bor finansieras statligt.

Trafiksikerhet (punkt 3.5 sid 107) ”Fler vigar behover motessepareras for att na
etappmal 2030 for trafiksiikerhet vig.”

o Kommentar: De tre etapperna pa E14 visterut mellan Bldberget och Ange,
som Trafikverket anser vara samhillsekonomiska 16nsamma bor lyftas in i
kommande planen enligt Trafikverkets utredning, Strategi for E14 och E45
genom Region Mitt. FORDJUPAD UTREDNING Arendenummer: TRV
2021/143652.

Civil beredskap

”Trafikverkets roll inom omradet utokas. Myndigheten éir bade
beredskapsmyndighet, med ansvar inom sitt eget kiirnomrade, och
sektorsansvarig myndighet inom beredskapssektorn Transporter.”
o Kommentar: Sundsvalls kommun delar synen pa detta och ser att behov av
béttre samordning inom infrastrukturomradet behdvs ur beredskapssynpunkt
mellan kommuner och myndigheter.

”Det finns ocksa oklarhet kring finansiering av atgirder. Finansiering av
forsvarsmaktens behov behéver ske i annan ordning om éAtgérden motiveras av
forsvarsskil. En langsiktig strategi for finansiering av olika atgarder behdovs, for
en effektiv samplanering och samprioritering i ett niista steg.”

o Kommentar: Sundsvalls kommun delar Trafikverkets syn om
forsvarsmaktens behov och att de inte bor inskridnka pd den ordinarie budgeten.

”Det édr ocksa viktigt med integration mellan ordinarie
transportinfrastrukturplanering, idtgirderna for civil beredskap och
reservinfrastruktur for utvecklad redundans i transportsystemet.”

o Kommentar: Visternorrland dr med sitt 1ge mitt i Sverige av
militdrstrategisk betydelse med forbindelser med Trondheim 1 Norge via E14
och Mittbanan, som &r en av fyra jarnvigsforbindelser mellan Sverige och
Norge, samt mot Finland, via ldnets hamnar. I Visternorrland kopplas de 0st-
vistliga forbindelserna samman med Ostkustbanan och Adalsbanan och E4
som knyter samman hela Sverige 1 nord-sydlig riktning.
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o Kommentar: Sundsvalls kommun anser att for dessa strak, av nationell och
internationell betydelse, maste kapacitet och robusthet sékerstéllas under
kommande planeringsperiod.

o ”EU:s transportpolitik. Sverige har atagit sig att utveckla nétet och genomfora
lampliga atgirder sa att nitet uppfyller forordningens riktlinjer under
forutsittning att det ryms inom tillgiingliga ekonomiska resurser”

o Kommentar: Sundsvalls ir, i den kommande TEN-T revidering, utpekad nod
for samtliga transportslag vilket visar pa Sundsvalls strategiska betydelse for
jarnvigar, sjotransporter (hamn), végar, lufttransporter och multimodala
godsterminaler samt som urban knutpunkt.

o Kommentar: EU:s syn pa Sundsvall som nod bor tas i beaktande i kommande
infrastrukturplan for satsningar pd vig, jirnvag, flyg och sjotransporter.

o ”Forslag till ramfordelning driftstod till icke-statliga flygplatser”

o Kommentar: Sundsvalls kommun stéller sig mycket positivt till ett 6kade
anslaget/driftbidrag for icke statliga flygplatser. Icke statliga flygplatser dras
med betydande ekonomiska underskott sd dven Sundsvall/Timrd Airport. Ett
hojt statligt driftstod pd 75 procent av det ekonomiska underskottet skulle
sdkra tillgangen till ett nit av flygplatser 6ver landet. Ett sddant nit av
flygplatser gynnar dven sjukvérdens behov av flygplatser for snabba ambulans-
och organdonationstransporter.

Niklas Sdwén
Kommunstyrelsens ordférande
Sundsvalls kommun
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