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Yttrande avseende den av Landsbygds- och infrastrukturdepartementet remitterade rapport
2024:003 gdllande Trafikverkets Inriktningsunderlag infor infrastrukturplaneringen fér
perioden 2026—2037 (L12023/03919)

Stora Enso lédmnar féljande synpunkter pd den av Landsbygds- och infrastrukturdepartementet
remitterade rapport 2024:003 gdallande Trafikverkets Inriktningsunderlag infér
infrastrukturplaneringen fér perioden 2026 —2037 (LI2023/03919).

Stora Enso

Stora Enso d@r en ledande global leverantér av férnybara Iésningar inom férpackningar,
biomaterial, tréprodukter och papper och ér med detta en del av bioekonomin. Véra
fiberbaserade material &r huvudsakligen férnybara, dtervinningsbara och fossilfria. Vara
I6sningar erbjuder koldioxidsndla alternativ till produkter baserade pé icke férnybara resurser. Vi
menar att allt som tillverkas av fossilbaserade material i dag kan baseras pd skogen imorgon.

Stora Enso har ca 3500 anstdllda i Sverige, utspridda i landet. Globalt ér vi ca 18 000 anstdllda
varav 13 000 finns i EU. P& s& satt bidrar vi inte bara till klimatmdalen med véra produkter utan
ocksd till den svenska, europeiska och globala ekonomin och arbetsmarknaden. Stora Enso
bidrar ocksé till en levande landsbygd dé& mdénga av véra anstdllda bor och jobbar utanfér
storstadsregionerna. Att transportinfrastrukturen fungerar ér avgérande fér att vi ska kunna sdlja
det vi producerar.

Stora Ensos yttrande
Generella kommentarer

Trafikverkets inriktningsunderlag har fokus pé att rusta, effektivisera och modernisera Sveriges
befintliga infrastruktur. Det &r i grunden bra dé befintlig infrastruktur i méngt och mycket légger
grunden fér svenskt naringslivs tillgénglighet och konkurrenskraft. Underlaget tar ocksd upp ett
flertal problem som mdste hanteras, mest orovéckande ér de presenterade kostnadsékningarna
och att underhdllsskulden pd bdde véig och jaérnvag véxer. Vidare ér stora resurser redan
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ianspréktagna dd flera av objekten i befintlig plan stréicker sig in i ndsta planperiod samtidigt
som befintlig infrastruktur kr&iver mer resurser.

Detta innebdr att behoven &r betydligt stérre dn befintliga ekonomiska ramar. Trafikverket har
fétt ange vad en oférdndrad samt en 6kad respektive séinkt ram om 10 och 20 % skulle innebdra.
Aven med ett relativt stort ramtillskott p& 20% blir det svdrt att finansiera ett 6kat behov av
underhdll, samt att b&dde rymmma redan planerade och nya investeringar. Detta mdste regeringen
ta i beaktande ndr de presenterar kostnadsramar fér riksdagen.

Regeringen boér ocksd se 6ver andra och nya méjligheter till finansiering utéver
anslagsfinansiering, samt éven évervéga att modernisera dagens planmodell d& denna ar
ineffektiv och kostnadsdrivande. Att resurser hushdlls med, att prioriteringar mellan investeringar
ar noggrant genomférda och att beslut om nya satsningar sker forst efter det att bdde kostnader
och nyttor &r val utredda, dr av yttersta vikt fér att klara framtida finansiering av Sveriges
infrastruktur.

Industriinvesteringar mdste foljas upp av investeringar i infrastruktur

Om industriinvesteringar inte féljs upp av infrastruktursatsningar riskerar flera investeringar att
utebli. Darfér ér det oroande att Trafikverkets inriktningsunderlag tydligt visar pd resursbrist bédde
vad gdller eftersl@pandet underhdll liksom investeringar i ny infrastruktur. | Ildngden riskerar detta
framtida industriinvesteringar i Sverige.

Ett tydligt exempel @r Stora Ensos bruk i Skoghall, Varmland. | Skoghall tillverkas var sjétte
vatskekartong i v@rlden och det ar ett av Stora Ensos viktigaste kartongbruk. Fér att fortsatt kunna
investera och utveckla var verksamhet dar kréivs ett triangelspdr runt Karlstad. Trots att detta
strék trafikeras av gods med stora exportvérden och att ett triangelspdr efterfréigats av samtliga
berérda aktérer ar detta inte prioriterat i nuvarande nationell plan, och med de resursbrister som
beskrivs av Trafikverket finns en uppenbar risk fér att det heller inte ryms i den kommmande
planen. Det dr kontraproduktivt fér Sveriges tillvéxt.

EfterslGpat underhdll maéste atgérdas

Befintlig infrastruktur ér grunden fér svenskt ndringslivs tillgénglighet och konkurrenskraft. Att ta
igen eftersldpande underhdill ér kostsamt men det ér dven tidsédande. For att pd bdsta satt
sdkerstdlla att detta underhdll tas igen bér en tidsatt, finansierad och blockdverskridande
forankrad plan for att &terta hela underhdillsskulden pé véig inom planperioden samt hela
underhdllsskulden pd jarnvag inom 20 &r. Underhdlisdtgdrder frdn Trafikverket mdste éven
planeras battre sé att stoppen i trafiken blir planerbara och hanterbara fér svensk exportindustri.

Fokus pd véig och jarnvag
Det dr positivt att Trafikverket lagt stort fokus p& underhdill av befintlig véig och jérnvég, dock
behover underhdllet moderniseras for att fungera mer effektivt. Kommande planperiod berékna
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571 miljarder kronor behévas fér underhdll for att bibehdlla befintlig infrastrukturs funktion, 256 av
dessa roér jarnvagen. Det eftersatta underhdllet pd jarnvégen berdknas till 84 miljarder. Stora Enso
valkomnar att Trafikverket féresldr att under planperioden ta igen allt eftersatt underhdll pé vag
och sé& mycket av det eftersatta underhdllet pd jarnvég som majligt.

Dagens planprocess ar krdnglig och tidskrévande. For att kapa kostnader ér det av yttersta vikt
att Trafikverket arbetar med att effektivisera det egna arbetet - bdde vad gdller metodutveckling
och bestdllarkompetens, men ocksd att planprocessen uppdateras och moderniseras.

Satsningar pd infrastruktur bér i och med Sveriges intrédde i Nato, kunna ses ur ett bredare
perspektiv. Detta d& Sverige genom detta férbundit sig till att uppréatthdlla en fungerande
infrastruktur for att vidmakthdlla och stérka svensk férsvarsformaéga.

Okad transporteffektivitet

En satsning pd inférandet av BK4- végnatet, vilken mojliggdr transporter med tyngre lastbilar och
ar av stor betydelse for att minska transporternas miljopéverkan, bér inte konkurrera med medel
som avsatts for uppratthdllande av vagnatet i dvrigt.

Eftersom ett brett inférande av BK4 har en hég samhdlisekonomisk I6nsamhet ér det positivt att
Trafikverket i sitt underlag lyfter detta som en viktig &tgard fér att nd 6kad transporteffektivitet.
Vidare lyfts ocksé digitalisering och automatisering som viktiga atgdrder for att kunna stélla om
transportsektorn och stdrka Sveriges internationella konkurrenskraft. Dock visar underlaget att hela
BK1-vagndtet som Stora Enso tidigare énskat, inte ndr BK4 till 2025. Det ér fortsatt av stort vérde
med ett snabbt inférande, helst till 2026.

Stadsmiljéavtalen

| antagen budgetproposition anges att stadsmiljéavtalen ska fasas ut. Dessa borde snarare
utvecklas for att tydligare omfatta ocksd godstransporter. Stadsmiljdavtalen skulle kunna vara en
del av en riktad statlig satsning till kommunerna fér att pdskynda implementeringen av BK4 i det
kommunala vagndatet. Denna satsning borde d& kopplas till  underhdll  och
infrastrukturinvesteringar gdllande godstransporter. Om stadsmiljbavtalen ska fasas ut bér andra
stdd till kommmunala bdrighetssatsningar évervagas.

ERTMS

Det europeiska trafikstyrningssystemet ERTMS mdste inféras pd ett satt som harmoniserar med
évriga Europa och som minimerar stérningar. ERTMS har begrdnsad nytta fér godstransporter i
ndrtid och riskerar att leda till 6kade kostnader fér varudgare och minskad tillforlitlighet vilket
medfér att attraktiviteten minskar foér jarnvég. Stora Enso vill dérfér att interoperabilitet med
Tyskland och Danmark sékerstélls och att inférandet av ERTMS sker i strék. Trafikverket anger
inférandet av ERTMS som prioriterat och att det ér helt nédvdndigt att klara detta till 2040 fér att
inte riskera funktionaliteten, dock oroas Stora Enso av att bade tidsplan och implementeringstakt
inte ar val utarbetade. Det ar ocksd viktigt ar att staten medfinansierar den ombordsutrustning
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som kommer att krévas. Annars riskerar kostnadsoékningen att ha negativ pdverkan pd jarnvégen
som trafikslag.

Ett exempel som férsvérar Stora Ensos godstransporter pd jarnvég ér planerad uppgradering av
ERMTS-versionen pd& Vdésterdalsbanan vilken riskerar att leda till stora kostnadshéjningar vilka
overférs till transportkdéparna och dérmed riskerar att omojliggoéra jarnvagstransport pd strackan.

P& samma satt ar det viktigt att vid inférande av ERTMS sdkerstdlla att industrilok och andra
speciallok i smd serier kan kéra mellan industrispdr, terminaler och de statliga banorna. Stora Enso
ser en risk for att kostnaden fér konvertering av dessa lok éverstiger vardet av sjélva loken som
ofta d&r dlderstigna. Regeringen bor dérfér underséka ndédvéandigheten av systemet i dessa lok
och/eller méjligheten till finansiering av den utrustning i loken som krévs ndr ERTMS inférs i Sverige.

Behall och utveckla néringslivspotten fér jarnvég

Stora Enso valkomnade den fortsatta satsningen pd ndringslivsdtgdrder pd jarnvag for att med
kort varsel kunna genomféra mindre atgdrder med stor nytta, dd behov av 6ékad kapacitet eller
6kad bdrighet snabbt kan uppstd. Ett sdarskilt anslag fér naringslivsdtgdrder skapar en mer
snabbfotad beslutsordning. Atgérderna som hittills har genomférts ér positiva fér gods pd jarnvég
men det finns flera angelégna projekt som véntar pd att genomféras.

Darfér blev Stora Enso besvikna ndr regeringen i sitt faststdllelsebeslut fér 2022-2033 valde att
begrdnsa naringslivspotten i tid till 2022-2027, vilket &ven innebar en halvering av anslaget till 600
miljoner kronor. Stora Enso anser att regeringen bér behdlla och dterstalla ndringslivspotten, men
menar samtidigt att den behdver utvecklas i vissa avseenden fér att de tillsatta medlen ska kunna
nyttjas effektivt. Exempelvis mdste Trafikverket géra om férslagen enligt deras planeringsprocedur,
trots genomarbetade férslag fréin varudgare. Har finns en tydlig férbattringspotential for att
snabbare komma till handling. P& samma sétt bér mindre omfattande férslag kunna genomféras
snabbare utan omfattande planering. Det behdvs dven informationsinsatser fér att sprida kunskap
om ndringslivspotten bdde internt pé Trafikverket och inom ndringslivet. Stora Enso anser dven att
maxbelopp fér projekt inom potten bdr héjas till minst 150 miljoner.

Satsningar pd infrastrukturen i Vérmland

Varmland kdnnetecknas av stora godsfléden dar omfattande infléden av timmertransporter,
bland annat frdn Norge, dr utmarkande for regionen. Aven utflédena ar stora och exporten av varor
gor industrierna i Varmland till en viktig del for ekonomin regionalt likvél som nationellt. Ett
triangelspdr mellan Skoghallsbanan och Véarmlandsbanan ér av hégsta prioritet fér Stora Enso.
Kapacitetsfrdgan pd Varmlandsbanan och Karlstad Central ér av avgérande betydelse for att
lyckas med den nationella godstransportstrategin inklusive satsningen Stockholm - Oslo. Ett
triangelspdr mot Skoghallsbanan ger kapacitetsférdelar liksom dubbelspér Karlstad - Kil, men
synergieffekterna mellan projekten ger ytterligare férdelar dé bdda dtgérderna har sasmmantaget
stor pdverkan pé helheten.
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Jarnvagsstréckan Karlstad - Kil som idag ér ett av Sveriges hoégst trafikerade enkelspdr ér en
tydligt identifierad flaskhals for all trafik vésterut. Detta begransar pdtagligt transporter till/fréin
Goteborg, Norge, Varmland och Dalarna. Har krévs enligt Trafikverkets tidigare utredningar en
satsning pd& dubbelspdr Kristinehamn — Karlstad — Kil dér hégsta prioritet bér vara stréckan
Karlstad - Kil.

Stréickan frén Kil till norska grénsen ér en hogt belastad jarnvégsstréicka dér det primdra
problemet dar ldnga stréckor mellan motesspdr. Detta resulterar i ldnga vdantetider pd de
motesspdr som finns. Vantetiden definieras som “skogstid” och uppgér fér Stora Enso till ca 13
procent av total restid (2020) fér képta ved- och kartongleveranser. Tillkommande métesspdr
skulle reducera total véntetid och ddrmed 6ka den totala kapaciteten.

Rekommendationer

- De ekonomiska ramar som regeringen féresldr riksdagen mdste rymma eftersatt underhdll,
planerat underhdll, planerade objekt liksom nya objekt.

- Industriinvesteringar mdste féljas av infrastrukturdtgdarder.

- BKI-vagndtet uppgraderas i sin helhet till BK4 och flaskhalsar dtgardas senast 2026 och att
kommunala vagnatet féljer med i utvecklingen.

- Om stadsmiljdavtalen ska fasas ut bdér andra stéd till kommunala bdrighetssatsningar
overvdgas.

- Behdll och utveckla ndringslivspotten for jarnvéig med héjd maxgréns till 150 miljoner och
snabba p& genomférandeprocessen.

- Inférandet av ERTMS bér férdndras anpassas till omvdrldens utbyggnadstakt samt
ndringslivets behov vad gdller bdde tidsplan och implementeringstakt samt sé att staten
medfinansierar den ombordsutrustning som kommer att krévas.

- Satsningar pd infrastruktur i Varmland dar av yttersta vikt d& denna region dr eftersatt trots att
inflddet och importen av révara samt exporten av fardigvaror gér industrierna i Véarmland till

en viktig del fér ekonomin regionalt likval som nationellt.

For Stora Enso,

Pev Cywall

Per Lyrvall, Stora Enso Sverigechef
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