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Remissvar till Trafikverket
Remisstid den 15 april 2024

Forslag till beslut

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar foljande.
1. Remissen besvaras med hianvisning till vad som ségs i promemorian.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Foredragande borgarradet Karin Wanngard

Sammanfattning av arendet

Trafikverket har remitterat Inriktningsunderlag for infrastrukturplaneringen for
perioden 2026-2037 pa uppdrag av Infrastrukturdepartementet. Inriktningsunderlaget
ar inte utskickat pé remiss till landets kommuner. Stockholms stad har trots detta valt
att svara pa remissen.

Inriktningsunderlag infor infrastrukturplaneringen for perioden 2026 - 2037 &r
uppréttat av Trafikverket 1 enlighet med regeringens direktiv den 15 juni 2023,
Uppdrag att ta fram inriktningsunderlag infor den langsiktiga
infrastrukturplaneringen for planperioden 2026—2037 (L12023/02737).

Inriktningsunderlaget bygger pa regeringens och EU:s mal, inriktningar och beslutade
strategier och beddmningar av den langsiktiga utvecklingen av en rad
omvérldsfaktorer, till exempel ekonomi, demografi och teknisk utveckling. Inom
ramen fOr arbetet med att ta fram inriktningsunderlaget har Trafikverket samratt med
regionerna och Gotlands kommun som &r ldnsplaneupprittare och ansvariga for
regional utveckling. Luftfartsverket och Sjofartsverket har, liksom regionerna, getts
mojlighet att inkomma med underlag, hinvisningar till deras underlag aterfinns i
rapporten. Trafikverket har ocksa samverkat med branschorganisationer och
samarbetsparter inom sektorn.
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Beredning

Arendet har beretts av stadsledningskontoret som har svarat i samrad med
exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret och Stockholms Hamn
AB.

Stadsledningskontoret vill lyfta fram att utbyggnaden av infrastruktur behover
utvecklas samordnat och strategiskt samt hanga ihop med stadsutvecklingen for att
mota behoven. De anser ddrmed att det dr oacceptabelt att remissen inte gatt till
kommunerna.

Foredragande borgarradets synpunkter

Stockholm &r en av de snabbast vixande regionerna i Europa. Allt fler véljer att flytta
till var stad samtidigt som vi lever lingre och fler barn f6ds. En forutséttning for att
Stockholm ska kunna véxa héllbart &r att infrastrukturen och kollektivtrafiken byggs
ut. Det fodrar en 0kad investeringstakt och en betydligt hogre ambitionsnivé dn vad
som redogors for i Trafikverkets inriktningsunderlag for infrastrukturplaneringen for
2026-2037.

I Stockholm finns flera infrastrukturprojekt som skapar en nationell nytta for
medborgare och néringsliv. De bidrar till en hallbar ekonomisk tillvéxt, effektiva
transporter med hog tillganglighet och till att na lokala, regionala och nationella
klimatmal. En utbyggd kollektivtrafik och infrastruktur 1 Stockholm 4r avgorande for
regionens konkurrenskraft, innovation, forskning, internationella anslutningar och
krisberedskap. Infrastruktursatsningar 1 Stockholms lén &r inte enbart en regional
frdga, utan ocksé en nationell angeldgenhet.

Infrastrukturplaneringen for arbetspendling, godstransporter och fritidsresor behdver
utvecklas samordnat och strategiskt och méste hinga ihop med stadsutvecklingen
genom att den utgar fran kommunernas kunskap och bedomning av medborgarnas
och niringslivets behov. Vi anser dirfor att det &r helt oacceptabelt att Trafikverkets
inriktningsunderlag inte har remitterats till kommunerna trots att det uttryckligen star
1 myndighetens direktiv.

Var bedomning dr att de statliga investeringarna i Stockholmregionens infrastruktur
behover 6ka och ramarna i lansplanen hojas. Det giller bdde namngivna objekt,
tilldelning 1 dtgdrdsomrdden och potter i nationell plan samt 6kad ram till regionen 1
lansplanen. Den ekonomiska ramen maste sté i proportion till lanets storlek och ta
hénsyn till att Stockholmsregionen &r jobb- och tillvixtmotor for hela landet. Vi anser
dérfor att det enda rimliga alternativet dr det med 20-procentig 6kning av den
ekonomiska ramen till nationell plan, &ven om det mest sannolikt kommer krévas
betydligt mer resurser én sa for att klara av befintliga objekt och for att mota de
behov som finns 1 Stockholms lén.

Vi méste kunna lita pa att lagt kort ligger. Avtalen om Stockholmsférhandlingen och
Sverigeforhandlingen innehéller stora kollektivtrafikobjekt med ett omfattande
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bostadsitagande for Stockholms stad. Det dr av avgorande betydelse att samtliga
parter som ingar avtal och 6verenskommelser om medfinansiering och samarbete star
fast vid och tar ansvar for finansiering, planering och genomforande. Projekten inom
forhandlingarna maste prioriteras och ligga fast i kommande nationell plan och
lansplan. Nagot annat vore oacceptabelt och skulle fa stora negativa konsekvenser for
Stockholms utveckling och tillvaxt.

Statens infrastruktursatsningar genom nationell plan dr avgorande for att na
klimatmalen pd kommunal, regional och nationell niva. Den grona omstéllningen
bygger pé en utbyggd kollektivtrafik och en infrastruktur med ett lagt klimatavtryck.
Vi kan konstatera att regeringens klimatmal inte kommer att nds enligt styrmedel och
remissens underlag. Utdver det kriver stadens egna malsittningar om att fram till ar
2030 minska utslédppen fran transportsektorn med 80 procent jamfort med ar 2010
ytterligare kapacitetshdjande atgirder fran staten.

Vi vill ocksa betona vikten av att fortsitta satsa pa utvecklingen av statlig
cykelinfrastruktur i Stockholmsregionen. Det behdver goras parallellt med
reinvesteringar i befintlig infrastruktur och det finns ett stort behov av statliga
satsningar och forslag som sikerstiller att elndtets utbyggnad och kapacitet inte
begriansar den utbyggnad som krévs for en elektrifieringsomstéllning av
transportsektorn. For att Stockholm ska kunna na hallbarhetsmalen behdver statliga
insatser likt stadsmiljéavtal och cykelinvesteringar komma till.

Stockholm den 10 april 2024
Karin Wanngéard

Bilaga

Remiss — Inriktningsunderlag for infrastrukturplanering for perioden 2026-2037,
dnr KS 2024/182-1.1

Borgarridsberedningen tillstyrker foredragande borgarrédets forslag.

Reservation av borgarrdden Christofer Fjellner, Dennis Wedin och Andréa Hedin
(alla M) enligt f6ljande.

Vi foreslér att kommunstyrelsen beslutar foljande.
1. Att delvis bifall forslag pa remissvar

2. Att darutover anfora

Stockholm ska vara en vixande, gron och tillgidnglig stad. Da behover det vara enkelt
att ta sig hit. Oavsett om man aker bil, tdg, bét eller flyg. Det dr ocksa viktigt att
Stockholm talar med en samlad rost om vad som behovs for att bdde véar stad och
region ska véxa.
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Arlanda méste rustas upp med bittre tillgdnglighet till Stockholm och fler
internationella flyglinjer. Moderaterna ar oroade dver hur styrets politik drabbar bade
Stockholm och Sverige negativt. Genom sédmre flygforbindelser till Stockholm
minskar vér tillganglighet till resten av virlden och inom Sverige.

Det ér inte sa Moderaterna vill och tror att vi forenar en vixande och héllbar stad. For
att Stockholm och Sverige ska bli foregangsexempel vad giller gron omstéllning
kombinerat med hog tillvixt behover vi: ta bort sparravgiften for resande med
kollektivtrafik till och fran Arlanda, forbéttra vdg-och jarnvagskapaciteten till
Arlanda fran hela 6stra Sverige, hoja start-och landningskapaciteten pa Arlanda,
forbattra dverforingen av energi till Bromma flygplats och Arlanda for att sa snart
som mojligt underlitta for resor med el-och hybridflygplan, renovera befintlig
baninfrastruktur pa Arlanda samt inleda arbetet med tillstand for en tredje parallell
landningsbana pa Arlanda.

Vidare behover tagforbindelsen mellan Stockholm-Oslo behover rustas upp. Pa sa vis
kan tillvéxten i bade Stockholms- och Osloregionen dka.

Majoriteten av biltrafiken i Stockholms innerstad &r genomfartstrafik utan ett mal 1
innerstaden. Det resulterar i tringsel, simre framkomlighet och délig luftkvalitet — det
vill sdga saker som badde majoriteten och vi vill se mindre av. For att tillvixten 1 hela
stockholmsregionen ska forbattras samtidigt som genomfartstrafiken i innerstan
minskar, behdver Stockholms ringled férdigstillas med bygget av Ostlig forbindelse.
Ingen annan 19sning skulle innebdra samma forbattringar for bade framkomligheten
och miljon utan att riskera tillvixten eller tillgédngligheten 1 Stockholm och
omgivande kommuner.

Avslutningsvis vill Moderaterna dnnu en gédng understryka behovet av att hela
Stockholm kan tala med en gemensam rost for att fa till nddvéndiga
infrastruktursatsningar i var stad och region. Vi hoppas dérfor kunna kroka arm med
de politiska majoriteterna i Stockholms stad och region Stockholm for att pa allvar fa
till den infrastruktur Stockholm behdver for att véxa till en héllbar och livskraftig
viérldsstad.

Sarskilt uttalande av borgarréddet Jan Jonsson (L) enligt foljande.

Vi lever i en global och tit sammanflitad virld och vi médnniskor spenderar allt mer tid
pa att resa till och frén jobbet, besoka sldkt och vanner eller for att upptécka nya och
spidnnande platser. Samtidigt som vér befolkning véxer s satter det dven storre krav pa
att var infrastruktur ska fungera och mota den 6kade kapaciteten av ett 6kat resande.

For att nd klimatmalen och verka for den grona omstillningen behdver vi att fler véljer
tdget, bade inrikes och utrikes. Taget har ett lagt klimatavtryck 1 relation till andra
transportmedel — men tyvérr ser vi idag att tget dr ett valdigt komplicerat och till och
med otillginglighet alternativ jamfort med flyget.

Att kunna planera och boka sina semesterresor for sommaren med tag dr vid dags datum
inte mojligt eftersom SJ bara slidppt biljetter fram till 3 juni — med sommarsemestern

4 (15)



bara tvd-tre ménader bort. Ska vi verka for ett klimatvénligt resealternativ for vara
medborgare sd maste det dven ga att kunna planera 1 god tid for detta.

Dérfor ser vi ett behov av att infrastrukturplaneringen mojliggdr for tdgbolagen att
sldppa sina biljetter senast ett halvar i forviag. Jarnviagsunderhall behover bedrivas sa
att tagen kan fortsétta gd mellan Stockholm och Sveriges Ovriga storre stider, utan
omstdndliga och tidskrdvande byten till erséttningsbussar.

Kommunstyrelsen

Reservation av Christofer Fjellner, Johan Paccamonti och Jonas Nilsson (alla M)
som é&r likalydande med Moderaternas reservation i borgarrddsberedningen.

Reservation av Gabriel Kroon (SD) enligt foljande.

Jag foreslar att kommunstyrelsen beslutar foljande.
1. Att delvis bifalla promemorian

2. Ddrutover anfora foljande:

Sverigedemokraterna stéller sig delvis bakom stadsledningskontorets yttrande med
foljande forandringar.

Stockholm stad kommer inte att stdlla sig bakom hdjningar av tréngselskatten.

Stockholm stad anser att ostlig forbindelse, som skapar en komplett ringled runt
Stockholm city, bor vara med som ett utpekat samfinansieringsprojekt 1
infrastrukturplanen.

Sarskilt uttalande av Jan Jonsson (L) som é&r likalydande med Liberalernas sérskilda
uttalande i borgarradsberedningen.

Sarskilt uttalande av Jonas Naddebo (C) enligt foljande.

Stockholm och Sverige maste visa vigen mot ett hallbart samhélle. Inom
Stockholmsregionen méste minst 70 procent av resorna ske med kollektivtrafik, cykel
och géng senast ar 2030. Ska vi na dit s& behover mer goras for just dessa trafikslag.
Med en béttre och gronare mobilitet kan vi minska vér klimatpaverkan, tréngseln i
trafiken, och forbéttra folkhilsan.

For att fler ska kunna aka kollektivt maste kollektivtrafiken vara mer tillgidnglig och
ha ett dkat utbud 1 hela var region. Mer gatuutrymme behover frigoras for att
minniskor ska kunna ga och cykla pa ett sikert sitt och for att kollektivtrafiken ska
komma fram i tid och inte fastna i koer. Det géller bade i de mer titbebyggda
Stockholmskommunerna och bostadsomrddena liksom 1 vira mer glesbebyggda delar
av regionen och langs véra lédnsvégar.

Trafikverket méste darfor aktivt prioritera gang, cykel och resor pa spér hogre i
inriktningsunderlag for infrastrukturplanering f6r perioden 2026-2037. Sarskilt cykel
har under allt for 1&ng tid nedprioriterats av Trafikverket.
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For att nd den grona omstdllningen behover vi helt enkelt f fler att vilja tiget.
Tagtrafiken ar viktig for vart lands utveckling. Ur ett Stockholmsperspektiv &r
insatser for att sdkra framkomligheten genom Sodertélje, en béttre koppling
Stockholm-Arlanda-Uppsalen, bittre jirnvdg mellan Oslo och Stockholm och nya
stambanor starkt motiverade bade for beredskapen for konkurrenskraften och for
klimatet. Det dr oacceptabelt att det saknas 140 miljarder kronor for att ens klara av
underhallet av befintliga vagar och spar.

Pendeltagsresendrerna har fatt utsta alldeles for mycket under den senaste tiden.
Trafikverket behover, tillsammans med Region Stockholm, 6ka kapaciteten pa

sparen. Det behdvs fler spar mellan Stockholm — Uppsala. Takten for utbyggd fyrspar
behover dka och projektet maste prioriteras. I samma del behdvs det forbindelser till
och fran Stockholm-Arlanda. Landets storsta flygplats dr idag hoppldst svart att ta sig
till snabbt och miljovianligt utan att ruinera sig. Eftersom Arlandabanan dgs av A-train
tas det ut en straffavgift pa 130 kr for de som &ker andra tdg 4n Arlanda Express
till/frén flygplatsen. Detta maste dndras, endera genom att staten koper ut A-train eller
slopa den extra pendeltdgsavgiften till Arlanda. Kapacitetshdjande atgérder behovs
ocksa om fler genomgaende tag ska kunna stanna vid Arlanda.

Byggstarten for 6verddckningen och tillhdrande fyrspar genom Solna och
Sundbyberg riskerar att forsenas med fyra &r, till 2028. Fyra spar hela végen fran
Tomteboda till Kallhéll dr en forutséttning for att Malarbanan ska bli robust mot
forseningar, och dr angeldget for manga i Vésterort. Det mojliggor for fler tag till/fran
Visteras, Orebro, i forlingningen dven Virmland och Norge. Att forbittra jirnvigen
mellan Stockholm och Oslo ér ett projekt med god samhéllsekonomisk l6nsamhet.

Forbittra forbindelserna Stockholm-Goteborg/Malmo. Ostldnken Jarna - Linkdping
ar ett kritiskt forsta steg for nya stambanor fran Stockholm till Géteborg och Malmo.
Det ér en nodvéndighet for Stockholms konkurrenskraft och tillvixt att vi har goda
tagforbindelser till resten av landet/kontinenten. Befintliga stambanor har natt sin
maxkapacitet, passagerartdgen behover flytta till nya snabbare banor for att vi ocksé
ska kunna flytta 6ver mer godstransporter till jarnvéagen.

Sist men inte minst sd dr tunnelbaneutbyggnaden 1 Stockholm ett av Sveriges
viktigaste kommande infrastrukturprojekt. Centerpartiet kommer alltid vara ett
tunnelbaneparti. Vi ser positivt pd att tunnelbaneutbyggnaderna rullar pa. Men det
méste prioriteras ytterligare stopp pa linjen Fridhemsplan-Alvsjd. Vi kriver att
tunnelbanestationer placeras vid Marieberg, som kan 6ppna for 4500 nya bostdder
kan byggas och att Hornstull trafikeras 1 den nya linjen, {fOr att avlasta Vasterbron.

Ersittaryttrande av Nike Orbrink (KD) som ir likalydande med Moderaternas
reservation 1 borgarradsberedningen.

Ersittaryttrande av Nike Orbrink (KD) enligt foljande.

Sveriges infrastruktur har varit avgorande i1 bygget av Sverige. Genom investeringar i
vignit, jarnvagar och flygplatser under 1900-talet skapades ett snabbt, kapacitetsstark
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transportsystem som smidigt och pélitligt kunde flytta savdl ménniskor som gods.
Parallellt vidgades Sveriges samtliga arbetsmarknader nér arbetspendling
mojliggjordes, inte minst hér i Stockholmsregionen.

Men denna infrastruktur dr dldrad och allt mer sliten efter ar av politisk eftersatthet.
KD vilkomnar dérfor regeringens omldggning av trafikpolitiken och detta forslag till
en mer dndamalsenlig infrastrukturplanering. Att varda och vérna det befintliga ska
ges storre prioritet dn tidigare visiondr politik som bedrevs mer eller mindre pa
bekostnad av det fundament tidigare generationer redan byggt at oss. Vidare delar vi
regeringens ambition om att, till skillnad fran férgdende regering, omprova flera
fordyrade trafikprojekt eller projekt som pévisar bristande samhéllsnytta. Varje
skattekrona ska ge sa stor effekt som mdjligt, inte anvindas som smorjmedel i
regeringsforhandlingar.

Trafikverket skriver att underhdll av den befintliga infrastrukturen ar avgérande for
att klara framtidens tillganglighet, avseende savil vig- och jarnvégsinvesteringar. Det
ar darfor vilkommet att regeringen ldgger om politiken och bl.a. avbryter planerna pé
hoghastighetsbanor till fordel for befintlig infrastruktur, inte minst for att reda ut den
hogst opélitliga arbetspendlingen mellan vara storre stidder.

Som myndigheten skriver vidare sd kommer bilresandet i stdderna minska samtidigt
som tagresandet Okar. Att finansborgarradet trots denna gynnsamma utveckling for
Stockholm, samt mot bakgrund av ovan, efterfragar ett storre statligt ansvar for
utbyggnad av cykelinfrastruktur och kollektivtrafiken dr anmérkningsvért. Vi vill
understryka att det dr en fraga primirt for kommuner och regioner — inte staten. I
Stockholm styr de dessutom socialdemokraterna i bade stad och region. Men i deras
Stockholm &r ansvaret stindigt ndgon annans.
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Arendet

Inriktningsplaneringen utgdr det forsta steget mot en ny Nationell plan och
lansplaner, och syftar till att ge ett underlag till regeringens infrastrukturproposition.
Inriktningsunderlaget utgar ifran ett trafikslagsovergripande forhallningssitt,
fyrstegsprincipen samt de transportpolitiska principerna.

Trafikverket anser sammantaget att det dr angelédget att:

- rusta, effektivisera och modernisera den befintliga infrastrukturen,

- vidta atgarder for att klara dels klimat- och trafiksékerhetsmalen, dels
klimatfordndringar och yttre hot,

- hushélla med resurser genom att minska kostnader, prioritera noga och besluta
om nya satsningar forst nédr kostnader och nyttor ar vl utredda.

Trafikverket skriver att syftet med transportsystemet ar att skapa tillgédnglighet: att
gora det latt for médnniskor och foretag att na ett rikt utbud av aktiviteter,
arbetsplatser, service, leverantorer och kunder. Det 6vergripande transportpolitiska
malet dr en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hdllbar transportforsorjning.
De ska dven bidra till att det Overgripande generationsmaélet for miljo och att
miljokvalitetsmal nés.

Resandets och transporternas dvergripande fordelning och trender ar i huvudsak
stabila sedan 1ang tid tillbaka. Prognoserna tyder pé en fortsatt 6kning av resande och
transporter, huvudsakligen i linje med den historiska utvecklingen.

Bilresandet berdknas 6ka med omkring 25 procent till 2040 (rdknat i personkilometer)
och kommer fortsatt sti for en dominerande del av personresorna. Aven tigresandet
berdknas 6ka med 6ver 50 procent. Det 6kande resandet dr drivet av 6kande
befolkning och ekonomisk tillvixt. I storre stider med hogre
befolkningskoncentration dkar resandet som mest. Trenden 1 stdderna ar att
tdgresandet Okar samtidigt som bilresandet minskar, for att kollektivtrafikandelen &r
hogre 1 storre stider. Godstransporterna védntas huvudsakligen ka i linje med den
historiska utvecklingen.

Mailet om okad tillgéngligheten kan nas genom effektivare anvindning av den
befintliga infrastrukturen. Detta ska ske genom att utveckla regleringar, prisséttning,
lagstiftning och trafikledning.

Malet om att transportsystemet ska nyttjas effektivare kan i sin tur uppnés genom
béttre utformade priser. Prissittning av transporter har stor potential att bidra till att
transportsystemet anvinds mer effektivt. Elektrifiering, digitalisering och
automatisering bedoms leda till att infrastrukturen inom alla trafikslag kan nyttjas
effektivare.

Trafikverket skriver att det behovs kapacitetshdjande atgérder 1 storstdder och att
detta kan ske genom utvidgning av befintliga, eller nya, system for trangselskatt.
Vidare skriver de att Transportsektorns klimatmal for 2030 kraver ytterligare
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styrmedel for att uppnés. Elektrifiering av transportsystemet ar den 1dngsiktigt
viktigaste inriktningen for att minska vaxthusgasutslappen ner till noll.

Trafikverket har ett 6kat fokus pé kostnadsstyrning. Det &r vanligt att
infrastrukturinvesteringar blir dyrare dn vad som bedomts 1 tidiga skeden. Det stora
problemet dr vidare att projekt trots detta tenderar att genomforas om de vil kommit
in 1 planen. Konsekvensen blir att andra projekt skjuts framét i tiden, vilket binder
upp mer pengar under néstfoljande planperiod.

For att komma till ratta med kostnadsokningar anser Trafikverket att projekt som
ligger i Nationell plan och som visar sig dyrare eller ge ldgre nyttor dn forvéntat ska
omprdvas. De kan dven avbrytas och tas ut ur den Nationella planen.

Trafikverket har de senaste aren fortydligat sin roll i totalforsvaret, utvecklat en
systematik for krigsduglighet och arbetat med kontinuitetsplanering inom vig och
jarnvag. Det dr ddremot inte tydligt hur grinsdragningen kommer att se ut mellan vad
som ska finansieras av olika anslag. Trafikverket kan ddrmed inte avgdra hur mycket
medel som bor satsas pé civil beredskap i den kommande Nationella planen.

Avgorande for framtidens tillgédnglighet &r hur Trafikverket underhéller den
infrastruktur som redan finns och de vill satsa pa forebyggande underhall bade pa vig
och jarnvig. De storre investeringarna (6ver 100 miljoner kronor) i den géllande
planen berdknas till drygt 350 miljarder kronor under nista planperiod 2026-2037.
Av detta dr drygt 80 procent jarnvégsinvesteringar, drygt 10 procent viginvesteringar
och knappt 5 procent sjofartsinvesteringar.

Av dessa storre investeringar utgdrs cirka 210 miljarder kronor av objekt som redan
pagar, har fatt byggstartsbeslut, 4r bundna av medfinansieringsavtal eller ér
nodvéndiga for att sdkerstélla jarnvagens langsiktiga funktion.

Trafikverket konstaterar att det skulle behdvas omkring 15 procent 6kad ekonomisk
ram fOr att bade bibehélla infrastrukturens funktionalitet och genomfora
investeringarna 1 géllande plan 1 planerad takt. Om utrymme ska finnas for nya
satsningar behover ramen Okas ytterligare. Trafikverket prioriterar dérfor att 1 forsta
hand underhélla befintlig infrastruktur. Investeringar som redan pégar, har fatt eller
snart kommer att fa byggstartsbeslut, eller 4r bundna av olika avtal, prioriteras ocksa.

Remissammanstallningen

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret.
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Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjdnsteutlatande daterat den 13 mars 2024 har i huvudsak
foljande lydelse.

Av kommunfullméiktiges budget for 2024 framgér att stadsutveckling och
klimatomstéllning ska bidra till en levande och héallbar stad for alla stadens invanare,
besokare och néringsliv. Staden har som malséttning att fram till &r 2030 minska
utsldppen fran transportsektorn med 80 procent jamfort med ar 2010 och att
innerstaden ska vara utsléppsfri till ar 2030.

Stadsledningskontoret vill lyfta fram att Stockholms stad och lédnets kommuner bor,
lever och arbetar en stor del av den befolkning som skapar tillvixt och utveckling 1
hela landet. I Stockholms ldn finns manga infrastruktursatsningar som har nationell
nytta for medborgare och néringsliv. De bidrar till ekonomisk tillvéixt, effektiva
transporter och hog tillganglighet. Stockholms lén har ocksa stor betydelse for
arbetsmarknaden, innovation och forskning, internationella anslutningar, totalférsvar
och krisberedskap.

Stadsledningskontoret anser att utvecklingen av infrastruktur for arbetspendling,
godstransporter och fritidsresor behover utvecklas samordnat och strategiskt.
Infrastrukturplaneringen maste hinga ihop med stadsutvecklingen genom att den
utgér fran kommunernas kunskap och bedémning av medborgarnas och naringslivets
behov. Stadsledningskontoret vill ddirmed framhélla att det dr oacceptabelt att
Trafikverkets inriktningsunderlag inte remitterats till landets kommuner. Detta trots
att det uttryckligen star i regeringens direktiv att Trafikverket ska inhdmta synpunkter
fran de statliga myndigheter, kommuner och andra offentliga och privata aktérer som
Trafikverket bedomer dr berorda.

Stadsledningskontoret vill understryka att regeringen 1 direktivet till Trafikverket
tydliggjort att det behovs en mer utvecklad och samordnad langsiktig
infrastrukturplanering. Trots detta anser stadsledningskontoret att det saknas ett
neutralt trafikslagsovergripande forhallningssétt som omfattar samtliga trafikslag.

Infrastrukturens utmaningar i Stockholms lan

Stadsledningskontoret vill belysa att goda och héllbara kommunikationer &r ett krav
for att Stockholms lén ska fungera som en god livsmiljo for ménniskor och vara en
attraktiv region for foretag och andra verksamheter. Idag finns brister 1 vigar och
jarnvégar som dagligen paverkar ménniskor och néringsliv negativt genom tringsel,
storningar och forseningar.

Den nationella infrastrukturplaneringen har stor betydelse for Stockholmsregionens
mojlighet att uppné bade nationella och regionala och lokala klimat- och
transportmal. Stadsledningskontoret anser dérfor att sirskild hidnsyn behover tas till
storstddernas behov, utmaningar och forutséttningar.
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Stadsledningskontoret noterar i inriktningsunderlaget att den framtida trafikokningen
kommer att ske i landets storre stider bade for bil och tagtrafik. Stockholms lan har
redan idag stora behov av sévil nyinvesteringar som forbéttrat underhall av
infrastrukturen for att utvecklas 1 takt med andra storstadsomraden i var omvirld.

Stadsledningskontoret anser att detta motiverar en dkade satsning pé atgérder i
Stockholms lan.

Ekonomisk fordelning och ramar

Utifran Stockholms léns stora behov av och betydelse for resor och transporter sa vill
stadsledningskontoret lyfta fram att de statliga investeringarna i Stockholmregionens
infrastruktur behover 6ka och ramarna i lansplanen hojas. Detta géller bade
namngivna objekt, tilldelning i dtgdrdsomrdden och potter i Nationell plan samt 6kad
ram till regionen i ldnsplanen. Stadsledningskontoret anser att den ekonomiska ramen
maste sté i proportion till 14nets storlek och i relation till den dominerande tillvéxt
som huvudstaden och linet har i1 landet.

Stadsledningskontoret konstaterar dock att det finns stora behov av nya
infrastrukturinvesteringar samt utveckling av transportsystemet och dr medvetna om
att resurserna inte ricker till allt. Stadsledningskontoret anser dérfor att det endast ér
alternativet med 20 procentig 6kning av den ekonomiska ramen till Nationell plan
som dr realistisk for att genomfora géllande Nationella plan och ldnsplanerna och
samtidigt mota de behov som finns inom Stockholms lén.

Stadsledningskontoret stodjer generellt Trafikverkets foreslagna atgérder for att
forbattra kostnadsstyrning och kostnadskontroll. Det ar rimligt att ifrdgasitta om
projekt ska genomforas i de fall den effekt som efterstravats inte nds inom den
berdknade kostnadsramen. Dock vill stadsledningskontoret framhalla att langsiktig
planering kraver samforstdnd och kontinuitet. For sdvil kommuner som regioner, som
andra aktorer, dr det en forutséttning att kunna lita pa att staten haller 16ften och avtal.

Stadsledningskontoret anser ocksa att infrastrukturplaneringen behdver ske i relation
till bebyggelseutvecklingen och att modeller for nationell finansiering ddrmed
behdver anpassas till befintliga paket- och samverkansldsningar som ar vanliga i
Stockholms l4n.

Avtalen om 2013-4rs Stockholmsforhandling och Sverigeférhandlingen — Storstad
Stockholm &r exempel pa infrastrukturforhandlingar som genomforts utifran ett
statligt initiativ. Bada avtalen innehdller stora kollektivtrafikobjekt och ett omfattande
bostadsbyggande. Stadsledningskontoret anser ddrmed att det &r av avgorande
betydelse att samtliga parter som ingér avtal och 6verenskommelser om
medfinansiering och samarbete star fast vid och tar ansvar for finansiering, planering
och genomforande.

11 (15)



Stadsledningskontoret vill kraftigt betona att projekt som ligger inom forhandlingarna
(och andra medfinansieringsavtal) maste prioriteras och ligga fast i kommande
Nationell plan och Lénsplan.

Stadsledningskontoret anser att investeringar i transportinfrastruktur i
huvudstadsomradet dr nodvandigt for att bygga upp totalforsvarets motstandskraft
och formaga att mota hot och kriser till exempel har spér- och véiginfrastrukturen en
avgorande roll i skyddet av civilbefolkningen och det behover finnas forutséttningar
for storskalig utrymning.

Vidare vill stadsledningskontoret lyfta fram att Sveriges befintliga avtal om
vérdlandsstod med Nato och som medlem i Nato innebér att Sverige behdver ha en
formaga att kunna ta emot utlindska forband med kort varsel. Utldndska forband som
ror sig genom Stockholm behover ha tillgang till robust infrastruktur som klarar tunga
transporter, goda kopplingar till hamnar och nddvéndiga logistikytor och annan
infrastruktur.

Stadsledningskontoret anser att viardlandsstdd &r en nationell angeldgenhet.
Betydande delar av grundlidggande infrastruktur i bade vigar och hamnar &r
kommunala och detta behdver hanteras. Staten bor till exempel utse ett antal
prioriterade hamnar med anslutande infrastruktur pa végar och jarnvig for denna
forméga

Stadsledningskontoret menar att flera delar 1 Trafikverkets forslag kan innebéra flytt
av ansvar fran Nationell plan till 1ansplaner. Exempel pa detta ar ett storre fokus pé
trafiksékerhetsarbete pa regionala végar, utfasningen av stadsmiljoavtalen och
anpassningen till en ny bérighetsklass (BK4). Detta kommer framforallt att belasta
lansplanen 1 Stockholms ldn. Den foréndrade ansvarsfordelningen kriaver en
motsvarande hdjning av medel till lansplanerna for att inte trdnga undan andra viktiga
investeringar och atgérder pa regional niva.

Samverkan och tydliga planeringsforutsattningar

Stadsledningskontoret vill lyfta fram att planeringsfoérutsittningarna i
storstadsregionerna skiljer sig fran resten av Sverige vilket behover tydliggoras i
Nationell plan.

Stadsledningskontoret vill understryka att sdvdl kommuner som regioner behover
kunna lita pa att staten héller 6verenskommelser och avtal. En forutsattning for detta
ar att kriterier och samhéllsnyttor definieras 1 samrdd med kommuner och regioner. I
de fall objekt i den Nationella planen omprdévas behdver detta goras 1 dialog och med
tydliga ramverk och urvalskriterier for att skapa rimliga planeringsforutsittningar for
kommunerna.

Enligt Trafikverket ska alla formella planeringsprocesser foregés av en
atgirdsvalsstudie som gors 1 samverkan med kommuner, regioner och andra berérda
aktorer. Resultatet blir oftast en gemensam dverenskommelse dér de olika aktdrerna
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finansierar sina respektive delar inom ramen for en helhetslosning dir den statliga
investeringen endast utgor en del. Med detta som utgangspunkt si anser
stadsledningskontoret att det &r mycket mérkligt att Trafikverket i
inriktningsunderlaget inte ndmner samverkan med kommunerna 1 frigan om
omprioritering av objekt i Nationell plan.

Stadsledningskontoret vill understryka att det dr av yttersta vikt att Trafikverket anger
hur en process for omprioritering av objekt i Nationell plan ska genomforas, sarskilt
ndr det finns 6verenskommelser med kommuner och regioner.

Stadsutvecklingen i Stockholms stad bygger pa att infrastruktur och bostdder kan
samsas inom den téta staden samtidigt som behovet av bostider &r stort.
Stadsledningskontoret anser att Trafikverkets hitintills restriktiva hallning till intrang
1 skyddszoner och vigomraden fitt stora negativa konsekvenser for
bostadsbyggandet.

Stadsledningskontoret har noterat att Trafikverket arbetar med att uppdatera
framkomlighetsprogrammet for Stockholms priméra vignét, utan att informera eller
bjuda in Stockholms stad till arbetet. Detta ar sérskilt anmérkningsvért dé arbetet 1
hog grad beror stadens transportsystem som omfattar vigar med kommunalt
véghallarskap.

Klimat och miljémal samt hallbara transporter Stadsledningskontoret anser att det
ar viktigt att halla fast vid de nationella klimat- och transportmal samt miljomal som
ar beslutade. Den Nationella planen behover innehalla atgérder som bidrar till att né
klimatmaélen, 0ka transporteffektiviteten och minska miljopéverkan. For att uppné
detta behover Trafikverkets prognostiserade trafikokning kompletteras med strategier
for att minska trafiken.

I Stockholms 1dn finns sérskilt goda forutsittningar att minska transportsektorns
klimatpdverkan, som fordrar investeringar i bland annat cykelinfrastruktur och
utvecklad kollektivtrafik. Stadsledningskontoret anser att satsningar pa dessa
trafikslag 1 hogre utstrickning behover ske genom Nationell plan och inte enbart
genom statlig medfinansiering frén ldnsplanerna och kommunal planering.

Stadsledningskontoret vill ocksé framhalla vikten av att fortsatta satsa pa
utvecklingen av statlig cykelinfrastruktur och kollektivtrafik 1 Stockholmsregionen,
vilket behdver goras parallellt med reinvesteringar 1 befintlig infrastruktur. Vidare vill
stadsledningskontoret understryka behovet av satsningar och forslag som sikerstiller
att elnidtets utbyggnad och kapacitet inte begrénsar den utbyggnad som krévs for en
elektrifieringsomstéllning av transportsektorn.

Stadsledningskontoret delar Trafikverkets bedomning att investeringar enbart i
infrastruktur varken l9ser transportsektorns utmaningar eller bidrar till 6vergripande
maluppfyllelser om tillgédnglighet, miljé och klimat. Darmed ser
stadsledningskontoret positivt pd forslaget om att ge Trafikverket ett utdkat
transportpolitiskt uppdrag med storre sektorsansvar for transportsystemets utveckling.
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Stadsledningskontoret anser vidare att Trafikverkets tilldimpning av steg 1- och 2-
atgirder behover ses over. Fyrstegsprincipen dr viagledande for svensk
transportplanering, men saknar bade systematiska arbetssitt och finansiering for att
paverka efterfragan (steg 1) och val av transportsdtt samt atgérder som bidrar till ett
mer effektivt nyttjande av befintlig infrastruktur (steg 2). Infér Nationell plan behover
Regeringen utfarda ett direktiv som gor det mojligt for Trafikverket att finansiera och
hantera steg 1- och steg 2-atgérder i savél Nationell- som Lansplan. Denna fraga dkar
1 betydelse nér stadsmiljoavtalen fasas ut, dd dessa avtal har fyllt en viktig roll i att
finansiera steg 1- och 2-atgérder.

Stadsledningskontoret vill framfora att styrmedel ar ett kraftfullt verktyg i
storstadsomraden och stadsmiljoer dir avviagningarna dr komplexa mellan omraden
som tillgdnglighet, restider, trafikens externa effekter pd manniskors livsmiljoer,
klimat, attraktivitet och stadens féorméaga att fungera som drivkraft for utveckling.

Stadsledningskontoret stodjer forslaget om att utreda hur tringselskatten kan
utvecklas for att bidra till en héallbar utveckling av transportsektorn. Detta behdver
utredas tillsammans med kommunerna i Stockholms 14n. Stadsledningskontoret vill
lyfta fram att Stockholms stad har hoga ambitioner om att minska transportsystemets
klimatpéverkan, bade vad giller effektivisering av transporter och en paskyndad
elektrifieringstakt. Stadsledningskontoret anser att elektrifiering av transportsystemet
ar ett centralt instrument for omstillningen som ocksa adresserar de
luftkvalitetsproblem som finns i stider.

Stockholms stad arbetar aktivt med att driva pa och skapa incitament for en snabbare
elektrifiering genom stadens egna atgérder och styrdokument. For att underlétta for
stadens arbete behovs stdd fran statligt hall, detta omfattar till exempel lagar, regler
och styrmedel tillsammans med investeringsmedel frdn Nationell plan och Lénsplan.

For Stockholmsregionens del utgdr en dverflyttning av godstransporter fran vag till
jarnvég och sjofart en angeldgen klimatdtgéird, inte minst mot bakgrund av stadens
satsningar pa ny kapacitetsstark hamninfrastruktur i Stockholm Norvik Hamn.
Inriktningsunderlaget saknar forslag pa hur en verflyttning av gods frén vig till sj6
och jarnvég ska ske. Stadsledningskontorets stéller sig darfor positivt till forslaget om
en utredning gillande 6kad samordning med syfte att sékerstélla en effektiv och
héllbar transportforsorjning for naringslivet. Vidare saknar underlaget resonemang
och forslag kring EU:s uppdaterade TEN-T forordning och hur detta ska tas omhand 1
Sverige.

Stadsledningskontoret vill framfora att det for Stockholms del finns mgjligheter att
flytta godstransporter mellan trafikslagen och som avlastar vignatet bland annat med
mer transporter pa Mélaren.

Stadsledningskontoret anser att inriktningsunderlaget saknar stora delar av sjofartens
utmaningar och utvecklingsbehov. Statistikunderlaget i rapporten ar inriktat mot
vagsystemet. I de prognoser som redovisas framgar att sjofarten har en svag eller
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negativ utveckling jamfort med andra trafikslag. Givet denna insikt borde
Trafikverket foresla atgdrder med malséttningen att stodja sjofartens utveckling, sé att
den kan fortsitta att vara en energieffektiv och kapacitetsstark resurs.

Sammanfattningsvis vill stadsledningskontoret lyfta fram vikten av att den nationella
infrastrukturplaneringen stodjer Stockholmsregionens mojlighet att minska
klimatpaverkan och samtidigt erbjuda en god livsmilj6, vara attraktivt for foretag med
en stark formaga att mota hot och kriser. Detta innebér att de statliga investeringarna 1
Stockholmregionens infrastruktur behover 6ka i Nationell plan och ramarna i
lansplanen hojas.
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