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Stockholms Handelskammare ar en politiskt obunden néringslivsorganisation med omkring
1300 medlemsforetag i huvudstadsregionen. Vi arbetar aktivt med att skapa opinion och vicka
debatt i fragor som &r avgorande for Stockholm-Uppsalas konkurrenskraft och tillvéxt.
Handelskammaren bedriver dven verksamhet inom skiliedom samt internationell handel. Vi
grundades 1902 och &r i dag en av Sveriges ledande néringslivsorganisationer.

Till Landsbygds- och infrastrukturdepartementet

Stockholms Handelskammare inkommer har med vara synpunkter pa Inriktningsunderlag infor
transportinfrastrukturplanering for perioden 2026-2037.

Sammanfattning

Trafikverket har tagit fram underlag till den planerade infrastrukturpropositionen, infor ett
riksdagsbeslut dar ramarna och férdelningen av medel for infrastrukturatgarder ska fastslas.
Huvudinriktningen i underlaget ar att varda den existerande infrastrukturen, och i forslaget som
utgar frdn dagens ramar skulle det innebara ett stopp for nya storre investeringar.

Vi konstaterar att alla alternativ utdver det som Trafikverket kallar +20 procent innebéar antingen
en forsamring eller status quo for Sveriges transportinfrastruktur. | alternativet +20 procent finns
utrymme for nya investeringar motsvarande 10 miljarder vilket i de har sammanhangen far anses
vara forsumbart med hansyn tagen till historiska fordyrningar i pdgaende projekt.

Stockholms Handelskammare anser att det varken ar realistiskt eller rationellt att avbryta
investeringarna i ny infrastruktur. Det kommer att behdvas stora investeringar i infrastrukturen
aven framgent. Satsningar pa béttre kollektivtrafik, fungerande intermodala godstransporter, nya
tekniska losningar inklusive elektrifiering och automatisering och val fungerande internationella
forbindelser kommer att vara ndédvandiga.

Malet med infrastrukturpolitiken &r att underlatta for en ekonomiskt, socialt och miljomassigt
positiv utveckling. Utvecklingen i Sverige ar beroende av att Stockholmsregionen har fungerande
transportlosningar. Samtidigt kraver utvecklingen i Stockholmsregionen en samverkan med
ovriga landet och internationellt. Underlagets fokus pé att bevara och skota den existerande
infrastrukturen ar forstaeligt utifran Trafikverkets roll som infrastrukturhallare. Men ett for starkt
fokus pa att bevara befintlig infrastruktur leder till brist pa utvecklingskraft. Det lage som Sverige
befinner sig i kraver tvartom en starkare fokusering pa att ta tillvara de méjligheter till en battre
framtid som nya losningar, ny teknik och nya satsningar skapar.
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Bakgrund

Regeringen gav i juni 2023 Trafikverket i uppdrag att inriktningsunderlag infor den langsiktiga
infrastrukturplaneringen for perioden 2026-2037.

Syftet med uppdraget var att ge regeringen ett underlag for bedémning av ekonomiska ramar for
moijliga atgarder i transportinfrastrukturen avseende perioden 2026-2037. Uppdraget
redovisades for regeringen 15 januari 2024.

Remissyttrande

Stockholms Handelskammare (harefter SHK) star bakom den av Trafikverkets definierade
prioriteringsordningen om fyrstegsprincipen dar steg 4 ar att bygga ny infrastruktur, och tidigare
steg innebar olika former av optimering av redan befintliga vagar och jarnvagar. Att underhalla
befintlig infrastruktur ar som regel det samhallsekonomiskt mest ldnsamma sattet att hantera
den har typen av investeringar. Med det sagt ar det dven vid alternativ +20 procent tydligt att det
inte heller finns utrymme for nagra nyinvesteringar i infrastruktur som inte redan aterfinns i
planen.

Inriktningsunderlaget tar heller inte i tillrackligt stor omfattning upp fragan om intermodalitet och
systemets helhet. Bade flygfart och sjofart far en alltfor liten del i helheten.

Infrastruktur kopplad till Sveriges hamnar ar underutvecklad. Sjofartens roll i godslogistiken ska
inte underskattas och aven i framtiden kommer betydande mangder gods fardas pa vatten.
Sveriges infrastruktur har under lang tid varit uppdelad i fyra olika trafikslag dar kopplingarna
mellan trafikslagen ar alltfor dalig. Var uppfattning &r att de intermodala kopplingarna behover
betydligt mer utrymme i nationell plan an idag.

Flyget ar avgorande for svensk konkurrenskraft, inte minst det internationella flyget som 6ver tid
har blivit allt samre. SHK ser stora behov av att starka flygets konkurrenskraft for att oka
forméagan att bedriva lonsam flygtrafik i och till och fran Sverige. Det starker ocks4 flygbolagens
moijlighet att satsa pa battre och miljovanligare fordon.

20-procent

SHK uppfattning ar att endast alternativet med 20 procents 6kning av anslagen till nationell plan
bor vara aktuellt. Vid nuvarande niva anger Trafikverket att det saknas 150 miljarder kronor for att
uppratthalla transportsystemets funktion och att det ocksa saknas 119 miljarder kronor for att
hantera den underhallsskuld som uppstatt historiskt. Endast 20-procentsalternativet gor det
mojligt att klara detta, sa nagot annat alternativ bor ej 6vervagas.

Fyrsparet Uppsala-Stockholm

Ett av de viktigaste projekten for huvudstadsregionens och hela landets utveckling ar
utbyggnaden av fyra spar mellan Uppsala och Stockholm. Enligt de avtal som tecknats mellan
staten, Region Uppsala och kommunerna Uppsala och Knivsta 2017 ska fyrsparet fardigstéllas
senast 2034. SHK utgar fran att staten kommer att halla sin del av avtalet och menar darfor att
fyrsparet ska definieras som ett bundet objekt i den fortsatta processen.

En forsening av fyrsparet skulle orsaka stora samhallsekonomiska kostnader. Enligt SHK:s
berakningar uppgér dessa redan till omkring en miljon kronor per dag, bara réaknat i
restidsforluster.



Fyrsparet ar sdledes inte bara en lonsam investering. Det skulle dven bidra till ett battre
fungerande arbetsmarknad och koppla ihop huvudstadsregionen med landets norra delar.

Alternativ finansiering

Det finns sma forutsattningar att utveckla den svenska transportinfrastrukturen med nagot av de
forslag som Trafikverket i sitt inriktningsunderlag anger. Aven med en 6kning av 20 procent mot
nuvarande plan kommer valdigt lite ga till nyinvestering av infrastruktur.

| uppdraget till Trafikverket ingick att titta ndrmare pa alternativ finansiering av infrastruktur. SHK
kan konstatera att inriktningsunderlaget i valdigt begransad omfattning belyst den majligheten.
SHK tycker att man bor utreda vidare denna vag och peka ut vissa objekt som mojliga for
alternativ finansiering. Vi ser exempelvis jarnvdgen mellan Stockholm och Oslo och en Ostlig
forbindelse som mojliga objekt att finansiera utanfor plan. Det kan for Ostlig forbindelse handla
om en avgift eller en tidsbegransad hojning av trangselskatten i Stockholm, alternativt en
kombination av de bada.

SHKinser att anslagsfinansiering genom nationell plan for transportinfrastruktur inte klarar av
att hantera det investeringsbehov som finns i dagens infrastruktur och darfér maste andra sétt
att finansiera den utredas och 6vervagas.

Ostlig férbindelse

Under Sverigeférhandlingen fanns planer pa en Ostlig forbindelse ldnge med. Nar ddvarande
regering 31 maj 2018 presenterade den nationella transportplanen fanns inte objektet med och
har darefter legat i trada. SHK anser att utredning och planering av en 6stlig forbindelse som kan
knyta ihop en ringled runt Stockholm ska aterupptas. Nar forbifarten star klar skulle detta bli den
aterstaende pusselbiten for att fa ett naturligt trafikflode runt Stockholm. Det finns idag
omfattande vagreservat runt den tankta forbindelsen som vid en mer definierad rutt kan snavas
at och skapa ytor for framtida stadsutveckling. En 6stlig forbindelse skulle ocksd minska
trafikbelastningen i Stockholms innerstad och belastningen pa Sédra Lanken.

Stockholm-Oslo

Det tar idag ndstan dubbelt s lang tid att 8ka Stockholm-Oslo som mellan Stockholm-
Goteborg, trots att avstandet &r ungefar lika langt. Rapporter fran bland annat intressebolaget
Oslo-Sthlm visar att investeringar for att gora det mojligt att resa under tre timmar mellan
staderna har stor samhallsekonomisk nytta. Det ar ocksa en stracka dar det finns goda
forutsattningar att utnyttja alternativa finansieringsformer eftersom det gar att fa snabb
lonsamhet i ett sddant projekt. Effekten av att flytta 6ver trafik fran flyg till jarnvag har ocksa stora
klimatrelaterade nyttor som ockséa bor vagas in.

Arlanda

Stockholmsregionen har ett stort internationellt beroende. Sveriges naringsliv har en struktur
som kraver val fungerande internationella forbindelser och manga internationellt verksamma
foretag har sina huvudkontor i Stockholm. Det innebar att Stockholms internationella
forbindelser ar av nationell betydelse.

Arlanda flygplats behover utvecklas for att bli en internationellt konkurrenskraftig flygplats. SHK
vill se konkreta och finansierade satsningar pa Arlandas landinfrastruktur.

Kollektivtrafiken till flygplatsen ar otillracklig och behdver forbattras, detta galler bade for buss
och tag. Arlandabanan ar en stor tillgdng men staten bor inleda forhandlingar med A-Train for att



sanka priserna for Arlanda Express samt den avstigningsavgift som idag tas ut av andra
operatdrer som angor Arlanda station.

SHK vill att man redan i infrastrukturpropositionen pekar ut Arlanda som strategiskt viktigt
kommunikationsnav och anslar pengar for dtgarder som kan oka flygplatsens internationella
konkurrenskraft.

Avslutning

SHK ser med oro pa hur det svenska transportinfrastrukturnatet har utvecklats éver tid med en
stor ackumulerad underhallsskuld. Det &r tydligt att inriktningsunderlaget som Trafikverket
overlamnade till regeringen 15 januari 2024 inte ar tillrackligt for att hantera framtidens behov av
infrastruktur. Svensk konkurrenskraft &r beroende av bra forbindelser bade nord-syd och ost-
vast och dven om Trafikverkets fyrstegsprincip ar rimlig sa behover det tillforas medel for att
utveckla transportsystemet. Det kan goras pa flera olika satt och att helt forlita sig pa
anslagsfinansiering bedoms inte som tillracklig. Att regeringen tydligt 6ppnar upp for alternativa
finansieringsformer vore ett vilkommet tillagg till det nuvarande systemet och skulle i storre
omfattning faktiskt kunna allokera investeringar till samhallsekonomiskt lbnsamma objekt.
Trafikverket har i inriktningsunderlaget inte i tillracklig omfattning resonerat kring detta.

Stockholms Handelskammare genom:

David Stenergard, Naringspolitisk Expert
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