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Skogforsk ar skogsbrukets forskningsinstitut med uppdraget att utveckla och kommunicera
kunskap, tjanster och produkter som bidrar till en héllbar utveckling i skogsbruket till nytta for
sambhallet. Transporter och infrastruktur for transport ar en viktig del i detta. Skogforsk tar
bland annat fram statistik for skogsbrukets transporter, sdvil avseende transportarbete! som
kostnader=.

Skogforsk inkommer hirmed med synpunkter pa rubricerade dokument fran Trafikverket.
Foljande synpunkter har sammanstillts av undertecknad tillsammans med kollegorna Dan
Lindstrom och Aron Davidsson.

Synpunkter pa forslaget

Trafikverket beskriver, i inriktningsunderlaget, pa ett fortjanstfullt satt Sveriges olika
infrastrukturer for transport. Det konstateras att framtidens transporter kommer att vara
beroende av hur befintlig infrastruktur anvands och forvaltas. Skogforsk delar bade Regeringens
och Trafikverkets bedomning att férst och frimst underhélla befintlig infrastruktur.

Infrastrukturplanen beskriver ocksa att om transportsektorns klimatmal for 2030 ska nés ar det
nodvandigt att 6ka andelen fossilfria drivmedel. Skogforsk konstaterar att vi bidrar till den
fossilfria omstéllningen genom forskning och utveckling inom omradet. Dock blir det dn
viktigare med ett val underhallet nét av vagar och jarnvéagar. Detta ar en forutsattning for att
snabbare kunna ga 6ver till fossilfrihet, eftersom fossilfria transporter stiller 4n hogre krav pa
driftsdkerhet dn fossilbaserade transporter.

Trafikverket beskriver behovet av en robust infrastruktur som ar anpassad till det nya
sikerhetspolitiska laget i viarlden. I och med Sveriges nyligen godkdnda medlemskap i NATO
aktualiseras behovet ytterligare. Forutom det allménna vagnatet forutsitter Skogforsk att

! Parklund, T., Davidsson, A. & Gustavsson, O. 2024. Skogsbrukets vigtransporter 2022 - En
nuligesbeskrivning av fléden av biomassa fran skog till industri. Arbetsrapport 1197.
2 Eliasson, L. 2023. Skogsbrukets kostnader och intikter 2022. Skogforsk Kunskapsartikel nr 33/2023.
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Trafikverket aven har tagit det enskilda vignatet, d.v.s. 72 % av Sveriges totala vignat i
beaktande.

Trafikverket beskrivet pa ett pedagogiskt satt forslag pa ramfordelning i fem olika nivéer.
Pagdende och bundna investeringar méste rimligen genomforas enligt plan oavsett ramniva. Det
som diaremot inte borde vara fastslaget ar Trafikverkets forslag att fordela kostnader for icke
bundna investeringar. Nya, icke bundna investeringar borde behandlas mycket restriktivt sa
lange behovet av medel for att vidmakthélla befintlig infrastruktur inte ar uppfyllt. Darmed ar
Trafikverkets forslag om icke bundna investeringar vid sévil nuvarande som andra ramnivaer
inkonsekvent med tanke pé Trafikverkets angivna huvudinriktning som siger att "Avgérande
for framtidens tillgdnglighet dr hur vi underhdller den infrastruktur som vi har”.

Nedan foljer négra generella slutsatser och rekommendationer gillande Trafikverkets planering
for det svenska vig- och jarnviagsnatet:

e Svenskt skogsbruk, som ir en betydande transportor av gods, ar beroende av ett
fungerande vag- och jarnvagsnat over hela landet &ret om.

e Prioritera underhéllsskulden av befintlig infrastruktur fére nyinvesteringar, bade for
vag och for jarnvag.

e Satsa pd kostnadseffektiva forbattringar som okar kapaciteten for godstrafik pa jairnvag.
Exempel pa sddana forbattringar ar att bygga bort korta flaskhalsar, 6ka antalet ldnga
motesplatser, atgirda den branta Ryggenbacken pa striackan Falun — Storvik samt
upprusta jarnvagsstrackan Arvidsjaur — Jorn.

e Utbyggnad av BK4-vignitet ar viktigt, men 4n viktigare ar att identifiera och atgarda
flaskhalsar pa vagar med barighetsklasserna BK1 och BK4.

e Utred girna mojligheterna att 6ka maxlasten pd BK4-végar frin 74 till 76 ton, enligt
finsk modell.

e Utse en huvudman for de enskilda vdgarna, vilka utgor 72 % av Sveriges viagnit.
Huvudmannens uppgift bor vara att utforma regelverk for de enskilda vigarnas
funktion samt att st6tta de enskilda vaghéllarna — d&ven de som saknar statliga
driftsbidrag — med kompetens, utveckling och uppfoljning.
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