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Yttrande fran Sigtuna kommun over inriktningsunderlag
for infrastrukturplaneringen for perioden 2026-2037

Sigtuna dr en av Sveriges snabbast vixande kommuner. Givet det strategiska laget 1
Storstockholmsregionen med manga arbetstillfillen, Arlanda flygplats och en
viaxande logistikhub 4r kommunen en stark tillvixtmotor. Sigtuna kommun kan bidra
till att sikra viktiga regionala och nationella intressen och ser det dirmed som
angeliget att inkomma med synpunkter over inriktningsunderlag f6r
infrastrukturplaneringen f6r perioden 2026-2037.

Sigtuna kommun stiller sig i 6vrigt bakom StorSthlms yttrande 6ver
inriktningsunderlaget och vill sirskilt betona vikten av det som anférs om Starkta
[forutsattningar for landtransporterna till och fran Arlanda.

Generella synpunkter

I inriktningsunderlaget fastslas det allvarliga liget for Sveriges jarnvagsnat. Sigtuna
kommun delar bilden av det akuta liget och vikten av att férvalta och skota ett system
som gynnar hela landet och som ir langsiktigt hallbart for transporter av manniskor
och gods. Infrastrukturen behéver dock fortsatt utvecklas i relation till tillvaxt och
tillgdnglighet bade vad avser persontransporter, godstransporter och nyttotrafik. Det
finns inte bara en underhallsskuld, utan trafiksystemen maste samtidigt byggas ut for
att motsvara det bostadsbyggande som skett Gver tid och for att méjliggéra en fortsatt
bostadsutveckling.

Dagens pendeltagssystem dr underdimensionerat och behovet av kapacitetsékning pa
jarnvigen ar stort. De storre kommunikationslederna inom Stockholmsregionen ar
riktade in mot den centrala stadskdrnan och tviarforbindelser i norra Stockholm ar
obefintliga eller bristfilliga. Att betrakta detta som ett linsproblem ar att underskatta
hur manga besékare och genomresande systemet varje dag ska betjina. Okad
redundans och resiliens skulle avlasta hela kollektivtrafiken och gynna savil Stockholm
som kringliggande lin.

Sigtuna har linge patalat behovet av infrastrukturinvesteringar 1 kommunen. Effektiva
marktransporter och redundans dr nédvindigt f6r att maximera nyttan av Arlanda
flygplats som kommunikationsnav och som arbetsplats. Det ligger bade i landets,
linets och det lokalas intresse och beskrivs i kommunens dversiktsplan;
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- Upprusta och utveckla Mirsta station samt sparkapaciteten forbi Mirsta
- Bredda E4:an och firdigstill Maby trafikplats

- Forbittra framkomligheten pa vig 263

- Forling Roslagsbanan till Arlanda

- Stirk kollektivtrafiken mellan Mirsta och Arlanda

- Frimja utvecklingen av kombiterminalen i Rosersberg

- Verka f6r en sparkorridor visterut, mot Visteras och Oslo
Specifika synpunkter

Marsta station

Mirsta station ar en viktig bytespunkt pa strickan Uppsala — Stockholm och
trafikeras idag av pendeltag, regionaltag samt med anslutande busstrafik till bland
annat Arlanda flygplats och 6vriga delar av Sigtuna kommun.

Sparstrukturen 1 och kring Mirsta station ar foraldrad och utgér en flaskhals 1
jarnvigssystemet mellan Stockholm och Uppsala. Detta innebir att tidigare frigjord
kapacitet inte kan utnyttjas for att komma till stind med 6kad kollektivtrafik mellan de
tva stiderna. Stationen har dessutom flera allvarliga trafiksidkerhetsproblem vilka
behover dtgirdas for att stationen ska kunna fungera som en nédvindig bytespunkt
och for att kunna hantera det stora antal resendrer som dagligen passerar eller har
Mirsta som slutstation.

Sigtuna dr som virdkommun f6r Arlanda en viktig samarbetspart i utvecklingen av
flygplatsen. Kommunens fysiska planering ser darfor inte bara till det lokala
perspektivet, utan aven till tillgangligheten till och fran Arlanda flygplats. Vid
ursparningen vid Arlandabanan 2023 tydliggjordes hur skor infrastrukturen runt
flygplatsen ir. Tagresenarer till Sveriges storsta flygplats fick uppleva det kaos som
uppstar nir en redan for en normal trafiksituation grovt underdimensionerad Mirsta
station beh6ver hantera trafik langt 6ver dagens kapacitetsniva. Det blev uppenbart att
redundansen maste stiarkas. Detta visar ocksa att utvecklingen av Arlanda maste hinga
thop med utvecklingen av exempelvis Mirsta station. Denna koppling tydliggors i den
Regionala utvecklingsplanen fo6r Stockholmsregionen (RUFS) dir den regionala
stadskdrnan heter Arlanda-Mirsta.

Mirsta station dr i dagsliget den enda stationen i pendeltagssystemet som inte
moderniserats sedan den byggdes. Upprustningen och utvecklingen av Mirsta station
ar dirmed en ren underhallsatgird for att mojliggora ett fortsatt fungerande tagsystem 1
norra Storstockholm och egentligen, hela Sverige.

En upprustning och utveckling av Mirsta station skulle fa positiva effekter f6r savil
arbetspendling och passerande godstrafik som for tillgingligheten till och fran Arlanda
flygplats. Atgirderna for Mirsta station infriar ocksi de tre utgingspunkter som
Trafikverket ndimner i bérjan av inriktningsunderlaget:

* rusta, effektivisera och modernisera den befintliga infrastrukturen



* vidta dtgdrder for att klara dels klimat- och trafikséfkerbetsmdilen, dels klimatforandringar och
yttre hot

o hushalla med resurser genom att minska kostnader, prioritera noga och besluta om nya
satsningar forst ndr kostnader och nyttor dr val ntredda.

Objektet Mirsta station var med i1 Trafikverkets forslag till nationell plan for
transportsystemet 2018—2029. Enligt atgardsvalsstudien fran 2016 skulle en
ombyggnad av Mirsta station leda till dkad trafiksikerbet och tillganglighet samt minskade
barridreffekter och minskad risk_for trafikstirningar. Pa sikt mojligedr en utbyggnad av
Mirsta station aven starkta tvarforbindelser, bade vasterut och genom en férlingning
av Roslagsbanan.

Den enda rimliga slutsatsen ar att Mirsta station bor betraktas som ett savil regionalt
som nationellt intresse och darfor tas med som ett objekt 1 nationell plan.

Intermodalitet

Genom kopplingen mellan Ostkustbanan och E4:an ir Rosersbergs kombiterminal en
av Sveriges viktigaste knutpunkter f6r gods. Inom ramen f6r bland annat EU-projekt
pagar en omstillning for att styra om fossilbunden godstrafik till sparbunden trafik.
Sigtuna kommun vill framféra vikten av 6kad intermodalitet och smidiga byten mellan
olika trafikslag for savil gods- som persontransporter. Sigtuna kommun 6nskar ett
Okat fokus pd intermodalitet och redundans och ser dirfér med oro pa Trafikverkets
slutsats att de europeiska malen for 6kad intermodalitet blir allt svarare att na.

Ovriga synpunkter
Satkerbetssatsningar

Sverige star infor stora satsningar i och med Nato-medlemskapet och de krav som
stalls pa forsvaret. Att rusta for Okad informationssikerhet dr en del av det. En annan
del dr den fysiska planeringen och infrastrukturen som ocksa maste fungera. Sigtuna
kommun 6nskar att rapporten dven tog med andra urvalskriterier for investeringar
sasom Okad redundans och klimatanpassning, inte minst fran och till Arlanda.

Risker med tyngre godsfordon pa vig, BK4

I rapporten nimns planering for tyngre transporter pa statlig viag. Hir vill Sigtuna
kommun be Trafikverket att betinka att fordon av tyngre klass inte enbart anvinder
statliga vigar. Vid minsta storning pa till exempel den kraftigt underdimensionerade
E4:an, anvinder sig godstransporter ofta av kommunala vigar. Sigtuna kommun ser en
stor fara for det lokala vignitets bérighet och funktion om denna typ av fordon skulle
behova ta sig fram utanfor det statliga vigsystemet.

Ramfordelning

Stockholmsregionen dr Sveriges mest titbefolkade region. Om man dartill lyfter in det
stora antalet resande till och fran Arlanda flygplats och fran resten av Sverige, blir det
uppenbart att behovet av infrastrukturinvesteringar dr stort. Sigtuna kommun ser
darfér med oro pa Trafikverkets slutsatser att O-procentsnivan endast mojliggdr ett
uppritthallande av funktionaliteten 1 infrastrukturen.

Sigtuna kommun instimmer i grunden i Trafikverkets mening att avgorande for framtidens
tillgiinglighet dr hur vi underballer den infrastruktur som redan finns. 1 takt med en 6kande



befolkning 6kar dock dven transportbehovet. Systemet behéver bade byggas ut for att
mota den 6kning som redan skett, och for att rusta for tillvaxt. Att enbart underhalla
befintlig infrastruktur dr att bygga in problem i framtiden.

Olov Holst
Kommunstyrelsens ordférande
Sigtuna kommun
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