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Remissvar — Inriktningsunderlag infor infrastrukturplaneringen for
perioden 2026-2031, L12023/03919

Riksorganisationen Hela Sverige ska leva arbetar for goda villkor i hela landet, en god landsbygdsutveckling och en god balans
mellan stad och land. 17 foretrider tusentals lokala ntvecklingsgrupper och stottas av ett 40-tal medlemsorganisationer som vill
att hela Sverige ska leva.

I vart remissvar fokuserar vi pa de delar av inriktningsunderlaget som berir villkoren for att leva, bo och verka i hela landet.

TILLGANGLIGHET BEHOVER VAGA TYNGRE I BEDOMNINGARNA

Ett grundliggande problem med transportinfrastrukturen ar att det star redan i det transportpolitiska malet
att samhallsekonomisk lI6nsamhet ska viga tungt 1 besluten. Vi anser att det borde vara de politiska malen om
vilket samhille vi vill ha som star 6verst, och att man sedan forscker na malen pa ett sa samhillsekonomiskt
l6nsamt satt som mojligt. Vi anser att det ar otydligt bade i direktivet och 1 inriktningsunderlaget vilka mal
som viger tyngst, och vilka malkonflikter och malsynergier som finns. Vi ser att investeringar for att hela
Sverige ska fungera borde kunna bidra till att bade uppfylla klimatmal och mal om beredskap, men att det dr

svart att bedoma det utifran inriktningsunderlaget.

Om vi vill se en transportinfrastruktur som fungerar i hela landet kommer manga atgirder nimligen inte vara
samhaillsekonomiskt 16nsamma, enligt de kalkyler som anvinds. Landsbygderna ir visserligen olika, men har
gemensamt att de 4r glesare befolkade én stidder, och diarmed trafikeras vigar, jirnvigar, cykelvigar,
gangstrak, firjor och flygplatser mindre dn i stider. Om investeringar i landsbygder stills mot investeringar i
stider kommer de alltid att ga forlorande ur de samhillsekonomiska kalkylerna.

En illustration av hur de samhillsekonomiska kalkylerna drabbar landsbygder: “Trafikflidena dr oftast sma vilket
Sdllan motiverar stirre investeringar. Resandennderlaget ar ocksa sallan tillrickligt stort for att exempelvis motivera
konkurrenskraflig kollektivtrafik, och bilen har darmed en central roll”. (s. 231) Samtidigt slar man fast att: “Generellt
kan sdgas att inkomster och produfktivitet tenderar att ika i omraden som far forbattrad tillganglighet. En viss uppgang i
rrligheten pa arbetsmarknaden kan ocksa bli ett resultat av forbattrad tillganglighet. Detsamma géller infrastrukturens effekter
pa bostadsbyggande som ocksd paverkas av platsspecifika forutsitiningar pa bostadsmarknaden i de omraden dir
tillgangligheten fordndras genom dtgdrder i transportinfrastrukturen.” (s. 231) Att vissa platser inte ses som
samhaillsekonomiskt 16nsamma idag, gor ocksa att de inte kvalificerar for investeringar som i sin tur skulle

kunna gora platsen bittre.
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LANDSBYGDSPERSPEKTIVET AR BRISTFALLIGT

Vi forslar att det fortsatta arbetet med infrastrukturplaneringen landsbygdssikras.

I direktivet fran regeringen star att inriktningsunderlaget ska visa hur transportpolitiken kan sikerstilla att
hela Sverige fungerar, och att den ska bidra till bland annat landsbygdsutveckling och regional utveckling. Vi
anser att Trafikverket inte uppfyller direktivet, eftersom man inte visar pa vilket sitt man tar hansyn till att
det finns ménga olika sorters landsbygder, och att landsbygder inte kan ses som en enhetlig kategori. Det
betyder att det finns manga olika situationer att ta hinsyn till pa olika platser.

Vi saknar en forklaring av hur Trafikverket definierar landsbygd, och vi saknar ocksa killhdnvisningar pa flera
platser i inriktningsunderlaget, dir man skriver hur till exempel hur resandet i landsbygd respektive titort ser
ut. I underlagsrapporten om persontransporter anvinds begreppet landsbygdskommuner, vilket signalerar att
det som asyftas dr antingen SKR:s definition eller Tillvixtanalys indelning. Begreppet titort anvinds som
motsats till landsbygd, vilket antyder att det 4r SCB:s definition som anvinds, ddr titort dr en ort med minst
200 personer och 6vrigt ir landsbygd. Denna otydlighet i definitioner gor att det blir svart att bedoma
Trafikverkets bedomningar 1 inriktningsunderlaget.

Om ett tydligare platsperspektiv fanns i inriktningsunderlaget skulle bli littare f6r Trafikverket att bedoma
mojliga férdelningseffekter av de dtgirder som kommer att viljas. For att atgirderna som viljs ska bidra till
att hela landet fungerar behéver inriktningsunderlaget bidra med mer kunskap om hur tillgingligheten ser ut i
landet.

BEFOLKNINGSPROGNOSER MISSAR VERKLIGHETEN

I inriktningsunderlaget star det om “en fortsatt urbanisering” (till exempel s. 29), utan att det 4r specificerat
vad som menas eller vad det innebir for olika platser. Pa flera stillen star det dessutom att urbaniseringen
beror pa efterfrigan pa hogre tillginglighet, vilket tyder pa att man tinker att den 6kade andelen stadsbor
beror pa att minniskor flyttar fran landsbygder till stdder.

Prognosen for personresande i inriktningsunderlaget baseras pa ett flera ar gammalt underlag fran SCB, som
visar att befolkningen kommer att minska pa platser dir den i sjilva verket redan 6kar. I SCB:s prognos antas
befolkningsokningen vara koncentrerad till storstadsregionerna. Vi anser att inriktningsunderlaget behéver
baseras pa uppdaterade prognoser av till exempel industrisatsningar, férindrade monster kring distansarbete
och annat som paverkar - inte bara framskrivningar av tidigare befolkningsutveckling.

Manga landsbygder trafikeras dessutom betydligt hogre dn vad deras invanarantal ger sken av, tack vare
turism och genomfartstransporer. Vi ser ett behov bittre statistik och underlag kring hur detta resande ser ut.

HOGSTA RAMNIVAN OCH MER MEDEL TILL LANSPLANERNA

Vi anser att det ar limpligt med fokus pa att rusta upp den infrastruktur vi har, om de ekonomiska ramarna
inte ricker till mer. Samtidigt krivs investeringar, vilket gor att vi férordar den hogsta foreslagna ramnivan pa
minst 20 procents 6kning. En viktig begrinsande faktor dr den kompetensbrist som finns i hela
infrastruktursektorn, vilket ndmns i inriktningsunderlaget (s.19). Med tanke pa att hela samhillet troligtvis
kommer att lida brist pa arbetskraft de kommande decennierna vore det klokt att Gverviga att inte lata
ekonomin vara den begrinsande faktorn i underhall och investeringar, utan snarare anvinda all tillginglig
arbetskraft pa ett sa effektivt sitt som moijligt.



Vi anser att mer medel behover allokeras till linsplanerna generellt och att férdelningen mellan linen behéver
baseras pa totala behov snarare 4n befolkningsmingd. Trafiksikerheten behéver forbittras, utan att
tillgdngligheten till arbetsmarknad, service och besoksmal férsimras genom till exempel lingre restider.
Linsplanemedlen brukar férdelas mellan linen i relation till hur manga som bor i ett lin. Vi anser att de bor
fordelas baserat pa behov, da borde till exempel kilometer vig och jarnvig vara ett mer relevant matt an hur
manga som bor i linet.

Medfinansiering lyfts som ett sitt att finansiera. Det dr littare for foretag, kommuner och regioner med stark
ekonomi att medfinansiera, medan de med simre ekonomi inte kan medfinansiera trots att behoven ar lika
stora. Vi anser att det 4r battre att 6ka den nationella ramen som helhet.

PRISSATTNING AV TRANSPORTER SKA KOPPLAS TILL TILLGANGLIGHET
Viinstimmer i att brinsleskatter dr problematiska, eftersom de drabbar liginkomsttagare som bor pa platser
dir det inte finns nagra alternativ till bilen mycket hardare 4n andra. Samtidigt riskerar skatterna att fa lag
effekt pa utslippen, eftersom bilresorna pa dessa platser inda maste goras. Tanken med att gora resande med
fossildrivna bilar dyrare dr rimligtvis att resandet ska férindras, men sa linge det inte finns realistiska
alternativa sitt att resa sa blir effekten framfor allt dyrare resande f6r landsbygdsbor.

Om skattesystemet ska anvindas for att styra méinniskors resvanor behdver det pa nagot sitt hinga ihop med
tillgangligheten till service, arbetsmarknad, skolor och kollektivtrafik. Det borde vara dyrare att kéra bil pa
platser dir det finns alternativ, till exempel 1 storstidder, men inte dyrare om det inte finns nagra alternativ.
Det skulle vara mer rittvist, och 6ka det offentligas incitament att forbittra tillgangligheten till service i
landsbygder. Tillvixtverket har redan idag data 6ver tillginglighet som skulle kunna anvindas for en sadan
skatt. For att minska administrationen i ett sadant system kan man Gverviga att beskatta sjilva fordonen i
stillet for branslet.

MANGA TRAFIKSLAG BEHOVS FOR FUNGERANDE LANDSBYGDER

En stor del av boende i landsbygder har bilen som enda alternativ fér att paborja och avsluta sina resor, de
giller dven for turister till bes6ksmal pa landsbygden. Manga bilresor ansluter till tag, flyg och sjofart, och
dessa transportsitt dr lika viktiga f6r boende 1 landsbygder som fér boende 1 stider. Vi ser dirfor ett stort
behov av fungerande transporter av samtliga transportslag i hela landet.

Viinstimmer i att det 4r viktigt att satsa pa underhall av lagtrafikerade statliga vigar och bidrag till enskilda
vigar, dven nir satsningarna dr sa sma att det inte 4r samhillsekonomiskt I6nsamt. Det dr viktigt for att 6ka
tillgingligheten. Vi instimmer inte i Trafikverkets inriktning att reducera antalet belysta strickor, utan anser
att belysningen behover rustas upp. Vi instimmer i forslaget att rusta aven det lagtrafikerade vignitet for
tyngre fordon. Det dr viktigt for landsbygdernas niringsliv och utveckling. Vigarna pa landsbygderna maste
ocksa vara tillgingliga for fotgingare och cyklister, eftersom det oftast inte finns sirskilda ging- och
cykelvigar. Till exempel beh6vs ordentliga vigrenar och belysning, vilket ofta saknas pa de lagtrafikerade
vigarna.

Trafikverket uppmarksammar att mycket av det utvecklingsarbete som sker gillande mobilitet i landsbygder
idag go6rs i projektform. Viinstimmer i att det behovs ett mer strukturerat sitt for att fa erfarenheterna i
dessa projekt att fa effekt i storre skala, det vill siga pa lingre sikt och i fler landsbygder och mindre titorter
an dar projekten genomfors.



Viinstimmer i att det 4r viktigt med god tillganglighet till kollektivtrafik. I ren landsbygd (dvs utanfér titort,
SCB:s definition) kommer det troligtvis att vara svart att fa en fungerande kollektivtrafik, ddr kommer bil
fortsitta att vara det huvudsakliga fairdmedlet. Men kollektivtrafik eller samakningslésningar i kommunernas
mindre titorter skulle kunna utvecklas betydligt mer. Om turtitheten dr sa pass hog att ett hushall 1 en
mindre titort kan klara vardagens resor med bara en bil, skulle resandet ha potential att 6ka. Men sa linge
turtitheten 4r sa pass lag som den dr i manga mindre titorter behéver dnda hushallen ha flera bilar. Om man
redan betalar for att ha bilen, blir det inte billigare att ta kollektivtrafik. For att hushallens ekonomi ska ga
thop maste turtitheten och kostnaden for kollektivtrafik vara pa en sidan niva att det dr mojligt att klara sig
med en bil. En bittre tillginglighet till kollektivtrafik dr ocksa bra fér bes6ksnaringen, nagot som ér viktigt
for manga landsbygder. For att kollektivtrafiken ska kunna utvecklas ser vi att det 4r nédvindigt att ga in med
statliga medel.

BESLUT

Riksorganisationen Hela Sverige ska levas remissvar dr beslutat av Irene Oskarsson, ordférande och Erik A.
Eriksson, ordférande. Josefin Heed har varit foredragande, med inspel frain Terese Bengard, Klas Fritzon,
Weronica Stalered, Jenny Breslin och Emilia Rapp.

Vireda Klassbol
Irene Oskarsson Erik A. Eriksson
Ordforande Ordforande

Riksorganisationen Hela Sverige ska leva
Tel vixel: 010-489 13 50
info@helasverige.se

www.helasverige.se #helasverigeskaleva

www.landsbygdsriksdagen.se
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