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Remissvar — LI12023/03919 — Inriktningsunderlag for
infrastrukturplaneringen for perioden 2026-2037

Riksforbundet M Sverige ar en oberoende konsumentorganisation som arbetar pa medlemmarnas
uppdrag for hallbar, sdker och tillganglig mobilitet i hela landet. Vi ar framst verksamma inom trafik-
och fordonssdkerhet samt konsumentfragor kopplade till bilinnehav. Vi har ungefar 60 000
medlemmar och ett trettiotal ideellt arbetande lokalklubbar.

M Sverige dr dven en del av ett stort internationellt natverk av motorklubbar genom samarbetet
inom FIA (Fédération Internationale de I’Automobile) med 6ver 80 miljoner medlemmar i hela
varlden.

Riksforbundet M Sverige har fatt tillfalle att lamna synpunkter pa Trafikverkets Inriktningsunderlag
infér infrastrukturplaneringen fér perioden 2026—2037.

Riksférbundet M Sveriges synpunkter
Sammanfattning.

e M Sverige anser att de stora behoven av investeringar i infrastrukturen, den vaxande
underhallsskulden samt den prognosticerade 6kningen av vagtrafiken gor att anslagen till
Nationell plan maste 6ka med den presenterade ramdkningen pa 20 procent.

e Av storsta vikt for Sveriges framtida transportinfrastruktur ar att den éver tid ackumulerade
underhallsskulden nu betas av. Att inte hamta igen underhallsskulden skulle innebara dalig
ekonomisk hushallning eftersom underhallet annars inte kan utféras férebyggande, i ratt
omfattning eller kostnadseffektivt.

e M Sverige instammer i att de trafiksakerhetsatgarder som ryms inom féreslagen inriktning
for nationell plan ar otillrackliga for syftet att na trafiksdkerhetsmalen for 2030. Tillfors inga
nya atgarder riskerar antalet déda och allvarligt skadade att ligga kvar pa nuvarande nivaer,
eller i varsta fall 6ka, mot bakgrund av det 6kande trafikarbetet och den 6kande andelen
tung trafik.
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e Okat fokus p& atgarder i den fysiska infrastrukturen krévs for att 6ka trafiksdkerheten. Den
forbattrade fordonstekniken och hastighetsanpassningar ar otillrackligt gallande att minska
de allvarliga olyckorna.

e Den effektivaste atgarden for att minska dédsolyckorna ar utbyggnad av mittsepararade
vagar. Darfor ar det illa att lansplanernas (genom vilka moétesfria vagar i huvudsak skulle
finansieras) andel av den nationella planen har minskat och att denna andel i
inriktningsunderlaget ar fortsatt 1ag, oavsett ramniva. Atgarderna i lansplanerna ar
I6nsamma, har stor effekt pa trafiksdkerheten och ar viktiga for den regionala utvecklingen.

e Satsningarna i inriktningsunderlaget bidrar daligt till Funktionsmalet i de transportpolitiska
malen. Hastighetsnedsattningar motverkar stravan efter kortare restider och vaxande
arbetsmarknadsregioner. De laga anslagen till satsningar pa landsvagar och lansplaner gor att
mobilitet och trafiksdkerhet pa landsbygd och i mindre tatbefolkade regioner utvecklas for
sakta jamfort med i storstadsomradena. Den regionala ojamlikheten gallande individens risk
att do i vagtrafiken ar orimligt stor.

e Nya cykelregler som okar risken for trafikregler bor inte inforas. M Sverige delar
uppfattningen som Transportstyrelsen ar 2022 presenterade i Analys av regelfrdgor sa att
andelen som reser med cykel kan 6ka.

e M Sverige saknar verkningsfulla atgarder mot viltolyckor. Viltolyckor ar den vanligaste
trafikolyckan. Antalet inrapporterade viltolyckor har i flera ar legat pa mycket hoga nivaer
och var férra aret 6ver 64 000. Viltolyckor kostar samhallet cirka 10 miljarder kronor arligen,
enligt Trafikverket. Darfor behovs riktade satsningar pa sidkra djurpassager, saval i plan som
broar och portar. Viltstangselnatet behover fornyas och byggas ut.

Anslagen maste oOka, sarskilt till underhall

Den svenska vaginfrastrukturen har underfinansierats under atminstone tre decennier. Detta borjar
nu f& markbara konsekvenser. Over 60 procent av det svenska vignétet dr byggt fére 1970 och
manga vagar har dverskridit sin tekniska livslangd. Okade anslag till infrastruktur krévs dérfor for att
vidmakthalla och utveckla vagnatet. Infrastrukturinvesteringarnas andel av BNP maste 6ka.

Redan under den nationella infrastrukturplanens nuvarande planperiod 2022—-2033 raknar
Trafikverket med att funktionaliteten forsdmras pa tre av sex vagtyper, vars vagar utgor 71,3 procent
av det statliga vagnatet. Denna dystra utveckling maste brytas, sa att inte vagsdkerheten férsamras.
Den stora underhallsskulden pa atminstone 25 miljarder kronor innebar inte bara att nddvandigt
underhall inte kunnat ske i ratt tid, utan ar ocksa kostnadsdrivande eftersom akuta lagningsatgarder
ar ett ineffektivt satt att uppratthalla en vags funktion. Det dr nodvandigt att hoja finansieringsramen
i den nationella planen atminstone till en sddan niva att den stora underhallsskulden fér vagnatet kan
nollstallas.

Flera andra faktorer pekar ocksa mot att staten behdver 6ka sina investeringar i infrastruktur och
trafiksdkerhet: befolkningsdkning, stigande forvantningar pa mobilitet, ekonomisk tillvaxt,
specialisering pa arbetsmarknaden, 6kad andel tung trafik, NATO-intrade och sammanlankningen av
EU:s transportnat.

Trafiksakerhetsmalet

M Sverige instimmer i att planerade infrastrukturatgarder inte racker till for att na
trafiksdakerhetsmalet for 2030. Svenskt trafiksdkerhetsarbete har i decennier varit ett foredome.
Sedan 1970 har antalet dodade i svensk vagtrafik minskat med cirka 80 procent, trots att trafiken
samtidigt har 6kat kraftigt. Trots den stora minskningen av antalet allvarligt skadade och dédade
under sent 1900-tal har en god utveckling dven skett under 2000-talet. Exempelvis halverades antalet



dodade pa svenska vagar mellan 2008 och 2019. Pa senare ar har dock trafiksdkerhetsarbetet tappat
fart. Atgarderna ar inte langre tillrdckliga for att mota det 6kande trafikarbetet, vilket resulterat i att
antalet trafikolyckor legat kvar pa samma nivaer, och till och med 6kat nagot, de senaste fem aren.
Utan omtag i trafiksdkerhetsarbetet kommer vi inte langre att ndrma oss malet for Nollvisionen.

Trafiksakerhet ar beroende av en rad faktorer som fordonens kvalitet och skick, forarnas beteende,
polisidra kontroller, viltvard och vagarnas beskaffenhet. | inriktningsunderlaget satter Trafikverket
tilltron till sakrare bilar, sdnkta hastigheter och fler kameror i syfte att forbattra trafiksakerheten.
Detta ar otillrackligt. Pa senare ar har battre fordonsteknik givit stora positiva bidrag till en sakrare
vagtrafik. Battre hastighetsefterlevnad raddar liv. S8 kommer det med storsta sannolikhet att
fortsatta, men att bara satta tilltron till battre nya bilar och hastighetsanpassningar kommer inte att
racka. Tillfors inga nya atgarder i infrastrukturen riskerar antalet doda och allvarligt skadade att ligga
kvar pa nuvarande nivaer till f6ljd av det 6kande trafikarbetet och den 6kande andelen tung trafik.

Vi saknar i inriktningsunderlaget ett tydligt fokus pa att forbattra trafiksdkerheten utifran det som
trots allt ar Trafikverkets karnuppdrag: att forvalta och utveckla den fysiska infrastrukturen. Ansvaret
for att forbattra sdkerheten maste fordelas mellan bilister, biltillverkare, kontrollmyndigheter och
Trafikverket som ansvarigt for vaginfrastrukturen. Begreppet vagsakerhet namns inte i
inriktningsunderlaget, trots att denna del av trafiksdkerheten torde ligga myndigheten narmast.

Infrastrukturen maste utvecklas fa att fler dédsfall och skador ska kunna undvikas. Vi instdmmer med
Trafikverket om att det viktigaste vore att 0ka mittsepareringen av storre vagar. | dagsldaget avsatts
for litet pengar till mittseparering. Bara 5—8 mil byggs arligen, nar trafiksdakerhetsmalet skulle krava
15-20 mil. Inget i inriktningsunderlaget tyder dock pa att mittsepareringen skulle komma upp i
erforderlig niva under planperioden.

Det ar genom lansplanerna som ombyggnad till métesfria vagar i huvudsak skulle finansieras. Trots
det lamnas anslagen till lansplanerna pa en fortsatt mycket lag niva i Trafikverkets
inriktningsunderlag. Lansplanernas atgarder berdknas enligt Trafikverket sjalva, i
inriktningsunderlaget, ha god I6nsamhet. Satsningar pa lansplaner ar, menar M Sverige, kloka
investeringar, eftersom atgarder kan riktas med god precision utifran lokal och regional
platskdnnedom i respektive region. Anslagen till lansplanerna bor 6ka, sa att den regionala
ojamlikheten i risk for dédsolyckor, som presenterats i Riksférbundet M Sveriges rapport Tema
Vagsakerhet, kan minska:

https://msverige.se/media/3mifzhne/riksforbundet m sverige rapport tema vagsakerhet.pdf

Den regionala ojamlikheten maste minska

Det rader stor ojamlikhet i risken att do i vagtrafikolycka. Storstadslanen och andra lan i Svea- och
Gotaland har laga dédstal, medan skogslanen utmarker sig med flerfaldigt hogre dodstal. Individens
risk att omkomma ar lag i, runt och mellan storstéader, medan den ar hogre pa landsbygden och
regionala vagar. Medan det genomsnittliga dodstalet for hela riket har minskat 6ver tid, har
ojamlikheten mellan ldnen i Sverige 6kat kraftigt. Den ojamlika risken for dodsolyckor beror till stor
del pa skillnader i viagkvalitet samt regional brist pa motesfria vagar och viltstangsel. Vagunderhallet i
mer glesbefolkade landsdelar har ocksa nedprioriterats nar infrastrukturen underfinansierats.

Det &r pa det regionala vagnatet flest dédas och skadas allvarligt. Individens risk (det vill sdga
registrerad frekvens) for dodsolyckor ar betydligt hdgre pa smala vagar med lagre hastighet, an pa
breda motesfria vagar med hogre hastighet. Betydligt fler omkommer pa 70 km/tim-véagar én pa
vagar med 100+ km/tim.
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Den nationella planen bor fa ett tydligare regionalpolitiskt fokus, inte minst i syfte att sénka den
relativt hogre risken for dédsolyckor i landsbygd och i glesare befolkade 1dn, samt for att undvika
forlangda restider och samre tillganglighet. Detta kraver ocksa att lansplanernas andel av den
nationella planens finansiering okar, att Trafikverket identifierar fler prioriterade investeringar i
landsbygd samt att staten tar ett storre ansvar for att stodja de enskilda vagarnas vaghallare.

Da skulle man ocksa kunna bibehalla eller hoja hastigheterna i stéllet for de hastighetssankningar
som nu aterupptagits i hog takt. De systematiska hastighetssdnkningarna leder till forsamrad
mobilitet och har negativa effekter pa andra samhallsmal som ekonomisk tillvaxt, regionférstoring
och en levande landsbygd. | Norge, som har farre omkomna i vagtrafiken per 100 000 invanare an
Sverige, 4r man tydliga med att kortare restider och regional utveckling &r prioriterade mal pa samma
satt som trafiksdkerheten. Det gar att samtidigt hoja sdkerhet och framkomlighet, utan att skapa
motsattning dem emellan.

Ogenomtankta forslag pa nya cykelregler

M Sverige noterar med viss forvaning att Trafikverket gar fram med férslag pa nya cykelregler som
att tillata cykling mot enkelriktat och hogersvang mot rott ljus. Detta trots att Transportstyrelsen sa
sent som ar 2022 gjort tva omfattande granskningar av dessa och andra forslag i rapporter under
samlingsnamnet Analys av regelfrdgor sa att andelen som reser med cykel kan 6ka. For att mojliggora
for fler att cykla bor det byggas fler sdakra cykelvagar och fordonsslagen boér i hogre grad separeras
fran varandra. Att 6ka risken for cykelskador genom att satta cyklister och bilister pa kollisionskurs
mot varandra vore svarforenligt med nollvisionen.

Gron infrastruktur, vilt och miljé

M Sverige invander mot Trafikverkets viljeriktning att ytterligare nedprioritera det redan otillrackliga
viltolycksférebyggande arbetet. Trafikverket indikerar exempelvis att viltatgarder skulle kunna utga
for att minska kostnaderna vid byggnation av motesfria vagar. | inriktningsunderlaget gar heller inte
att uttyda nagon ambition om att komma till bukt med den stora viltolycksproblematiken.

Antalet viltolyckor har 6kat kraftigt 6ver tid och pa senare ar natt rekordnivaer med éver 60 000
rapporterade olyckor pa vagarna, eller i snitt en var attonde minut. Forra aret rapporterades fler dn
64 000 viltolyckor. Till det kommer enligt Trafikverket ett morkertal pa hela 35 procent. Antalet
viltolyckor har vuxit stadigt under lang tid och bara under det senaste decenniet har antalet
inrapporterade viltolyckor 6kat med ungefar 40 procent trots hdga trafiksakerhets- och
viltvardsambitioner samt fem decenniers aktivt arbete fér att minska olyckorna.

Viltolyckor ar den vanligaste trafikolyckan. Ar 2023 omkom nio trafikanter i en viltolycka och
viltolyckor ar i hogre grad @n andra olyckor invalidiserande. Viltolyckor kostar samhallet cirka 10
miljarder kronor arligen, enligt Trafikverket. Darfor behovs riktade satsningar pa sékra djurpassager,
savél i plan som broar och portar. Viltstangselnatet behéver fornyas och byggas ut.

Trots att svenska forskare ar varldsledande gallande viltolycksférebyggande arbete ar detta bade
underfinansierat och underprioriterat av svenska staten. M Sverige saknar aven i
inriktningsunderlaget ambitioner att vidta verkningsfulla atgarder mot viltolyckor. Det behovs en
gron infrastruktur som mojliggér god mobilitet och trafiksdakerhet, men samtidigt minskar den
negativa paverkan pa faunan i form av exempelvis barriareffekter och djurkollisioner. M Sverige



onskar se en riktad satsning pa fler sdkra djurpassager (i plan eller planskilt) och moderna
viltstangsel.

M Sverige ser positivt pa Trafikverkets forslag i syfte att forbattra vagnatet som natur- och
kulturmiljo. Det behovs ett intensifierat arbete for att starka de artrika miljderna, bekdmpa de
invasiva arterna och att landskapsanpassa vagnatet liksom att minska paverkan pa manskliga
livsmiljoer, exempelvis buller och visuell nedskrapning.

Ovriga medskick

— Det behovs en uttalad satsning pa att bygga bort dodsfallor och farliga vagavsnitt. | samband med
ordinarie underhallsbeldggning vore det langsiktigt kostnadseffektivt att ocksa atgarda feldoserade
kurvor och bristande vattenavrinning, sdkerstalla rackens hojd och funktion samt vidta
viltolycksforebyggande atgarder nar man redan ar pa plats med personal och maskiner. Trafikverket
generella 6nskan i inriktningsunderlaget om att halla nere kraven och standarderna vid ordinarie
verksamhet bor alltsa utredas noggrant for att sakerstalla ett gott forfarande med hénsyn till bade
langsiktig ekonomi och nollvisionen. M Sverige efterlyser satsningar pa att plocka bort farliga foremal
i vagarnas sidoomraden, att atgarda farliga kurvor, att byta ut for korta racken och att satta upp
bommar, ljus- eller ljudsignaler vid de obevakade jarnvagsévergangarna.

— Det decentraliserade systemet med vagforeningar for enskilda vagar ar i grunden positivt och
valfungerande, men staten behover inta ett tydligare huvudmannaskap, inte minst gallande
reglering, for att sakra fortsatt god forvaltning av det enskilda vagnatet. Anslagen till vagféreningar
kan behova hojas och fordelas till fler, eftersom trafiken blir allt tyngre. Timmerbilar och andra for
naringslivet viktiga transporter gar ofta pa enskilda vagar.

Riksférbundet M Sverige

Caroline Drabe Heléne Lilja
vd Chef kommunikation och samhalle



