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Remissyttrande over Trafikverkets inriktningsunderlag for infrastruktur-
planering 2026 — 2037

Riksforbundet Enskilda Vagar har beretts mojlighet att inkomma med synpunkter pa
det av Trafikverket framtagna inriktningsunderlaget for infrastrukturplanering 2026 -
2037.

Sammanfattning
Remissyttrandet beroér foljande omraden:

o Atertagandet av eftersatt underhall pa det allménna lagtrafikerade vagnatet

e Snabbare utbyggnad av BK 4 vagnatet.

e Enskilda vagar. Lyfter har aven fram behovet av en total genomlysning av hur
det enskilda vagnatet behdver organiseras i framtiden for att tillgodose en
robust infrastruktur for boende, naringsliv, det rorliga naringslivet och utgora
alternativa korvagar vid oférutsedda handelser pa det allmanna vagnatet.
Delar av detta material har aven spelats in till den sittande utredningen for
oversyn av statsbidrag till enskild vaghalining.
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Inledning

Riksforbundet Enskilda Vagar, nedan REV, ar partipolitiskt obunden organisation for
enskilda vaghallare. REV har for narvarande ca 13 500 samfallighets- och
vagforeningar som skoter sammanlagt 5 500 mil vag. Enligt Trafikverkets
berakningar far 7 500 mil del av det statliga bidraget for sin vaghallning.

REV noterar att Trafikverket i sitt underlagt féreslagit en anslagshéjning for att
sakerstalla ndédvandiga atgarder pa broar, vissa barighetshdjande atgarder samt for
Okade behov av klimatsakring till exempel fler och grévre dimensioner av
vagtrummor. Hojningen ar valkommen men kommer med storsta sannolikhet att atas
upp av de kostnadsoékningar som drabbat den enskilda vaghallningen de senaste
aren. Allvarligare ar dock laget for alla de vaghallare som ligger utanfor
bidragssystemet. Se nedan under rubriken Enskild Vaghallning.

Det statliga lagtrafikerade vagnatet

Trafikverkets analys om underhallet pa framst det lagtrafikerade allmanna vagnatet
ar kraftigt eftersatt delas till fullo. Rapporteringen om vagar, dar inte bara slitbanan ar
utsliten, utan dar aven sjalva vagkroppen inte langre klarar belastningen ar
aterkommande. Detta tillstand far konsekvenser som drabbar bade privatpersoner
som naringsliv. Snabbare forslitning av vagnparken, minskat intresse for etablering
pa landsbygden, obekvamare och langre tid for pendling. Detta motverkar direkt
forutsattningarna att "Hela landet ska leva”. Mot bakgrund av tillstandet pa det
statliga vagnatet ar det nédvandigt att Trafikverket tilldelas det hogre ramforslaget,
+20% i infrastrukturpropositionen. Att ytterligare fordréja maéjligheterna till att
aterhamta den underhallsskuld som det svenska vagnatet lider av maste undvikas.
Inte minst de krav som kommer att stallas pa den svenska infrastrukturen i samband
med Sveriges intrade i NATO innebar att detta arbete maste paskyndas.

BK 4

Pa saval delar av det statliga vagnatet som det enskilda vagnatet medfor de arliga
tjallossningarna barighetsrestriktioner som skapar problem fér den tunga trafiken och
som férsvarar mojligheterna att 6ppna upp hela vagnatet for BK 4. Ska de positiva
effekterna av BK 4 kunna utnyttjas fullt ut kravs att aven de enskilda vagar som inte
ingar i det statliga bidragssystemet, vilka utgdér merparten av de enskilda vagarna, far
ta del av de medel som avsatts till barighetshdjande atgarder. Narmare 90% av alla
transporter tar sin borjan ute pa de enskilda vagarna eller det lagtrafikerade allmanna
vagnatet.
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Enskild Vaghallning

Det enskilda vagnatet ar med sina 45 000 mil (inklusive skogsbilvagar 20 000 mil) det
storsta vagnatet i landet och ar av avgérande betydelse for att hela landet ska halla
ihop Vagnatet ar avgorande for ett fungerande naringsliv, for besdéksnaringen och for
att manniskor ska kunna leva och bo pa landsbygden. Till det kommer behovet av
omledningsvagar under saval fredstid som i handelse av krig. Vart Natomedlemskap
kommer utan tvekan att 6ka kraven pa vissa vagars barighet, saval enskilda som
allmanna.

Som framgar ovan ar det endast 7 500 mil enskild vag som kommer i fraga for statlig
bidragsgivning. Andelen enskilda vagar som far statliga bidrag uppvisar en
nedatgaende trend. Det ar inte rimligt att parakna att dessa enskilda vaghallare i
langden med endast egen finansiering ska kunna ansvara for att vagarnas standard
bibehalls och i vissa fall far en 6kad barighet for allt tyngre fordon. Det ar inte rimligt
att boende utefter de icke bidragsberattigade vagarna ska bekosta dyra
brorenoveringar helt ur egen planbok. REV:s uppfattning ar att nuvarande
begransning av vilka vagar som kan komma i fraga for statligt bidrag har natt vags
ande. Ett omtag kravs.

1. Huvudmannaskapet for vaginfrastrukturen i Sverige

Mer an 60 procent av landets totala vagnat bestar av enskilda vagar som inte far
statligt bidrag och det finns ingen helhetsbild éver detta vagnats status och behov.
For den delen av det enskilda vagnatet som har statsbidrag, knappt 7 500 mil, ar
dokumentationen om vagarnas status och féreliggande underhallsbehov tyvarr ocksa
bristfalligt. Men, for de som ofta fardas pa det lagtrafikerade allmanna vagnatet och
pa enskilda vagar foreligger det utan tvivel inte bara en enorm underhallsskuld pa det
lagtrafikerade allmanna vagnatet utan det féreligger ocksa valdigt stora
underhallsbehov pa saval det statsbidragsberattigade vagnatet som det omfattande
enskilda vagnatet som ligger utanfér bidragsystemet. Den underhallsskuld som finns
pa det enskilda vagnatet — oavsett om vagarna ingar i statsbidragssystemet eller ej —
kan pa goda grunder antas vara mycket omfattande.

Vi menar att en férutsattning fér att erhalla en val fungerande vaginfrastruktur i hela
landet ar att det ocksa finns nagon som har helhetsbilden av vagnatets status. Forst
nar status ar kand kan underhallsbehoven korrekt berdknas och resurserna for
verkstalligheten av underhallsatgarder allokeras pa ett mer kostnadseffektivt satt.
Ingen annan an staten kan ta detta ansvar och vi menar att det ar hogst angelaget att
staten ocksa tar detta ansvar snarast. Inte minst nar det galler det behov av
fungerande vagnat for beredskapsvagar maste staten nu ta ett kliv framat. Ett tydligt
uttalat huvudmannaskap for vagnatet i landet skulle kunna utformas efter foljande
tydliga riktlinjer:
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« Allméanna vagar som Trafikverket ar vaghallare for

Staten har idag det fulla ansvaret for drift och underhall och sa skall
det naturligtvis forbli.

« De enskilda vagarna och den enskilda vaghallningen

Statens ansvar bor utstrackas till att inte bara registerféra vagarna
sasom sker idag i NVDB, utan ocksa ansvara for att vagnatets status
klarlaggs; skicket pa slittager och vaganordningar sasom diken och
trummor samt broar.

Ansvaret for rad och stdd till alla enskilda vaghallare bor staten ocksa
ta, d v s ocksa de enskilda vaghallare som star utanfor
bidragssystemet bor anda kunna dra nytta av den kunskap om dels
vagnatet (som ju staten har skaffat sig) dels fa rad och stod for de
underhallsatgarder som ar pakallade, allt till forman for ett totalt sett
battre fungerande vagnat i landet.

e Planering och samverkan med kommunerna for de
kommunala vdagarna och den kommunala vaghallningen

Aven i férhallande till kommunerna bor staten ta ett stérre ansvar
med mdjlighet till saval ansvar for helhetsbilden av vagnatets status
som mojligheten till rad och stdd; det allmanna intresset av en
fungerande vaginfrastruktur bor vara storre an omsorgen om det
kommunala sjalvbestammandet.

Allt detta bor saledes goras i syfte att skaffa den helhetsbild som kravs for att
kunna utveckla vagnatet och se till att vaginfrastrukturen i sin helhet — inte
bara de allmanna vagarna som Trafikverket ansvarar fér — kan underhallas pa
ett fungerande satt och far mojlighet att ocksa klara saval klimatférandringar
som en allt tyngre fordonsflotta. Ett val utvecklat huvudmannaskap for landets
vagar for staten skulle ocksa kunna leda till att andra férenklingar och
forbattringar i regelverk kan genomféras. Beslut som idag tas av olika
myndigheter (lovfragor vid byggnation av vag, trafikféreskrifter,
vattenverksamhet och vag etcetera) skulle i en framtid med ett uttalat ansvar
och huvudmannaskap for staten kunna hanteras av en myndighet, alternativt
att det i vart fall har utarbetats gemensamma standarder och policys, som
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skulle underlatta vaghallningen och inhamtade av tillstand och besked fran
andra myndigheter, saval kommunala som statliga, nar sadant krav foreligger.

2. Bidrag till sarskilda insatser for vagar som idag inte uppfyller kriterierna
for statsbidrag

Till den sittande utredningen for dversyn av statsbidrag till enskild vaghallning har
foljande spelats in (noteras bor att ett liknande forslag fanns i Trafikverkets eget
forslag 2013 om férandringar av bidragsférordningen):

« Broar och andra dyrbara konstbyggnader/vaganordningar

Det ar val kant att det finns manga vaganordningar och
konstbyggnader inom det enskilda vagnatet som ar oerhort
kostsamma att underhalla eller att reinvestera. For de vaghallare som
befinner sig utanfor det statliga bidragssystemet kan konsekvenserna
av en sadan situation bli ooverstiglig; det finns helt enkelt inte de
resurser som kravs hos de befintliga vagintressenterna for att
underhalls och/eller reinvesteringsatgarder kan vidtas. Inte sallan har
sadan broar en gang tillkommit med statligt stdéd, eller genom statliga
insatser pa annat satt. Men, for narvarande har staten dragit sig
undan fran det ansvar som foreligger for erforderliga
underhallsatgarder. Detta bér omedelbart andras sa att
bidragsférordningen éppnar for moéjligheten att berérda vaghallare
atminstone far sdka bidrag just for den reinvestering av
vaganordningen/konstbyggnaden som foreligger.

« Skyfallsskador eller andra plotsliga katastrofer med
skadeverkningar for vagar

Behovet for ett tillfalligt statligt stéd blev mycket tydligt i samband
med skyfallen och dversvamningarna i slutet av augusti 2023. De
totala skadorna pa vagnatet sett i relation till hela det enskilda
vagnatet var som bekant sméa och det enskilda vagnatet som ar inom
bidragsystemet kunde tack vare tillgadngliga medel i sarskild drift fa
bra stdéd av Trafikverket, men for en del vaghallare i framfor allt
Dalarna och Halsingland som ej normalt har statsbidrag blev det
katastrofala foljder dar hela vagkroppar spolades bort. Med ett statligt
stod fér sadana plotsliga katastrofer, likt hur staten tog ansvar vid
branden i Vastmanland (férordningen 2015:141) skulle

sadana situationer kunna undvikas i framtiden. | man av tillgéngliga
medel i bidragssystemet i stort skulle aven dessa vaghallare darmed
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kunna fa s6ka stdd och bidrag nar katastrofen intraffar. Och fér den
som tycker att den enskilda vaghallaren sjalv borde kunna férsakra
sig mot sadana tillfallen kan enkelt forklaras att det inte finns
mojlighet att teckna férsakringar for skador till foljd av
naturkatastrofer, i alla fall inte for vagar och
vaganordningar/konstbyggnader.

Riksforbundet Enskilda Vagar

Uno Jakobsson Christer Angstrom
Ordférande Vice ordférande
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