Resenarerna fi

Stockholm den 15 april 2024
Till:
i.remissvar@regeringskansliet.se
i.nationellplan@regeringskansliet.se

Resendrerna dr Sveriges nationella intresseorganisation for kollektivtrafikens konsumenter. Resendrerna
omfattar regionala resendrsndtverk och organiserar darutover enskilda resendrer. Resendrerna dr medlem i
Sveriges Konsumenter som dr en sammanslutning av svenska konsumentorganisationer. Resendrerna
representerar Sverige i paraplyorganisationen European Passengers’ Federation, som samlar europeiska
resendrsorganisationer.

Remissvar avseende Trafikverkets inriktningsunderlag infor ny nationell plan
Héarmed 1dmnas remissvar avseende Trafikverkets inriktningsunderlag infér ny nationell plan for

transportsystemet 2026 — 2037 diarienummer 1.12023/03919. Vi vill betona vikten av att beakta
synpunkter fran kollektivtrafikens anvdndare - resendrerna.
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Vilken trafikutveckling och firdmedelsférdelning som antas for det framtida transportsystemet
har en avgérande betydelse for vilka satsningar pa infrastrukturen som bedéms 16nsamma och
darfor prioriteras. Trafikverket har de senaste artiondena konsekvent dverskattat biltrafikresandet
och underskattat utvecklingen av tdgresandet. Missvisande prognoser far stor betydelse for de
berdkningar som resulterar i att vagatgarder framstar vara lébnsammare dn sparinvesteringar.
Trafikverkets inriktningsunderlag utgér fran en fortsatt tillvixt av biltrafiken med omkring 25
procent till 2040, och det forutspds framfor ske i och omkring de storre stiderna, trots att det dar
finns val utbyggd kollektivtrafik. Det leder till 6verinvesteringar i vagprojekt, som 1 sin tur
genererar mer biltrafik. Sddan prognosstyrning strider mot riksdagens klimatmal och miljomal
och forsvarar kommuners och regioners ambitioner att dstadkomma mer hallbar stadsutveckling
och mer hallbar tillgdnglighet for alla resendrer. De trafikOkningar som forutsags pa statligt
vagnat innebar att trafiken kommer att medfora en 6kning ocksa pa det kommunala vagnétet.

Trafikverket verkar inte se riskerna med att felaktiga prognoser om en alltfor kraftig
biltrafikutveckling riskerar att bli en sjdlvuppfyllande profetia, dir nya infrastruktursatsningar pa
vagar genererar ytterligare biltrafiktillvaxt. Resendrerna ifragasitter metoderna for Trafikverkets
prognoser som bygger pa fordldrade antaganden kring att utvecklingen av biltrafiken haller jaimna
steg med den ekonomiska tillvixten. Under senare ar har denna trend fordndrats och modellerna
behover darfor uppdateras for att de ska kunna matcha den framtida utvecklingen.

Vi vill pAminna om att Klimatpolitiska radet har konstaterat att “inget av de klimatpolitiska
malen bortom 2020 kommer att nds med nuvarande forutsattningar och beslutad politik”.
Resendrerna anser att det dr hog tid att borja se att valet av infrastrukturinvesteringar utgor ett
viktigt styrmedel och pédverkar sdval trafikutveckling som trafikens miljoeffekter. Ju langre
tidsperspektivet dr, desto storre betydelse far inriktningen av infrastrukturinvesteringarna. For att
kunna uppna malen inom klimatomradet behdver planeringen goras om, fran att vara
prognosstyrd till att bli mélstyrd. Politiska beslut om fordelning av investerings och
underhallsmedel maste enligt var uppfattning ske med malséttningen att 4ven Sverige ska bidra
till minskade klimatstorande utslapp. Detta medfor att fokus i trafikpolitiken mdste vara att 6ka
det kollektiva resandet och i1 synnerhet jarnvagens roll

For att dra ner pa transporternas klimatpaverkan maste det ske en rejal omflyttning fran bil och
flyg till kollektivtrafik. Att planera for nya vagar ndr volymen biltrafik maste minska ar lika
felaktigt som att bygga nya skolor ndr man vet att elevkullarna krymper. Kapacitetsbrist pa sparen
ar en stor orsak till tagforseningar. Nuvarande jarnvagskostym ar trdng och sliten. Darfor behovs
nya stambanor for hoghastighetstag, Oslo-Stockholm, en ny Ostkustbana och nagra andra
strackningar ddr manga vill dka. Det befintliga jirnvagsnatet behOver rustas upp for att kunna ta
emot fler resendrer och mer gods. Nuvarande regionbanor behover rustas upp eftersom dessa
knyter samman perifera delar av landet med de centrala befolkningscentra och ar en viktig del 1
regionalpolitiken, for 6kad tillvaxt i hela landet.

Utifran givna ekonomiska ramar bedomer Trafikverket att nyttan med att upprétthédlla den
nuvarande funktionaliteten 1 infrastrukturen ar storre dn att gora nya investeringar.



Resendrsforum haller med om att vidmakthallande ar viktigt, men det far inte innebara att
investeringar som dr nddvéandiga for en omstédllning av trafiksystemet for att klara framtida
klimat- och resendrskrav nedprioriteras eller forsvinner helt. Darfor finns det ett stort behov av
utdkade ekonomiska ramar for inte minst jarnvagsinfrastrukturen.

Det ar vallovligt att Trafikverket vill satsa pa elektrifiering, men det ar markligt att den mest
energieffektiva formen av elektrifiering — eldriven jarnvégstrafik — inte behandlas som en del av
elektrifieringsstrategin. Resendrerna anser att investeringar i huvudsak enbart ska ske 1 jarnvagar,
eftersom dessa dr underdimensionerade redan i dag pd ménga strackor. Utbyggnaden av nya
stambanor dr angeldgen inte minst for att frigéra kapacitet for utdkad regionaltagstrafik och
godstrafik pa de befintliga stambanorna. En lamplig inriktning borde vara att vagatgarder ska
syfta till vidmakthallande samt forbattrad trafiksdkerhet och miljo, medan atgarder for 6kad
kapacitet, kortare restider och 0kad barighet sker pa jarnvag. Jarnvagssystemet bor ocksa ses som
en helhet p4 motsvarande sitt som exempelvis nir Oresundsbron byggdes och kopplades ihop
med resten av Oresundsregionens jarnvigsnit. Forst nir hela system ar fardiga kan det ge nytta i
form av ett heltickande nét.

Resendrerna vill papeka att 6verflyttning fran biltrafik till kollektivtrafik och annan energieffektiv
trafik 4ven kan ge samhaéllsekonomiska vinster i form av sankta halter av luftféroreningar,
minskat buller, 6kad folkhalsa, mer yteffektiva stider med okat utrymme for bostdader, sociala
ytor samt vaxtlighet som behovs for att motverka dversvamning. Vi vill ocksd paAminna om en
redan vél beprévad och standardiserad form av elektrifierad busstrafik med drygt 20 000 fordon i
trafik varlden over — trddbusstrafik. Trafikformen vidareutvecklas for ndrvarande i kombination
med modern batteriteknik och kallas ibland ”In-Motion-Charging” eller ”Slide in busses”. Med
trddbussteknik finns forutsdttningar att snabbt kunna genomfora storskalig elektrifiering av
tatortstrafik.

Inriktningsunderlaget utgar ifran ekonomiska modeller dar 6kad biltrafik i princip likstélls med
samhallsekonomisk effektivitet. ASEK-modellen som anvdnds idag sdtter ett stOrre varde pa
minskad tid for bilresor jamfort med kollektivtrafik: detta varde styr de samhillsekonomiska
berdkningarna av vilka investeringar som ses som “effektiva”. Resendrerna anser att det ar
oacceptabelt att kollektivtrafikanters tidsvinst inte tillmédtas samma varde som motsvarande tid
for bilister. En kollektivresa ger dessutom lagre externa kostnader och inskranker inte pa andras
rorlighet vare sig nu eller for kommande generationer.

Resendrerna vill papeka att jarnvagssystemet dr ryggraden i kollektivtrafiksystemet och resenérer
paverkas idag av for 1ag kapacitet och ddlig punktlighet, som till stor del beror pa bristande
investeringar och underhall i1 jdrnvagsinfrastrukturen. Jirnvdgen har med sin oslagbara
energieffektivitet den storsta mojligheten att bidra till att uppnd klimatmalen. Den storsta
effektivitets- och klimatvinsten uppnas genom att flytta transporter fran bil och flyg till
kollektivtrafik. Kollektivtrafik behover vara ryggraden i ett rattvist och hallbart trafiksystem. En
palitlig och attraktiv kollektivtrafik dr en forutsattning for att alla oavsett var man bor eller vilken
inkomst man har, ska kunna vara delaktiga i klimatomstallningen.



