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Remiss gallande Trafikverkets Inrikthingsunderlag infor
infrastrukturplaneringen for perioden 2026-2037

Remiss Inriktningsunderlag infor transportinfrastrukturplanering for perioden 2026—
2037.

Region Skéne har mottagit ovanstdende fran Trafikverket pa uppdrag av
Infrastrukturdepartementet for samrad kring inriktningsunderlag for
transportinfrastrukturplanering for perioden 2026—-2037.

Regeringen gav juni 2023 Trafikverket i uppdrag att ta fram ett inriktningsunderlag.
Syftet med uppdraget &r att ge regeringen ett underlag for bedomning av ekonomiska
ramar for mojliga atgarder i transportinfrastrukturen for perioden 2026-2037.
Regeringen avser sedan i en proposition till riksdagen ldmna forslag till en ny
planperiod och ekonomiska ramar for atgarder i transportinfrastrukturen som foljer av
regeringens inriktning for transportsystemets utveckling.

Inriktningsunderlaget redovisades till Regeringskansliet den 15 januari 2024 och &r ute
pa remiss till den 15 april 2024.

Besoksadress: Radhus Skane, Vastra Storgatan 12 Organisationsnummer: 23 21 00-0255
Postadress: Region Skane 291 89 Kristianstad

Telefon (vaxel): 044-309 30 00

E-post: region@skane.se

Internet: www.skane.se
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Region Skane utgangspunkter

Sedan ar 1997 har Region Skéne det regionala utvecklingsansvaret i Skane. Utifran
detta ansvar tar Region Ské&ne fram den regionala utvecklingsstrategin, néringslivspro-
gram, regionplan for Skéne, den regionala transportinfrastrukturplanen.

I rollen som regional kollektivtrafikmyndighet i Sk&ne ldn har Region Skéne ansvar for
kollektivtrafikens utveckling, bland annat genom framtagande av ett trafikforsorjnings-
program for Skane. Genom Skanetrafiken utfér och utvecklar Region Skane kollektiv-
trafiken.

Region Skénes yttrande bygger pé fortlopande samverkan med kommunerna, néringsli-
vet och andra aktorer i regionen samt de olika strategier och beslut som arbetas fram i
det regionala utvecklingsarbetet.

e Den regionala utvecklingsstrategin ”Det 6ppna Skane 2030

Regionplan for Skane 20222040

Trafikforsorjningsprogram for Skane 2020-2030

Strategi for ett hallbart transportsystem 2050

Strategi for den héllbara gods och logistikregionen Skéne

Persontégstrategi for Skane 2020-2040

Positionspapper — Skéanes utgangspunkter

Region Skéne har tagit fram ett positionspapper avseende utgangspunkter for kom-
mande infrastrukturplanering som antagits av Regionstyrelsen. Positionspapperet byg-
ger pé det remissvar Skéne yttrat sig pd nationell plan 2018-2029 och pé tidigare fram-
tagna strategier och skrivelser.

Skanebilden

Region Skéne och sju skdnska kommuner som &r regionala kdrnor/tillvaxtmotorer har
enats om Skanebilden. Skénebilden innehaller de viktigaste investeringar i skansk jérn-
vigsinfrastruktur samt Oresundsférbindelser som krivs for att Skine ska kunna vidare-
utvecklas och bidra till Sveriges utveckling bade som transitregion och som en sam-
manhéllen arbetsmarknadsregion. Overenskommelser har ocksé gjorts med de berdrda
kommunerna langs med Skanebanan, Vistkustbanan och nya stambanor.

Regionsamverkan Sydsverige ér ett samarbete mellan de sex regionerna i sodra Sve-
rige; Jonkoping, Kronoberg, Kalmar, Blekinge, Skédne och Halland inom bl.a. kollektiv-
trafik- och infrastrukturomradet. En viktig utgdngspunkt &r att transportsystemets
funktion och utveckling i Sydsverige, bade for personer och gods, dr avgdrande for
Sveriges konkurrenskraft och tillvixt. Med insikten om vikten av samsyn i utveckl-
ingen av transportsystemet har Regionsamverkan Sydsverige utifrdn en gemensam sys-
temanalys och positionspapper for infrastrukturen en gemensam bild av insatser som
behdver prioriteras under planperioden.

Oresundssamarbetet

Skéne &r idag en sammanhallen storstadsregion med néra koppling och en fortgaende
integrering med Ostra Danmark och Képenhamn. Det grinsdverskridande samarbetet
sker inom det sa kallade Greater Copenhagen som &r en politisk samarbetsplattform for
regioner och kommuner pé Sjilland, Halland och Ské&ne, med fokus pé att skapa tillvaxt
och framja arbetstillfdllen. Trafikchartern for Greater Copenhagen ar en 6verenskom-
melse mellan parterna och en gemensam vision for hur en vilfungerande, stabil och
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hallbar infrastruktur kan bidra till att stirka rorligheten och skapa ekonomisk tillvaxt
och viélfard.

Region Skanes synpunkter

Utveckling av transportsystemet, prioriterade insatser

Infrastrukturen i Ské&ne méste mota behoven hos ett vixande Skane samt skapa forut-
sattningar for saval okad sysselsittning som forbattrad arbetspendling och hallbara
godstransporter. Det finns ett stort behov av att kapacitetsforstarka och forbattra till-
gingligheten pé négra av Skanes storsta stationer och bytespunkter for kollektivtrafik;
Malmé C, Lund C, Helsingborg C och Héssleholm C for att kunna tillhandahalla en at-
traktiv och robust kollektivtrafik.

Region Skéne har som mal att féra dver transporter fran vég till jirnvég och sjofart, vil-
ket kraver 6kad kapacitet i transportsystemet i Skane. utan mer kapacitet i jarnvagssy-
stemet riskerar Skane att bli en flaskhals mellan s6dra och norra Europa. Niar Fehmarn
Balt-forbindelsen mellan Danmark och Tyskland dppnar 2029 okar trafiktrycket ytterli-
gare.

De skanska hamnarna har stor betydelse for tillvéxten i Sverige. Néstan en fjardedel av
den svenska importens och exportens godsvolym och néstan en tredjedel av handels-
vardet gar via ndgon av de skdnska hamnarna. Malmo och Trelleborg klassas av EU
som sérskilt viktiga inom det transeuropeiska transportnitet (TEN-T). Trelleborg,
Helsingborg, Malmé samt Ystad dr bland de fem stdrsta svenska lastbilshamnarna.
Region Skéne har identifierat en rad viktiga atgarder pa landinfrastrukturen vid Skanes
hamnar. Stor del av godset, 58 %, via de skanska hamnarna, har sin start- eller slutdes-
tination ldngre norrut men gar med lastbil och tig genom Skéne och vidare upp genom
Sverige. For att klara 6kade volymer, inte minst efter att Fehmarn-Baltforbindelsen
Oppnat kravs satsningar pa jarnvéagsinfrastruktur i Skane och att forutsattningar skapas
utvecklas for effektiva omlastningar mellan jirnvég, sjofart och vig. Det kommer sam-
tidigt behovas atgérder inom valda delar av det 6vergripande végnitet for att klara ka-
pacitetsanspraken. Manga godstransporter kommer inte kunna flyttas over till jarnvag.

En utokad ram ar en nodvindighet for att ens kunna genomfora den nuva-
rande nationella planen

Trafikverkets inriktningsunderlag visar tydligt pa behovet av 6kade medel for infra-
struktur. Det ar angelédget att samtidigt forstarka underhallet sa att funktionen i det be-
fintliga systemet upprétthélls och samtidigt kunna investera for framtiden. Kraftiga
satsningar behovs for att klara vidmakthallandet. Trafikverkets beskrivningar av de
olika alternativen visar att det redan med dagens ekonomiska ramar dr omojligt att upp-
ritthalla den nuvarande nationella planens ambitioner &n mindre utrymme for nya vik-
tiga investeringar. Region Skane instimmer i1 Trafikverkets bedomning att det hogsta
ramanslaget dr det av de redovisade forslagen som kan mota transportsektorns stora ut-
maningar.

Sodra stambanan ér en av Sveriges viktigaste jirnvagsforbindelser for sévil person-
transporter som gods dir atgérder kravs i Skane, framst mellan Lund och Hissleholm,
for att uppratthalla funktionalitet och starka bade den regionala och nationella trafiken.
Region Skéne vélkomnar regeringens beslut att aterigen startat processen for tva nya
spér pa strickan och ser det som oerhort viktigt att detta fullfoljs. I arbetet behdver till-
gingligheten pa stationerna Lund C och Héssleholm C sékerstillas. Region Skane for
dialog med de berdrda skanska kommunerna och Trafikverket for att bygga samsyn och
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acceptans kring utbyggnad av S6dra stambanan for att skapa nyttor och god samhéllse-
konomi f6r sdvil nationell som regional gods- och persontrafik.

Riksdagen fattade 1992 beslut om att bygga ut Véstkustbanan till dubbelspar och det ar
inte forrdn hela strackan har fardigstillts som Sverige far full effekt av investeringen. I
dag kan étta tag per timme passera enkelsparet i Helsingborg. Med dubbelspar mellan
Maria och Helsingborg &r potentialen 30—40 tdg per timme mellan Malmo och Gote-
borg. Denna satsning bland manga riskerar att skjutas pé framtiden om det inte blir en
Okad ram for transportinfrastruktur. Region Skéne ser det som viktigt att regeringen
stér fast vid de ataganden som tagits i nuvarande plan.

Forstiarkt och mera effektivt underhall

Det ar positivt att Trafikverket nu foreslér ett forstérkt underhall och att efterslédpning-
arna ska dterhdmtas. Regeringen behover sékerstilla att 6kat anslag ger forbattringar
och inte bara &ts upp av kostnadsokningar. Staten méste sikerstélla funktionen i det be-
fintliga vig- och jarnvégsnitet och se till att stdrningarna genom fel i infrastrukturen
minskar.

Trafikverkets forslag om 6kade ramar for vidmakthallande innebér ett 6kat ekonomiskt
atagande for staten. Det &r viktigt att den 6kade ambitionen genomfors pé séddant sitt att
de mest angeldgna bristerna atgirdas forst. Det 4r mycket viktigt att de mest trafikerade
straken och jarnvagsnitet i och kring storstdderna prioriteras vid den tidsméssiga plane-
ringen av dessa utdkade insatser samt att denna del av infrastrukturen prioriteras om
den foreslagna ambitionshdjningen inte kan genomforas i sin helhet.

En effektivare planeringsprocess ir nodvindig for att motverka kostnads-
okningar och forseningar

Region Skéne dr mycket oroade dver de kostnadsokningar och férseningar i som sker
genomforande av nationell plan och lansplanerna. Planeringsprocessen for mindre ob-
jekt daribland cykelvégsprojekt ar i nuvarande planeringssystem valdigt tidskravande
och omstédndlig. Detta far resultatet att sjdlva planprocessen ibland kostar mer och tar
langre tid 4n sjdlva byggnationen. Region Skéane ser positivt pé att Trafikverket har
Oppnat for en forenklad planprocess for mindre objekt och deltar girna i den framtida
dialogen for detta.

Region Skéne delar Trafikverket bild om att processen for infrastrukturplanering beho-
ver andras. Region Skéane har tillsammans med 6vriga regioner deltagit i SKR:s rapport
Synpunkter pd genomford planeringsprocess och delar slutsatsen att planeringsproces-
sen behdver bli mer tydlig och transparent. Region Skéne vilkomnar att Trafikverket i
sitt inriktningsunderlag foreslar en rad forslag som gar i denna riktning bland annat att
anvinda tydligare prioriteringskriterier for namngivna objekt i nationell plan. Rege-
ringen bor i tillagg till detta se ver befintliga finansieringsmodeller och mojliggora al-
ternativa finansieringsuppligg sé att stora projekt snabbare kan realiseras.

Region Skane foljer noga den analys Trafikverket gor inom ramen for regeringsuppdra-
get att analysera kostnadsutvecklingen vid upphandling och genomf6rande av investe-
ringsobjekt. De namngivna investeringsobjekten i Region Skanes nuvarande regional
plan har fordyrats dir vissa har mer én fordubblats i kostnad. Dessa kostnadsokningar
tranger undan viktiga satsningar i den kommande regionala transportinfrastrukturpla-
nen.

Da flera satsningar pa utbyggnad av jérnvég 1 Skéne har senarelagts och Trafikverket
nu uttrycker att utrymmet for investeringar framover dr mycket begrénsat, uppstér det
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stora svarigheter for Region Skane att realisera malsattningarna om okat resande och
0kad marknadsandel for kollektivtrafiken. Pa senare tid har det ocksa borjats att stéllas
nya tekniska krav pa jairnvigsfordonen sasom inférandet av ERTMS. Region Skéne &r
redan i gdng med arbetet att forbereda vara tag for det nya signalsystemet, men atgar-
derna forsvaras av de osdkerheter som finns avseende vilken tidplan som kommer att
gélla for inforandet pé jarnvégen, i vilken ordning och pa vilka banor de kommer att in-
foras och kostnaden for utrustningen. Mojligheten till statlig medfinansiering av jérn-
vigsfordon bor darfor utredas for att regionerna inte ska behova ta hela kostnader for
inkop av fordon som uppfyller de nya tekniska kraven.

Ta hojd for okade internationella transporter — inritta ett gemensamt
svensk-danskt infrastrukturplaneringsforum

Sverige behdver sikerstilla tillgingligheten i Oresundsregionen framfor allt i ham-
narna, Oresundsbron och pa jirnvigsnitet och kunna hivda sig i den internationella
konkurrensen. Det &r viktigt att sikerstélla en hog grad av resiliens och skapa redun-
dans i forbindelser till och fran kontinentala Europa for en tillforlitlig gods- och person-
trafik.

Skéne ir en del av Nordens storsta arbetsmarknadsregion (Oresundsregionen) med be-
tydelse for hela Sverige. Potentialen for tillvaxt och utveckling genom att 6verbrygga
granser och en mera integrerad region &r mycket stora. Tillgénglighet och transporter ar
en av forutsittningarna. I nuldget saknas en tydlig inriktning bade pé svensk och pa
dansk sida om hur de gemensamma delarna av transportsystemet i Oresundsregionen
ska utvecklas. Det géller savil hur den nuvarande infrastrukturen kan anvdndas och
trimmas som de mera langsiktiga frigorna om framtida forbindelser 6ver Oresund. Den
fasta forbindelsen Fehmarn Bélt, vilken beréknas std fardig 2029, ger battre forutsitt-
ningar for inte minst tdgtrafiken mellan Sverige och kontinenten, men 6kar ocksa
trycket pa infrastrukturen. Detta accentuerar ytterligare behovet av gemensam plane-
ring.

I Skane ar det gransoverskridande samarbetet starkt genom Greater Copenhagen. Det
finns ett starkt behov av mera aktivt samarbete ocksd mellan regeringarna och de stat-
liga organen i Sverige och Danmark kring underlag, gemensamma strategier, atgarder
som kan underlitta tillgdngligheten mellan linderna och dven kring infrastrukturens
langsiktiga utveckling, gemensamma intressen i forhéllande till EU mm. Region Skane
samverkar girna med den svenska regeringen och Trafikverket for att utveckla sddan
samverkan.

Region Skéne foreslar att den svenska regeringen sa snart som mojligt och i samverkan
med den danska regeringen tar initiativ till ett gemensamt svensk-danskt infrastruktur-
planeringsforum med uppgift att forbéttra kunskapsunderlagen och ta fram forslag till
hur tillgidngligheten och redundansen for bade person- och godstrafik kan utvecklas. Ett
fortsatt arbete for en ny fast forbindelse dver Oresund ir prioriterat.

En samordnad planeringsprocess med regionalt ansvar

Region Skéne fick 2019 som andra region i Sverige tillsammans med Region Stock-
holm uppdraget att upprétta en regionplan. Regionplanen &r en strategisk plan som ska
ge forutsittningar for utveckling av de fysiska strukturerna som stracker sig over
kommungrénserna. Region Ské&nes mél ar att fortsétta arbetet med att koppla ihop fy-
sisk planering och infrastrukturutveckling. Dialogen behdver dock utvecklas for att
knyta ihop regional utveckling och statlig infrastrukturplanering. Den regionala nivan
har 1 dagsldget begransade mdjligheter att pdverka hur medel i nationell plan anvéinds
inom omréden som drift, vidmakthallande och underhall. Hur medel prioriteras har
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dock stor inverkan pa regionala forutsattningar. Nar medel prioriteras fel kan det fa
stora konsekvenser for mojligheterna att exempelvis bedriva attraktiv kollektivtrafik.

Den nya kapacitetstilldelningsprocessen som ska gora att jarnvigskapaciteten utnyttjas
effektivare ser Region Skéne positivt pa, under forutséttning att den frdmjar taktfast tra-
fik och att lokal- och regionaltag kan tilldelas taglédgen flera ar fram i tiden i stéllet for
som i dagsladget ett ar i taget med skiftande tider.

Trafikverket skriver att det finns potential att effektivisera kapacitetsutnyttjandet pa
jarnvidgen genom att anvianda banavgifterna for att jimna ut kapacitetsefterfragan. For
Region Skéne &r detta en atgérd som skulle leda till ett mindre attraktivt utbud i kollek-
tivtrafik och darmed en storre andel resor med personbil. Skanetrafikens tdg kor redan i
dag i manga fall med langa tag i rusningstrafik och en viktig del i att locka resande fran
personbilar till kollektivtrafiken &r att kunna erbjuda en god turtéthet och konkurrens-
kraftiga restider. Styrkan i den regionala kollektivtrafiken ar att kunna hélla en turtéthet
som mdter resendrernas behov av flexibilitet att ta sig till och fran arbete och fritidsak-
tiviteter. Kapacitetsavgifter riskerar darfor att leda till 6kade biljettpriser eller minskat
utbud, vilket 1 sin tur leder till minskade fardmedelsandelar for kollektivtrafiken och
okad trangsel pa Skanes storre vigar. Kapacitetsavgifter pa jarnvdg kommer séledes
endast flytta kapacitetsproblemen fran jarnvag till vag.

Region Skéne ser oroligt pa att Trafikverket vill Gverta forvaltningen av lokaltagstat-
ionerna. Region Skane vill klargora att vi vill fortsétta forvalta och utrusta de stationer
som endast trafikeras av Skanetrafiken i Skdne. Region Ské&ne anser att detta kommer
att leda till samre stationer ur kundperspektiv och dyrare omkostnader for skattebeta-
larna. I Skéane vill vi ha en hogre standard pa stationsutrustning &n vad Trafikverket kan
erbjuda och det ar darfor naturligt att ansvaret for forvaltningen kvarstar hos Skanetra-
fiken.

En dndring som mojliggor anvéndning av steg 1- och steg 2-atgirder i de regionala pla-
nerna dr nddvindig. I dagsldget ligger ansvaret for att genomfora steg 1- och 2 dtgérder
framfor allt hos kommuner, regioner och privata aktdrer, utan mojlighet till finansiering
frén lansplaner eller den nationella planen. Trafikverket bedomer att det finns ménga
kostnadseffektiva atgarder som klassas som steg 1 eller steg 2-dtgirder. Dock har myn-
digheten idag inte mojlighet att inkludera dessa atgirder inom ramen for nationella
transportplaneringen. Det behdvs dirfor en édndring i forordningen om statlig medfinan-
siering sa att bidrag till icke-fysiska atgérder medges.

Okad ram for de regionala planerna ir nodvindigt for att uppfylla nollvis-
ionen och ni transportpolitiska méilen

Okad samfinansiering till angeligna och viktiga atgirder pa nationell infrastruktur har
skett genom medel fran den regionala planen i Skéne och &ven pa andra héll i landet.
En sadan samverkan mellan planer ar positiv. Detta har dock inneburit att utrymmet {or
insatser i den regionala infrastrukturen har urholkats.

Under de tva senaste planeringsomgéngarna har anslagen till linsplanerna varit mer el-
ler mindre oforandrade samtidigt som anslagen till nationell plan har 6kat kraftigt.
Dessutom har investeringskostnaderna okat delvis beroende pa att ett livscykelperspek-
tiv pa objekten har tillimpats. Detta gor att de regionala planerna tar en storre investe-
ringskostnad for att minska drift och underhéllskostnaden. Detta gor att kostnader
skjuts fran den nationella till de regionala planerna.
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Samtidigt finns stora utvecklingsmajligheter genom just den typ av atgiarder som hante-
ras av de regionala planerna och som berdr centrala utvecklingsomraden sasom kollek-
tivtrafikens utveckling, cykeltrafiken, sdkerheten och trimningen av befintligt system.
Region Skéne ser positivt pd att Trafikverket forslér en utdkad ram av de regionala pla-
nerna proportionerligt mot den nationella planen. Dock ar ldget precis som Trafikverket
skriver att medel i ldnsplanerna har historiskt sett inte réickt till och regionerna ser be-
hov av dkade anslag i planerna for att arbetet med Nollvisionen ska ga tillrackligt
snabbt. Region Ské&ne anser darfor att de regionala ramarna behover utdkas oavsett vad
som sker med den nationella planens totala ram.

Trafikverket underlag visar tydligt att det &r pd det regionala vignatet som de storsta
bristerna finns. Trafikverket menar ocksa att det finns stor samhéllsekonomisk nytta i
satsningarna som gors i de regionala planerna. Det dr positivt med den samfinansiering
som gjort fran nationell plan till regionala plan avseende trafiksékerhet. Samfinansie-
ring har dock lett till onddig administration vilket leder och mindre effektivt genomfo-
rande av de nodvéndiga atgirderna. Vid en direkt 6kad tilldelning till 14nsplanerna hade
atgirderna kunnat genomforas tidigare och samhillsnyttorna blivit storre.

Region Skéne noterar att Trafikverket forslar att man minskar ldnsplaneramar med 400
miljoner eftersom flygplatsstoden flyttar fran planerna. Region Skéne vill betona att de
extra medel som lidnsplanerna blivit tilldelad for flygplatsstodet inte varit villkorat utan
kunnat lagts pa andra atgérder i planen. Region Skéne prioriterar mellan 2022-2033 36
miljoner till flygplatsstod, men skulle med Trafikverkets forslag f4 en minskad ram pa
50 miljoner. Detta gor att andra nddvéndiga &tgirder i planen skulle behova prioriteras
om.

Med utfasningen av stadsmiljoavtalen riskerar storre satsningar pé kollektivtrafiken att
bli svérare att genomfora eller belasta den statliga medfinansieringen for kollektivtrafi-
katgarder. Detta riskerar i sin tur att konkurrera ut mindre atgérder, sédrskilt med férre
resande i mindre kommuner, vilket redan idag &r ett problem. Det ar darfor viktigt den
samlade statliga medfinansieringen till kommuner och regioner inte minskar. Ett satt dr
att 0ka lansplaneramarna for att anvinda medel for statlig medfinansiering till kommu-
nal infrastruktur.

Sarskilda insatser for cykel frimjar folkhilsa och klimatet

Region Skéne vill uttrycka oro kring 6kade kostnader for planering och byggande av ny
cykelinfrastruktur i Sk&ne. Regionens ambitioner for attraktiv cykelinfrastruktur i
Skéne urholkas av kostnadsokningar samtidigt som anslagen till den ldnsplanen inte
stér 1 proportion till kostnads6kningarna. Dessutom ar underhéllet och standarden pa
befintligt nit eftersatt och kréver sérskilda insatser for att mota dagens och framtida be-
hov, exempelvis av nya typer av cyklar som elladcyklar med mera.

Region Skéne delar Trafikverkets syn att nuvarande trafiklagstiftning ér i flera avseen-
den daligt anpassad till cykeltrafikens forutséttningar och behov och ser positivt pa att
Trafikverket forordar dndringar av Trafiklagstiftningen for att frimja och férenkla ut-
vecklingen av cykling i Sverige.

Cykelinfrastruktur bor kunna utvecklas i storre utstrackning utan framtagande av vag-
plan. Idag likstdlls cykelvdgar med allmén vag, vilket hindrar och férsvérar planeringen
for ny cykelinfrastruktur. Cykel bor ses som ett eget trafikslag enligt lagar och forord-
ningar, vilket skulle forenkla planprocessen och genomforandet av nya cykelvégar.
Region Skane vill ocksa understryka att synen pa funktionellt samband mellan cykel-
vig och allmén vig maste dndras. Trafikverket bor kunna 6verta vaghallaransvaret fran
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enskilda vaghallare dar det finns cykelvdg, for att kunna skapa attraktiva strak mellan
stiader och tétorter — utan att det finns ett funktionellt samband till annan statlig vég.

Region Skéne arbetar tillsammans med regionens kommuner och Trafikverket {or att
utveckla Supercykelvégar i Skdne. Redan nu har tvd Supercykelvigar 6ppnat. Det be-
hovs dock stod fran Trafikverket nationellt for att upprétta en nationell standard for
starka regionala cykelstrik i Sverige. Region Skane foreslar att Trafikverket fér i upp-
drag att utveckla en organisation kring snabba cykelstrdk nationellt, ta fram riktlinjer
och vigledning kopplat till infrastruktur for starka regionala cykelstrdk for pendling
samt uppdatera vigmarkesforordningen gillande skyltning for hogkvalitativa regionala
cykelstrak for pendling.

Arbeta for en implementering av ny teknik i transportsystemet

Omstillning inom transportsektorn kraver bade snabb dvergéing till befintlig teknik dar

fordon for gas savil komprimerad som flytande samt elfordon for bade persontranspor-

ter och godstransporter finns tillgéngliga pa marknaden men Region Skéne ser ocksa ett
stort behov av fortsatt utveckling och testning av nya tekniker for att snabba pa omstall-
ningen.

Region Skéne &r en aktiv aktor i omstéllningen och har intentionen att fortsatt involvera
sig i projekt och piloter for en utveckling till ett hallbart och fossilfritt transportsystem.
Region Skéne vill 4ven betona vikten av att koppla utvecklingen inom transportsyste-
met till vad som gors inom EU for att na skalfordelar inom fordons- och drivmedelstek-
nik. Standardisering av ny teknik ar ocksa en viktig utvecklingsfriga for att nd béttre
kostnadseffektivitet. Region Skane vill med utgangspunkt i sitt geografiska lége lyfta
behovet att ha ett proaktivt forhallningssatt till etablering av laddinfrastruktur vid grén-
soverfarter och hamnar.

Dagens regelverk medger inte att viktig infrastruktur for kollektivtrafik, som depder
och laddstationer for eldrift, lyfts in i nationell och regional infrastrukturplan. Den
okade takten for satsningar pa kollektivtrafik skapar 6kade krav pa den regionala kol-
lektivtrafiken vilket driver kostnader pa andra stdllen &n hos kommunerna. Regionerna
har dock ingen mdjlighet att soka bidrag for investeringar som bidrar till implemente-
ringen av nya tekniska I6sningar. Att utesluta delar av kollektivtrafiksystemet, sésom
depaanldggningar, for medfinansiering har inbromsande effekter pa omstéllningen av
transportsystemet. Darfor behdver berdrda forordningar kompletteras sé att statlig med-
finansiering av (offentligt 4gda och konkurrensneutrala) depéaer samt laddinfrastruktur
for eldrift mojliggors.

Intelligenta transportsystem, ITS, som till exempel variabla hastigheter och realtidsin-
formation, dr ett kraftfullt verktyg for att skapa snabbare och sékrare transporter och
samtidigt minska belastningen pa miljon. Skédne medverkar gérna till ett pilotarbete av-
seende vig med intelligent trafikstyrning, realtidsinformation och dynamisk hastighets-
reglering for att forebygga tréngsel och skapa sékrare végstréckor.

Skéne har av Luftfartsverket blivit utpekad som en av de regioner som forst blir aktuell
for U-space omraden och det dr dérfor angelédget att luftrumsplanering och planering
for dronarhubar och vertiports startar i ett tidigt skede.

Kompetensforsorjning inom infrastruktursektorn ir en viktig framtids-
fraga

Region Skéne delar bilden av att kompetensforsorjningen for hela infrastrukturbran-
schen &r en oerhort viktig framtidsfraga.
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Region Skéne anser det viktigt att regeringen tar ett krafttag dver situationen for kom-
petensforsorjningen inom infrastruktursektorn. Viktiga dtagande med okat underhall
och storre satsningar véntar. Alla yrkeskategorier exempelvis planerare, tekniker, lok-
forare och busschaufforer, ingenjorer, byggarbetare och svetsare behovs for att klara av
omstdllningen till av transportsystemet. Region Skéne arbetar redan idag aktivt for att
stimulera till utbildningar bdde inom Vuxenutbildningarna (/VUX) och Yrkeshogsko-
lorna (YH) och deltar gérna i ett framtida arbete om hur kompensforsorjningen kan
starkas.

Aven inom arbetet for omstillning av transportsektorn #r det viktigt med en kraftsam-
ling for att 6ka mojligheter for aktdrerna att hitta rétt kompetens. Elektrifieringen inte
minst kommer att behdva olika typer av utbildningar for att sékra kompetens for en
snabb uppskalning.

Trafikverket lyfter i inriktningsunderlaget att det ar viktigt att ka attraktiviteten yr-
kena. Region Skane arbetar aktivt med informationskampanjer dér vi pavisar yrkeska-
tegorier sdsom svetsyrket, byggnadsarbetare och tagtekniker som alla idag &r bristyr-
ken. Region Skane vill ocksé skicka med att de viktigaste atgdrderna for att 6ka attrak-
tiviteten for yrkena &r att mojliggora praktikplatser. Kommuner och utbildningsanord-
nare uttrycker stora svérigheter i att f4 branschen att ta emot praktikanter av olika slag
(PRAO, APL/VUX och LIA). Om individer som stér infor ett utbildnings- eller yrkes-
val inte féar testa pa yrken och se arbetsplatser sé ar risken mycket stor att dessa val inte
blir aktuella.

Riktad pott for storstadsatgirder

Befolkningstillvéxten i Sverige de kommande 20 aren berdknas till 1 miljon fler inva-
nare jimfort med idag. Halften av denna tillvixt berdknas ske inom Stockholm, Géote-
borg och Malmé. Utmaningarna i dessa storstdder dr mer komplexa bade vad giller
storlek och atgéirder. For att uppna en omstillning av transportsystemet i storstiader
kravs mer omfattande investeringar &n i 6vriga stider i landet. Exempel pa detta &r inte
bara utbyggnad av stombussystem utan dven tunga investeringar s som strategiska de-
paer och inkdp av spérfordon.

Inpendlingen till de storre stdiderna maste i hogre grad én i dag ske med kollektivtrafik.
Det kraver fortsatt utbyggnad av regional tadg- och busstrafik. For dessa planer kommer
det behdvas sérskild finansiering for att etappvis kunna forverkliga dem. Samtliga tre
regioner ar overens om kommande nationella plan behdver innehélla en sérskilt riktad
pott for storstadsatgérder.
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