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Yttrande over Trafikverkets Inriktningsunderlag infor
infrastrukturplaneringen for perioden 2026-2037

Region Ostergdtland har beretts mojlighet att yttra sig dver
remissen/betdnkandet/utredningen “Trafikverkets Inriktningsunderlag infor
infrastrukturplaneringen for perioden 2026-2037".

I beredningen av yttrandet har samrid skett med Ostergdtlands kommuner.

Region Ostergétland samarbetar inom Milardalsradets En bittre sits. Region
Ostergotland stiller sig bakom yttrandet dirifran. Region Ostergétland stéller
sig ocksé bakom yttrandet fran Nykoping-Ostgotalinken AB, samt yttrandet
frdn Europakorridoren.

I detta yttrande vill Region Ostergétland ytterligare lyfta fram sérskilt
angeldgna aspekter.

Sammanfattande synpunkter

e Region Ostergétland vill betona vikten av utveckling av ny
infrastruktur. Infrastrukturplaneringen maste vara langsiktig. Okad
kapacitet pd jarnvigen genom nya spdr krivs, ddr en fortséttning av
Ostlianken dr angeldget.

e Trafikverket ska ges 1 uppdrag att samrdada kring underhall och
reinvesteringar med regionerna och med kommunerna.

e Region Ostergétland vilkomnar att Ostlinken och Projekt E22
Forbifart S6derkoping betraktas som bundna objekt.

e Stabila planeringsforutsittningar dr en forutsittning for god
samhaéllsplanering regionalt och kommunalt. Stindiga omtag fran
regeringen och ryckighet i styrningen av Trafikverket méste upphora.
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e Linsplanerna behover ges en storre andel av de ekonomiska ramarna
jamfort med vad Trafikverket foreslar. Trafikverkets forslag pekar pé
behov som inte kan l6sas inom de foreslagna ramarna.

e ERTMS maste inféras med hog takt till foreslaget mélar. Genomfors
detta inte riskerar det att stélla delar av det svenska jarnvédgsnitet utan
tagtrafik.

e Ett systemperspektiv pa godstransporter och godsnoder krévs for att
sdkerstilla adekvat infrastruktur, for att stilla om till effektiva
intermodala godstransporter.

e Region Ostergdtland vilkomnar den nationella utredningen for
Stangddals- och Tjustbanans betydelse for regional utveckling och
slutsatserna i denna. Trafikverket behdver avsitta de resurser som
krévs for nddviandigt underhéll av banorna for att kunna vidmakthélla
trafiken.

Inriktningsplaneringen utgor det forsta steget mot en ny nationell plan och
lansplaner, och syftar till att ge ett underlag till regeringens
infrastrukturproposition. Vigledande for inriktningsunderlaget ar ett
trafikslagsovergripande forhéllningssatt, fyrstegsprincipen samt de
transportpolitiska principerna.

Trafikverket anser sammantaget att det dr angeldget att
* rusta, effektivisera och modernisera den befintliga infrastrukturen
» vidta atgérder for att klara dels klimat- och trafiksdkerhetsmalen, dels
klimatférdndringar och yttre hot
* hushalla med resurser genom att minska kostnader, prioritera noga och
besluta om nya satsningar forst nir kostnader och nyttor dr vil utredda.

Inom ramen fOr arbetet med att ta fram inriktningsunderlaget har
Trafikverket samratt med regionerna och Gotlands kommun som &r
lansplaneupprittare och ansvariga for regional utveckling. Luftfartsverket
och Sjofartsverket har, liksom regionerna, getts mojlighet att inkomma
med underlag, och hdnvisningar till deras underlag aterfinns i1 rapporten.

Ramfordelning underhall - nyinvestering

Region Ostergétland ir positiv till det Skade fokus pé drift och underhll
som inriktningsunderlag presenterar. Med okat fokus pa drift, underhall och
reinvesteringar dr det av stor vikt att regionerna i egenskap av regional
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utvecklingsansvariga och lanplaneupprittare, och kommuner, involveras i
Trafikverkets arbete med drift- och underhéll. Regionerna och kommunerna
har god kunskap om sina geografier, och besitter viktig kunskap i fragan for
att sikerstilla regional utveckling i lanen. Ett av omradena dir samverkan
behovs ér fraigan om BK4-klassning och atgirder i viktiga godsstrak.

Region Ostergdtland vilkomnar den nationella utredningen for Stangadals-
och Tjustbanans betydelse for regional utveckling och slutsatserna i denna.
Region Ostergdtland forutsitter som tidigare att Trafikverket avsitter de
resurser som krivs for nddvandigt underhéll av banorna for att kunna
vidmakthalla trafiken. Det betyder framfor allt den av utredningen foreslagna
tradsdkringen av Stangadals- och Tjustbanan planeras och genomfors
skyndsamt.

Det ar samtidigt angelédget att tillrdckligt med utrymme ges till utveckling av
ny infrastruktur. Det finns stora forvantningar och 6nskemal fran ovriga
samhaéllsaktorer pé infrastrukturen, for att skapa tillganglighet och att stirka
Sveriges konkurrenskraft. Ny infrastruktur behovs for att Sverige ska ga i
takt med 6vriga Europa. Inte minst med anledning av den fasta forbindelsen
mellan Fehmarn-Balt, med de 6kade transportvolymer som den forvintas
medfora. Kapaciteten pa jarnvdg behover starkas, ldngs med Sodra
stambanan, for att forbinda norra Sverige med kontinenten.

Projektet Ostldnken behdver genomforas i sin helhet. En god budgetdisciplin
i projektet r viilkommet, men Region Ostergétland forutsitter att staten och
Trafikverket inte kompromissar med jarnvédgens planerade utformning och
funktionalitet. En fortsdttning av Ostldnken efter Linkdping med ytterligare
jarnvagsspar for att stirka kapaciteten pa Sodra stambanan krivs. Planering
av en fortsdttning behdver aterupptas, for samordningsvinster vid
byggnation, for att minimera storningar i Linkdping orakade av byggnation,
och for att undvika att bygga in framtida flaskhalsar i systemet. Region
Jonkopings ldn och Region Ostergotland har slutit en avsiktsforklaring kring
gemensamt arbete kring forstirkning av jarnvig i ldnen, och 6nskar bistd i
fortsatta dialoger med Trafikverket.

Region Ostergdtland vill hemstilla till regeringen att i
infrastrukturpropositionen foresla riksdagen att inkludera riksvig 32 i det
nationella stamvégsnétverket. I och med omldggningen av riksvidg 50 norr
om E4 sd viljer mycket tung trafik att anvénda riksvig 32 istéllet for E4.
Detta leder till stor genomfartstrafik. Riksvdg 32 har en funktion som liknar
den riksvdg 50 och riksvég 56 har, vilka bdda ar delar av stamvignitet.

Region Ostergétland vilkomnar att Ostlinken och Projekt E22 Forbifart
Soderkdping betraktas som bundna objekt. Projekten loper pa och gér snart
in 1 produktionsfas. Ytterligare ryckighet i projekten riskerar att fordréja och
fordyra projekten.
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Omprioritering av objekt kan vara nddvindigt, men Region Ostergotland vill
dock papeka att detta méste goras 1 tit dialog med de aktorer som berors.
Aktorer som varit involverade 1 sddana projekt har ménga gdnger kommit
langt i sin samplanering kring infrastrukturen, varfor bortplockandet av ett
objekt inte kan goras hur som helst. Vid den tidpunkt som objekt anses
bundna har ménga ganger stora resurser redan lagts ner i projektet fran
berdrda aktdrer. En 6versyn av process for omprioritering av objekt behover
involvera regioner och kommuner, ifall ambitionen ska vara att forst vid
byggstartbeslut avgora ifall projekt ska genomforas.

Det gar att fraga sig om dagens planeringsordning &r andamaélsenlig. Att
lagga fast planen for underhéll inom samma budgetram som
investeringsramen har uppenbart resulterat i ett 6ver tid eftersatt underhall.

Med en ny TEN-T-forordning som snart &r pa plats, med en utdkning av
antalet urbana noder, vill Region Ostergdtland vicka fragan om i vilken man
CEF-utlysningar kan vara ett medel for att kompensera for borttagandet av
stadsmiljoavtal och for att finansiera atgérder i dessa noder.

Ekonomiska ramar for linstransportplanerna

Region Ostergétland delar beddmningen att linsplanerna bidrar till stor
nytta. Region Ostergdtland behov av att en 6kad andel av den ekonomiska
ramen fOr nationell plan tillfaller l&nsplanerna. Lansplanerna &r ett viktigt
verktyg i arbetet med det regionala utvecklingsansvaret, liksom att bidra till
omstéllning till hallbara transporter.

Med anledning av det 6kade fokus Trafikverket dnskar att linsplanerna
ligger pa trafiksikerhetshdjande tgirder anser Region Ostergdtland att
ytterligare medel dn de foreslagna kréavs. Forutom dessa atgarder foreslar
Trafikverket att lansplanernas medfinansiering till kommunal infrastruktur
kan ersdtta stadsmiljoavtalen nér dessa forsvinner. Utover detta finns ocksa
onskemal om att regionerna ska prioritera gdng- och cykelatgérder, bade
genom medfinansiering till kommunerna, och for byggande av regionala
lankar, liksom ett storre fokus pa atgérder for att starka kollektivtrafiken.

Trafikverkets organisation — kostnadskontroll — planprocess

Region Ostergétland vill betona vikten av att Trafikverket har en god
kostnadskontroll. Vidare ser Region Ostergdtland behov av att Trafikverket
effektiviserar sin organisation, med mélet att upparbeta de medel som avsitts
och att projektet haller kostnaderna och att planering och genomférande kan
16pa pa inom rimliga tider. I dagsléget &r det allt for vanligt att medel inte
upparbetas, bl.a. pa grund av Trafikverkets egen organisation.

Region Ostergdtland har viss forstaelse for att objekt i tidiga skeden har
osédkra kostnadsuppskattningar. Samtidigt finns en forvéntan, och ett behov
av, fran ovriga samhillsaktorer att Trafikverket ska kunna leverera stabila
planeringsforutsattningar. For regioner, kommuner och néringsliv ar 3 ér
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fram inte tillrackligt god framforhallning for att moéta upp och samplanera.
En storre kostnadsnoggrannhet bor kunna astadkommas i tidiga skeden, for
att ge en klarar och stabilare bild 6ver kostnad och nytta.

Ett moderniserat signalsystem éir nodvindigt for jairnviagens funktion
Malaret for utbyggnaden av ett nytt signalsystem maéste héllas. Region
Ostergdtland anser ocksa att ambitionen bor vara att utbyggnaden omfattar
den infrastruktur som ingér i Scan-Med-korridoren i TEN-T-férordningen.
Sett till jirnvagssystemets samlade brister ar ett fullféljande av inforandet av
ERTMS brédskande. Osékra prognoser for inforandet av ERTMS
infrastrukturmaéssiga del paverkar tagforetagens installationsplanering, nédgot
som genererar stora kostnader for utdvarna. En allt for langsam
implementeringsplan riskerar att stélla delar av det svenska jarnvéigsnitet
utan tagtrafik, vad géller bade trafik for gods och persontransporter.

Effektiva intermodala godstransporter

Logistikbranschen #r en viktig bransch for Ostergétland och stora nationella
och internationella godsfloden passerar till och fran, och igenom
Ostergdtland. Region Ostergdtland anser att det saknas ett systemperspektiv
pa godstransporter och noder i form av hamnar och terminaler, vilket
paverkar statens formaga negativt att ta sitt ansvar for att sorja for en effektiv
transportforsorjning. Ett effektivt transportnitverk &r en viktig forutséttning
for ndringslivet.

For att underlétta effektiva intermodala transportlosningar behover staten ta
ett aktivt ansvar for utvecklingen av den anslutande infrastrukturen till
intermodala noder. Det &r inte rimligt att kommuner som hamn- eller
terminaldgare som star for omfattande investeringskostnader 1 utvecklingen
av verksamheten 1 syfte att stilla om mot mer effektiva och héllbara
godstransporter ocksé ska bira kostnaden for anslutningar med tillracklig
kapacitet och barighet for att klara néringslivets transporter. Ett skifte mot
mer gods pa sjo och jairnviag kommer att innebdra en pataglig trafikokning pa
vég 1 anslutning till noderna, dér staten genom Trafikverket maste mota om
med ny infrastruktur som kan hantera 6kade godsfloden och néringslivets
behov.

Regelforindringar och forordningar

Region Ostergétland vilkomnar Trafikverkets ansats om dversyn av regler
och forordningar inom vissa transportomraden. Detta kan bidra till effektiva
och enkla dtgérder for att uppna klimatmalen, genom att med olika
incitament forenkla och stélla om transporter till hallbara sddana.

Region Ostergétland vill ocksé patala behovet av regeldversyn kopplat till
Trafikverkets ansvarsomrade, for att fa till stind effektivare
planeringsprocesser, som att forenkla byggande av cykelvédg och cykelbarhet
langs med statligt vignit.
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Kapacitetstilldelning av tagligen — storning — kompetensfragan

Region Ostergdtland ser ett behov av att Trafikverket ser dver modellerna for
kapacitetstilldelningen pa det svenska jarnvégsndtet. Férutom att de behover
tidigareldggas behdver fordelningsprinciperna ses 6ver som en del i att
fordela kapacitet till omraden dér storst resebehov finns. Regionen
Ostergotland ser att utvecklingstakten for pendeltigsresandet i omraden med
hog koncentration av befolknings6kning, kommer att 6ka i1 forhallande till
det langvédga tagresandet, och saledes behdver premieras.

Region Ostergétland delar inte den presenterade bilden dver storningstimmar
(figur 17) och hur det fordelats i Ostergdtland. Storst forseningstimmar
uppstér av brister i infrastrukturen med foljdorsaker som f6ljd av dessa.
Beskrivningen av forseningstimmer behdver vara nedbruten pé lansniva {for
en mer nyanserad bild. Bristande kunskaper och felaktiga beslut pa
driftledning sticker ocks4 ut vid genomgang av orsakskoder i Ostergétland.

Region Ostergétland ser stort virde i att kompetenshdjning och
aterrekrytering, frimst inom jarnvagssektorn, inryms i den nationella planen.
Det géller inom alla jarnvédgens delomraden sa som inom planering,
genomforande och vidmakthéllande av jarnvigsanldggningarna, drift- och
underhdll. Trafikverket som bade myndighet och anldggningsigare forutsétts
dédrav ga i briaschen for att tillskapa sig denna kunskap och kompetens.

Alternativ finansiering

Region Ostergétland ser, och som pétalat tidigare, ett fortsatt stort behov av
att iven prioritera utveckling av ny infrastruktur. Region Ostergdtland anser
darfor att det vore vilkommet med fortsatt diskussion kring alternativa
finansieringsformer av infrastruktur som kan bidra till att utveckla
infrastrukturen samtidigt som vi underhéller den infrastruktur vi har.

Fortsatt arbete

Region Ostergétland ir positiva till transparensen i processen och
involvering av regionerna som skett under framtagandet av
inriktningsunderlaget. Region Ostergotland dnskar att Trafikverket fortsitter
med detta dven i den kommande dtgérdsplaneringen av ny nationell plan.

Jan Owe-Larsson
Trafik- och samhillsplaneringsndmndens ordférande

Richard Widén
Regionutvecklingsdirektor
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