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inriktningsunderlag infor infrastrukturplaneringen for

perioden 2026-2037

Region Orebro l4n vill inleda med att tacka regeringen for mojligheten att

lamna synpunkter pd Trafikverkets inriktningsunderlag infor transportinfra-
strukturplaneringen. Vidare vill vi dven tacka Trafikverket for mojligheten att

gora inspel till arbetet med framtagande av inriktningsunderlaget tidigt i

processen.

Orebro ldn #r lokaliserat centralt i Mellansverige och genomkorsas av flera

viktiga nationella strdk som Vistra stambanan, Godsstraket genom
Bergslagen, E18, E20 och riksvédg 50. Lénet ar ocksé andpunkt for flera

regionaltdgsbanor; Mélarbanan, Svealandsbanan, Bergslagsbanan och

Virmlandsbanan som alla fyller en funktion for pendling i Stockholm-

Milarregionen. Med bakgrund av det ir Region Orebro lin medlemmar och
engagerade 1 flera olika samarbeten kring transporter och infrastruktur. Darfor
har Region Orebro lin medverkat i framtagande av och stér bakom synpunkter
som fors fram i yttranden fran En Biéttre Sits, Botniska korridoren och bolaget
Oslo-Sthlm 2.55 AB. Region Orebro lin yttrar sig inom det regionala
utvecklingsuppdraget, som lédnsplaneupprittare och kollektivtrafikmyndighet.

Transportsystemet dr i en omstéllningsfas. Mycket behover goras for att uppné
maél och f6lja lagkrav for utsldpp av vixthusgaser samt dtaganden inom EU.
Samtidigt finns en vixande underhéllsskuld, en stor kapacitetsskuld och
sirskilda krav pa transportsystemets funktion for totalforsvaret. Region Orebro
lan hoppas yttrandet kan bidra till insikter och kloka beslut.
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Sammanfattning

Utslappen av viaxthusgaser behdver minska snabbt och regeringen behover
anvinda Nationell plan som ett verktyg for detta. Det krdvs ett bredare
angreppssitt pd klimatfrdgorna pa grund av att fragorna stéller 6kade krav pa
samverkan mellan aktorer och storre flexibilitet i bade planering och utférande
for att stdlla om fordon, infrastruktur och beteenden.

Att 6ka anslagen med mindre &n 20 procent och dessutom be regioner,
kommuner och niringsliv medfinansiera infrastruktur kommer péverka
Sveriges konkurrenskraft negativt och urholka kdrnuppdragen.
Samhéllsekonomiskt Id6nsamma objekt bor prioriteras fore kraftigt olonsamma
objekt men det ar viktigt att regionala nyttor synliggors och att strakperspektiv
tas i beaktning vid omprioritering.

Vidmakthéllandet behdver prioriteras och kostnadsstyrning behdvs, som
Trafikverket skriver. Atgirder som effektiviserar byggande och anvindande av
infrastrukturen behdver dirfor anvdndas. Dar inkluderas beteendefordandringar
genom styrmedel, lag- och forordningsiandringar, tydliggérande for
planeringsansvar av luftrummet samt satsning pa yt- och kostnadseffektiva
samt kapacitetsstarka fordon som tadg och buss. Trimningsatgérder for 6kad
kapacitet i kombination med vidmakthéllande kan ge ett effektivare utforande
men det kriver béttre samordning av Trafikverket.

Utover underhéllsskuld finns en stor kapacitetsskuld. Mer kapacitet behovs for
och regeringen bor prioritera infrastruktur inom TEN-T och viktiga
storregionala strak for arbetspendling. Médlarbanan och Nobelbanan avgorande
for att knyta ihop Visterds, Orebro och Karlstad. Hallsberg avgdrande for
Sverige dir 80 procent av godstransporterna passerar 1 nord-sydlig riktning.

For bade stidder och landsbygdernas bésta behdver ldnsplanernas ramar okas
for att kunna hantera avvecklade stadsmiljoavtal, 6kade kostnader 1 stora
objekt, motesfria vigar, trafiksdkerhetsdtgirder 1 landsbygder och
kollektivtrafikatgirder.

Liangre och tyngre fordon behdver kunna koras pa bade vdg och jarnvig pd
grund av kapacitetsbrist. Det krdvs en jaimnare spelplan for att skapa
incitament for att flytta 6ver gods fran vég till andra trafikslag mer ldmpliga
for andamalet. Dessutom behover fordonsflottan bli fossilfri, men att enbart
satsa pd elektrifiering d4r dumt 1 ett inledande skede. En 6kad tydlighet mot
ndringslivet om vad de ska satsa pa och stdd for investeringar krévs.
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Lasanvisning
Varje avsnitt inleds med synpunkter fidin Region Orebro lin. Direfter foljer en
forklarande text med bakgrund till synpunkterna.

En Nationell plan for klimatomstallning
Region Orebro lén anser:

e Attregeringen behdver anvinda Nationell plan for att gora
transportsystemet hallbart i linje med klimatlagar och klimatmal.
Utsldppsnivderna av viaxthusgaser maste minska i snabb takt.

e Att Trafikverkets forslag om breddat angreppssitt pa transportpolitisk
maluppfyllelse ir bra.

e Att Trafikverket behdver rikna pa framtida kostnad for
klimatomstéllningsédtgirder och jamfora det med kostnaden for att
investera idag.

e Att regeringen bor ta hogre hojd i planramarna &n tidigare for att ge
Trafikverket mojlighet att genomfora klimatomstéllningsitgarder.

e Att Trafikverkets forslag om att en buffert infors 1 Nationell plan &r
bra, men det krévs ett tydligt syfte om vad bufferten ska anvindas till.
Fokus pé klimatomstéllning av infrastrukturen rekommenderas.

Enligt de rapporter IPCC (The Intergovernmental Panel on Climate Change)
publicerat de senaste dren kommer extremvéder att 6ka i bade kraft och antal
framover 1 takt med den globala uppvarmningen. Nuvarande transportplaner
bidrar ytterligare till utsldpp och regeringen bor fokusera pé att stdlla om bade
fordonsflotta och resvanor for ett mer hallbart transportsystem som gar i linje
med klimatlagar och klimatmal. Trafikverkets redovisning av utsldppen fram
till 2050 visar tydligt att regeringens avskaffande av reduktionsplikten
paverkat utsldppsnivéerna negativt. Om inte reduktionsplikten dterinfors kravs
det att andra dtgérder tar igen de tappade framgéangarna.

Det ér positivt att dven Trafikverket anser, precis som regionerna linge
papekat, att det finns mojligheter till att béttre bidra till transportpolitiska mal
genom bredare ansatser kring lagar, regleringar, skatter och avgifter.
Trafikverket skriver ocksé att det finns behov av att starka EU:s inriktning mot
nollutsldppsfordon genom styrmedel som stottar omstéllningen 1 Sverige,
exempelvis genom dkad beskattning av nya forbranningsmotordrivna fordon.
Region Orebro lin delar Trafikverkets bild.

Det finns stor risk att framtida klimatpéverkan och kostnader for att bemota de
forandringar det innebér inte berdknas eller belyses tillrdckligt. Detta kan
medfOra att insatser som leder till minskad klimatpaverkan inte prioriteras
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tillrackligt hogt om medel inte finns tillgdngliga och atgérder méste prioriteras
bort. Klimatomstillningsdtgirder behdver prioriteras.

Region Orebro lin anser att det #r en stor brist i inriktningsunderlaget att
Trafikverket i1 inriktningsunderlaget inte tagit klimatrelaterade skador pa
infrastrukturen i sarskild beaktning utan utgétt fran tidigare nivéer i Nationell
plan. Att inte ta hojd for klimatkatastrofer och forebyggande arbete kopplat till
klimatet kan f stora konsekvenser for genomforandet av Nationell plan 2026—
2037. Det mer extrema vadret kommer att ge klimatrelaterade skador pa
infrastrukturen som f6ljd, likt E6 sommaren 2023, bortspolade banvallar och
sndstormar som till exempel forstor Malmbanan och forhindrar
reparationsarbetet. Om liknande eller virre skador uppstér fler gdnger per ar én
tidigare och 1 storre omfattning kommer ocksé en mycket storre del av
Nationell plan 4n idag att gé till att reparera infrastruktur och upprétthalla
funktioner. Det fér i sin tur konsekvenser pa ovrig utveckling, vidmakthéllande
och uppritthallande av infrastruktur.

Trafikverket foreslér en form av buffert for att hantera plotsliga
kostnadsfordndringar och hantering av risker och katastrofer. Detta &r ett bra
forslag for att sékerstilla genomforandet av planen. Daremot méste regeringen
och Trafikverket sékerstilla att potten utformas si den inte ger entreprendrer
incitament till fordyrande ATA-jobb (Andringar, Tilligg och Avgiende
arbeten som star i omedelbart samband med kontraktsarbetena men inte ingér i
kontraktssumman).

Atgérdgr som effektiviserar anvandandet av infrastrukturen
Region Orebro lin anser

e Att regeringen bor styra utvecklingen mot ett mer effektivt anvéindande
av infrastrukturen.

e Att regeringen underlittar resandet med kollektivtrafik genom robust
infrastruktur som é&r viktig for arbetspendling med framst tag.

e Attregeringen bor frimja regionalt tdgresande med statligt stod,
subventioner och lagre banavgifter.

o Att ett skifte till fossilfria drivmedel inte ricker for omstéllning till ett
hallbart transportsystem. Det krévs dtgdrder som fordndrar resandet,
effektiviserar godstransporterna och minskar antalet fordon pa vigarna.

e Regeringen behdver satsa pa yt- och kostnadseffektiva fardmedel som
tdg och buss.

e Regeringen bor gd vidare med de forslag Trafikverket foreslér som
ligger utanfor Trafikverkets rddighet och Nationell plans ramar, och ge
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andra myndigheter i uppdrag att utreda och genomfora nédvandiga
regeldndringar.

e Regeringen bor mojliggora finansiering av steg 1- och 2 atgérder med
lansplanerna.

e Attregeringen bor satsa storskaligt pa ITS for att uppna
systemeffekter.

Trafikverket har tidigare konstaterat att det framst &r typen av drivmedel som
kan minska utsldppen av véaxthusgaser och att beteendefordandring pa
systemniva far marginell effekt. Region Orebro lin vill precis som forra
planomgangen framhalla att det dr viktigt att arbeta med att styra utvecklingen
snarare dn att acceptera den utveckling som pagar, om utvecklingen gar emot
onskad riktning. Det som pagar nu dr en omstéllningsperiod for
transportsystemet ddr osdkerheterna dr mycket stora. Genom att 6ka
Trafikverkets flexibilitet kan osékerheter hanteras och ge battre forutséttning
for att snabbt implementera det som fungerar for att f4 snabb effekt.

Trafikverket skriver att arbets- och skolpendling med tag i hog grad utgors av
korta resor pa mindre &n tio mil frdn bostaden. Den storsta andelen av
personresande pa jarnvag i personkilometer utgors av trafik som regionala
kollektivtrafikmyndigheterna (RKM) star for och att 6kningen av redande med
regiontdg Okat kraftigt. For att inte bromsa denna goda utveckling behover
regeringen frimja RKM-resandet med ligre banavgifter for RKM-tdg, satsning
pa robust infrastruktur och statligt stod for trafikering dar det krévs for att
hélla biljettpriserna nere.

Elektrifiering av fordon &dr bra men dven ineffektivt. For frakt av gods finns en
redan elektrifierad jarnvég att anvénda. Elbilar tar inte bort tringsel-
problematiken utan leder till att folk kor bil eller fraktar gods 1 lastbilar 1 hogre
utstrackning 4n tidigare, framst pa grund av ldgre driftkostnader. Fler fordon
leder ofta till 6kad kapacitet. Att bygga ut mer kapacitet pa vig kostar
samhéllet mycket samtidigt som det séllan far 6nskad effekt. Eldrivna
personbilar 6kar dessutom risken for oskyddade trafikanter att omkomma vid
pakorning pa grund av att fordon nu &r tyngre @n forut och att en del
bilmodeller i vissa fall skymmer barn pa grund av forsdmrad siktlinje.
Elektrifiering av fordon &r bra men inte hela 16sningen.

Region Orebro l4n anser att det kriivs stor satsning pa yteffektiva och
kapacitetsstarka fardmedel som tdg och buss samt beteendepdverkande
atgdrder for att anvdnda transportsystemet mer effektivt, oavsett utvecklingen
av drivmedel. Finansiering av beteendepaverkande dtgéirder ligger fortfarande
1 en grdzon och det &r ofta oklart vem som dr ansvarig for utforandet av dessa.
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Regeringen bor verka for att regionerna ska kunna anvénda medel i
lansplanerna for att utfora dessa atgarder eftersom de gynnar
transportsystemets utveckling i sin helhet.

EU har inom Fit for 55 siktat in sig pd ITS (Intelligenta Transport System).
Det innehéller en palett av atgérder och vissa atgérder har inforts pa i Sverige
pa végar 1 de storsta stdderna, till exempel skyltar med variabel hastighet. P&
systemniva bor Trafikverket se 6ver kostnad och mdjlighet for att infora
systemen ocksa i medelstora stdder som ofta blir flaskhalsar olika tider om
dygnet, eller dir olyckor ofta intriffar. Exempelvis Karlskoga, Orebro,
Visteras, Eskilstuna och Karlstad diar E18 och E20 skir genom stdderna och
lokal trafik stoppar upp interregional och nationell trafik.

Oka anslagen till infrastrukturatgirder
Region Orebro l4n anser:

e Att anslagen till infrastrukturplanerna méste dka i sdidan omfattning att
funktionen i befintlig infrastruktur kan ateruppréittas och vidmakthallas
samtidigt som behov av investeringar for att utveckla infrastrukturen
kan prioriteras i strék av stor betydelse for storregionala resor och for
gods.

e Att infrapropositionen bor utgé fran planalternativ ”+20 procent” eller
ett av regeringen foreslaget alternativ som dverskrider 20 procent.

e Attregeringen bor prioritera jarnvagssatsningar 1 utvecklingsanslaget
och sikerstélla att ERTMS inf0rs i full skala.

e Att regeringen behdver sdkra upp kapaciteten 1 elsystemet for att
mojliggora omstéllning till elektrifiering.

o FElektrifiera ritt trafikslag i rdtt tid och sprid riskerna till andra fossilfria
drivmedel 4n el for ett mindre sarbart transportsystem.

e Det behover skapas en ny form av samordnad planering mellan elbolag
och energiplanering.

Trafikverket har 1 inriktningsunderlaget analyserat olika alternativa
inriktningar for den nationella infrastrukturplaneringen. I samtliga alternativ
utom +20 procent” saknas medel till nya namngivna investeringar pa grund
av det eftersatta underhallet. Funktionen i anldggningarna maste éterstillas och
vidmakthéllas, det d&r mycket viktigt for ett pélitligt transportsystem.

Det ér en brist att Trafikverket inte bedomt vad atgarder kommer kosta under
planperioden for att uppfylla krav och dtaganden inom TEN-T. En

uppskattning av kostnader utifran redan genomf6rda utredningar 1 de berdérda
straken hade kunnat ge regering och riksdag en fingervisning av vad Sverige
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atagit sig att genomfora till 2030 respektive 2050. Det som &r uppenbart ar att
det kommer krdvas mer dn +20 procent for att genomféra TEN-T redan till
2030 vilket gor att planramarna som foreslas inte ar tillrackliga.

Trafikverket skriver att de oavsett ramnivaer inte kommer att kunna arbeta i
kapp mer dn 10—15 procent av jarnvdgsunderhallet da det skulle innebéra for
omfattande storningar. Det &r darfor viktigt att regeringen prioriterar
utveckling av jarnvdgen och bygger ny infrastruktur for forbattrad funktion
och underlittande av underhéll med till exempel dubbelspar. ERTMS ér den
viktigaste satsningen for 6kad kapacitet och pa lang sikt fungerande och
konkurrenskraftig jirnvig och Region Orebro lin delar Trafikverkets bild att
detta maste prioriteras.

Transporter och el dr nu sammanlénkade vilket krdver en omstéllning i
planeringen av elsystemets kapacitet. Elektrifieringen pagér for fullt och det
handlar om bade tunga och létta fordon for bade persontrafik, godstrafik och
arbetsmaskiner. Kollektivtrafikmyndigheter byter ut hela flottor av bussar
redan idag och &kerier byter ut lastbilarna till eldrivna. All elektrifiering av
fordonsflottan tar kapacitet frén det redan anstringda elsystemet. Regeringen
behover storsatsa pa infrastruktur for bade transport- och elsystem eftersom de
numera hor samman. Fér snabb och mindre sirbar omstillning behdver
regeringen elektrifiera rétt trafikslag och i ritt ordning. Kan det som inte
behover elektrifieras stdllas om med andra medel bor regeringen underlétta for
detta. Ett helhetsperspektiv pé fossilfria drivmedel behovs.

Omprioritering av objekt och medel
Region Orebro l4n anser:

e Att alternativ finansiering dr bra men varken néringsliv, regioner eller
kommuner ska forvéntas ta kostnader nér staten inte hidnger med i
planeringen. Regeringen behover hitta en 16sning pé detta.

e Attregeringen och Trafikverket 1 hogre utstrackning behdver anvinda
strdkplanering for maximal effekt av redan utférda investeringar.

e Att Trafikverket och regeringen bor ha ett strakperspektiv till
samhéllsnyttor ndr objekt utvdrderas, omprovas och prioriteras for att
se nyttan 1 hela striket snarare dn enskilda objekt.

e Attregeringen bor ge Trafikverket 1 uppdrag att utreda vilka
finansieringsformer som &r lampligast for olika objekt.

Nuvarande Nationell plan dr dvertecknad med cirka 100 miljarder. Utanfor
planen finns en 14ng rad med nyttiga dtgérder som star sist i kon for att
genomforas, trots att de behovs redan idag utifran trafikbolagens behov och
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den stora kapacitetsbrist som finns. Medel behover frigéras for genomforande
av ytterligare samhéllsekonomiskt positiva investeringar och investeringar
med stora regionala nyttor. Region Orebro ldn dr dirfor positiva till att
anvéanda planeringsprocessen mer som den &r tankt och ompréva objekt vid
framtagande av Nationell plan samt anvédnda alternativ finansiering. Det kréver
dock noggrann eftertanke fran regeringen och Trafikverket.

Ett sitt att frigora medel 4r att, enligt forslag i inriktningsunderlaget, finansiera
investeringar pa alternativt sitt in i den nationella planen. Region Orebro lin
ar positiv till alternativ finansiering. En ny bana 6ver griansen till Norge 1
straket Oslo-Stockholm dr ett sadant I16nsamt objekt som skulle kunna
finansieras utanfor nationell plan. Region Orebro lin uppmanar regeringen att
ge Trafikverket i uppdrag att utreda vilka objekt och vilka finansieringsformer
som &r lampligast. Det kan vara olika finansieringsformer for olika objekt.

Region Orebro lén anser att det #r viktigt att regeringen inte antar att
néringslivet ska ta kostnader for att deras investeringar kriaver atgérder i
infrastrukturen. Andra stater betalar for att stora bolag ska etablera sig i deras
lander och om regeringen borjar ta ut kostnader for infrastrukturinvesteringar
lar néringslivet sdka sig nagon annanstans. Finns behovet maste det ga att hitta
flexibilitet 1 finansieringen och en mojlighet for Trafikverket att gora
investeringen dven om det inte &r ett objekt 1 Nationell plan, till exempel for
atgarder kopplade till gruvindustrin.

Det ér ocksa viktigt att kostnader finansieras av respektive part pa ett klokt
sitt. Regioner och kommuner har délig ekonomi just nu och kommer fortsitta
ha det framdver. Om staten borjar forvénta sig att regioner och kommuner
samfinansierar dtgirder i statlig infrastruktur med egna skattemedel paverkar
det kdrnuppdraget for regioner och kommuner negativt. Dessutom ar
kostnaden samma for en liten som en stor kommun, men summan ar
densamma vilket gor det svarare for sma kommuner att medfinansiera.

Trafikverket har i inriktningsunderlaget svarat otydligt pd regeringens fraga
om behoven av sammanhédngande strak i stillet for fragmentisering.
Regeringen och Trafikverket behover 1 hogre utstrickning anvédnda ett
strakperspektiv ndr man talar samhéllsnytta. Néir objekt utvdrderas inom
atgdrdsplaneringen &r det viktigt att objektet sitts in 1 en kontext snarare én att
jamforas enskilt mot andra objekt. Objekten &r delar av ett strdk dir nyttan pa
en plats kan vara stor och pé en annan plats mindre, men att flera objekt i ett
strak tillsammans utgor en helhetslosning som dr samhillsekonomiskt 16nsam
eller bidrar till andra nyttor som inte gar att berdkna. Till exempel vore det
dumt att inte fullfolja investeringar i Hallsberg efter byggnation av dubbelspar
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Hallsberg-Degeron, eftersom nyttan da inte maximeras utifrdn de investerade
medlen.

Prioritera aterupprattande och vidmakthallande av funktionalitet
och samordna med trimningsatgarder
Region Orebro lin anser:

e Att Trafikverkets prioritering av vidmakthéllande och aterupprittande
av funktionalitet i den befintliga infrastrukturen ar korrekt och rimlig.
Att varda den infrastruktur som redan finns dr bdde kostnadseffektivt
och absolut nodvéndigt for att upprétthélla dagens tillgédnglighet,
sarskilt pa landsbygden dér det ofta finns fa alternativ till
vagtransporter.

e Att den totala planramen bor utdkas for att utover vidmakthallande av
funktionalitet ocksa kunna genomfora andra viktiga atgérder i géllande
nationell plan samt mojliggora prioritering av nya investeringar.

e Att regeringen bor uppdra till Trafikverket att tydligt samordna
underhallsitgarder med trimningsatgirder for effektiv uppdatering av
infrastrukturen, i samverkan med regioner och kommuner.

e Regeringen bor underlétta for Trafikverket att genomfora
trimningsatgéarder som i slutindan kan kosta mer &n 100 miljoner
kronor, eller h6ja nivan for namngivna objekt.

I Trafikverkets inriktningsunderlag framgér det tydligt att medel i géllande
nationell plan inte rédcker till for att ticka behov av vare sig vidmakthallande
av funktionalitet eller nya investeringar for att utveckla infrastrukturen.

Trafikverket hinvisar ocksa till att trimnings- och miljoatgarder enligt
forskning kan skapa hog samhéllsnytta per krona och bor ha hdg prioritet.
Trimningsétgérder ar effektiva och sé dven vidmakthéllande. Men
Trafikverket arbetar alldeles for lite med att samordna dessa atgérder. Det &r
dessutom svért for utomstaende att fa inblick i planering av underhallsarbetet
och det ar darfor oftast for sent att 1dgga till en funktion som hade kunnat
modernisera anldggningen. Till exempel att vid byte av en bro lagga till en
cykelvig i ett samhélle som sedan bron byggdes for 70 ar sedan véxt kraftigt.

Det finns ganska méinga trimningsatgarder som kostar cirka 100 miljoner
kronor, broar, trafikplatser, jarnvigsvéxlar etcetera. P4 grund av denna gréins
blir vissa dtgérder inte genomforbara eftersom Trafikverket ofta utgér frén vad
som &r ett namngivet objekt i Nationell plan och inte. Om objektet inte &r det
anser Trafikverket att de inte har 1 uppdrag att arbeta med objektet. Det behdvs
en storre flexibilitet kring gransviardet for effektivt genomforande av effektiva
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atgirder. Alternativet dr att h6ja nivan for namngivna atgérder, vilket Region
Orebro lin &r positiva till.

TEN-T
Region Orebro lin anser:

e Attregeringen bor ge Trafikverket forutsittningar att nd krav i TEN-T
till mélaren 2030 respektive 2050.

e Attregeringen och Trafikverket bdde praktiskt och kommunikativt bor
anvidnda TEN-T som en vision for transportsystemets utveckling.

e Attregeringen bor instruera Trafikverket att planera och genomfora
atgirder fOr att uppna en standardhojning av jarnvégssystemet med mal
om léngre och tyngre tdg samt 250 km/tim pa banor som &r viktiga ur
nationellt och storregionalt perspektiv.

e Attregeringen borjar arbeta for att Mélarbanan ska inkluderas i1 nésta
revidering av TEN-T.

e Att regeringen tar ansvar och ser till att kommunerna kan leva upp till
kraven for urbana noder.

e Att regeringen bor arbeta for dven nista EU-budget innehéller ett
finansieringsverktyg (CEF3) med fokus pa gransdverskridande
forbindelser for genomforandet av TEN-T.

Det ér en stor brist att Trafikverket inte har redovisat gapet mellan befintlig
infrastruktur och kraven i TEN-T. Sverige har inom EU é&tagit sig att leva upp
till de krav som stélls pa infrastrukturens standard till 2030 respektive 2050
samt for urbana noder. Dessa krav kan anvdndas som en vision for det svenska
transportndtet vilket skulle skapa en tydlighet for bade offentliga aktdrer och
néringsliv om hur strédk kommer att utvecklas over tid.

Regeringen bor 1 direktiven till Trafikverkets framtagande av nationell plan
peka ut en tydlig riktning for utveckling av Sveriges infrastruktur. Langre och
tyngre tag ar sett till kostnaden for inférande 14g jaimfort med hastighets-
hojande atgérder. Trafikverket har dock visat att satsningar pa ett jarnvagsnét
med hastigheter om 250 km/tim 1 hela landet skulle vara en kostnadseffektiv
atgdrd med nyttor for hela Sverige. En kombination av dessa dtgirder med
ERTMS bor Trafikverket kunna paketera for god samhéllsnytta.

Det &r dnnu oklart vilka krav som kommer stéllas pa de urbana noderna. Det dr
viktigt att staten ger kommuner som blivit urbana noder forutsittningar att
uppfylla kraven fran EU.

Med tanke pé det stora investeringsbehovet i bade existerande och ny
transportinfrastruktur, ar det séarskilt angeldget att Sverige arbetar &nnu mer
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strategiskt med CEF for medfinansiering till viktiga objekt och strackor.
Sverige har med CEF-ansokningar en mojlighet att maximera aterflodet fran
EU, dirfor Region Orebro lin att svenska nationella nivan méaste méota upp de
okade kraven med 6kat engagemang och stod. Det géller bland annat proaktivt
arbete med CEF-ansokningar och att ansdkningar gors pé hela strak och inte
bara delstriackor.

Infor det kommande forslaget (varen 2025) for ny europeisk flerarig
budgetram bor Sveriges regering arbeta for att EU-budgeten dven i framtiden
omfattar ett finansieringsverktyg (CEF3) for genomforandet av TEN-T.
Finansieringsverktyget bor sérskilt fokusera pa gransoverskridande
forbindelser, eftersom dessa har ett starkt europeiskt mervérde och att dessa
strackor generellt 4r underfinansierade fran nationell niva.

Infor framtida revidering av TEN-T bor Mélarbanan inga i stridket Oslo-
Stockholm som prioriterad bana for persontrafik. Detta bor regeringen
fortséttningsvis arbeta for.

ScanMed-korridoren — Stockholm-Oslo
Region Orebro l4n anser:

e Attregeringen bor arbeta for att knyta ithop arbetsmarknadsregionerna
Karlstad, Orebro och Visterds via sparbunden kollektivtrafik.

e Att regeringen bor prioritera medel i Nationell plan for dubbelspér pé
Milarbanan och Varmlandsbanan samt kapacitetsokning genom
Orebro.

e Att Nobelbanans strackning och finansieringsform bor utredas infor
nésta planperiod 2030-2041.

e Atten ny bana dver grinsen till Norge bor byggas i samarbete med
norska staten med alternativ finansiering.

I nationella planen 2018-2029 liksom 1 planen 2014-2025 pekades striket
Oslo-Stockholm ut som en prioriterad brist och 1 planen 20222033 var det en
prioriterad stricka for utredning. I den atgérdsvalsstudie for strdket som
gjordes 2017 fattade Trafikverket beslut om mal for restid mellan
dndpunkterna pa under tre timmar. Sedan dess har ytterligare studier och
utredningar gjorts av sivil Trafikverket och Norges Jernbanedirektorat! som
andra aktorer 1 straket fOr att utreda nyttor med en minskad restid i striket
mellan de tva huvudstdderna samt identifiera behov av dtgarder fraimst pa
befintliga banor for att &stadkomma en restid pd under tre timmar.

! Mulighetsstudie Oslo-Stockholm. 2022. Trafikverket och Jernbanedirektoratet.
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For att &stadkomma en restid under tre timmar 1 strdket Oslo-Stockholm kréivs
tva nya linkar i jirnvigssystemet, Nobelbanan (Orebro-Kristinehamn) samt en
ny bana dver griansen till Norge. Regioner och nodstider i strdket samarbetar
inom ramen for det gemensamma bolaget Oslo-Sthim 2.55 AB. Bolaget har i
sitt arbete visat att

» De nya lankarna och investeringarna pa Malarbanan och
Virmlandsbanan dr samhillsekonomiskt lonsamma bade enskilt och
sammanvégt (NNK +0,75), vilket &r ovanligt for jarnviagsobjekt.

» De nya lankarna skulle kunna byggas pa kommersiell grund och
finansieras med infrastrukturavgifter. Region Orebro lin uppmanar
regeringen att gd vidare med utredningar for att hitta alternativa
finansieringsformer for Grinsbanan och Nobelbanan.

Regeringen har tydligt pekat pa arbets- och skolpendling som en viktig del i
infrastrukturplaneringen. Arbetsmarknadsomrédena Karlstad, Orebro och
Visterds ar idag atskilda pa grund av alldeles for ldnga restider mellan
staderna. Kompetensbristen dr i manga branscher stor, sirskilt inom vapen-
och gruvindustrin i striket. Flertalet studier har visat att det finns stora
regionala nyttor med att investera 1 jarnvagsinfrastruktur som minskar
restiderna mellan stdderna och knyter ihop arbetsmarknadsomradena. Den
avgorande delen for att uppnd detta 4r en ny jirnviig mellan Orebro och
Kristinehamn och dubbelspar pa Milarbanan, med en sammanlidnkning i
Orebro. Enligt de tva funktionsutredning som gjorts for Milarbanan
(Trafikverket 2021) kostar det 3 miljarder kronor att f& fullstandigt dubbelspér
pa Milarbanan mellan Stockholm och Orebro/Hallsberg.

Regeringen behover till den hir Nationella planen avsitta medel for
dubbelspér pa Milarbanan och kapacitetsokning genom Orebro, samt en
utredning av Nobelbanan for att 1 ndstkommande Nationell plan 2030-2041
kunna prioritera in atgirder mellan Orebro och Kristinehamn.

Region Orebro lin vilkomnar att regeringen godkint CEF-ansékan for en
lokaliseringsutredning av Nobelbanan och invintar nu beslut frdn EU.

ScanMed-korridoren nord-syd
Region Orebro l4n anser:
e Att regeringen behdver sdkerstilla genomforandet av kapacitetshdjande
jarnvégsatgarder 1 nord-sydliga straket inom TEN-T.
e Attregeringen bor sékerstélla att Trafikverket kan fortsétta att utveckla
Hallsberg, som dr Sveriges viktigaste knutpunkt for jirnvégen.
e Att regeringen sikerstéller Vistra stambanans kapacitet for
godstransporter till och fran Goéteborgs hamn samt Goteborg-Alingsés.
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Region Orebro lin &r mycket oroade dver kapaciteten i det nord-sydliga
straket. I nord-sydlig riktning fraktas 80 procent av Sveriges jairnvags-
transporter till/via Hallsberg for rangering och genom Orebro, Sveriges sjunde
storsta stad. Det dr 16 procent av det totala transportarbetet i Sverige. Den
grona industrins utveckling i norr kommer att kraftigt 6ka jarnvégs-
transporterna i hela det nord-sydliga strdket mellan norra Norrland och
Tyskland och sedan vidare i Europa. Hiar méter de internationella och
nationella godstransporterna Stockholm-Maélarregionens storregionala
arbetspendling och den interregionala persontagstrafiken vilket skapar
konflikter i straket redan idag.

Nar Fehmarn Belt-forbindelsen 6ppnar 2030 adr ocksa Northvolts batterifabrik i
Skelleftea i fullt bruk det vintas, utover en generellt kraftig 6kning av godstag,
ocksd mingder med godstdg som norrut fraktar kemikalier till batteri-
tillverkningen frdn Tyskland och sdderut fraktar batterier till fordonsfabrikerna
i Tyskland. Och d& har vi inte ens nimnt skog- och staltransporter fran norr
eller kombitagen frdn Goteborg som anvidnder samma bana eller Hitachi i
Ludvika som ocksé skickar gods sdderut denna vég. Hela stréket frin Malmo
och Goteborg i soder till Narvik i norr behdver vara fardigt inom redan
befintlig planperiod.

Hallsberg har ocksa ett msesidigt beroende med Goteborgs hamn, vilket gor
kapaciteten mellan Goteborg och Alingsés en viktig pusselbit {or att
transporterna till och fran hamnen ska fungera. Hallsberg &r ur ett system-
perspektiv en oerhort viktig punkt i transportsystemet och darfor behover
staten fortsétta att prioritera utveckling av jarnvégsfunktionerna i Hallsberg.
Tidigare kidnda atgérder dr en utbyggd rangerbangérd, ny personbangard, nya
uppstéllningsplatser samt anpassning for minst 740 meter langa tag.

Oka andelen medel till linsplanerna
Region Orebro lin anser:

e Att den totala andelen av utvecklingsanslaget och medelstilldelningen
till de regionala planerna bor dka for att kunna mota behov av savil
trafiksdkerhetshdjande dtgdrder som satsningar pa hallbara transporter 1
form av cykelvigar och anldggningar for kollektivtrafiken.

e Att dven ldnsplanerna behdver langsiktiga och stabila forutséttningar.
Undvik kortsiktiga och tidsbegransade potter for medfinansiering av
mittseparering av regionala vigar och regionala cykelvigar. Potterna ér
oforutsigbara, oréttvisa och medfor problem i genomforandet av
lansplanerna. En 6kad medelstilldelning till ldnsplanerna ar att foredra.
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e Att stadsmiljoavtalens roll med stdd och motkrav ar viktig for att sttta
stadernas klimatomstéllning och modernisering av gaturum. Om
stadsmiljoavtalen forsvinner bor ytterligare medel tillforas via
lansplanerna.

Det blir svarare och svarare for regioner att prioritera in stora objekt i
lansplanerna eftersom det ekonomiska utrymmet krymper for varje planperiod.
Trafikverket anger i inriktningsunderlaget en proportionerlig minskning
respektive 6kning av ldnsplanerna i relation till de totala planramarna vilket
inte ar tillrdckligt. Lansplanernas totala andel har kontinuerligt minskat de
senaste planperioderna samtidigt som behoven okat dven pé statlig regional
infrastruktur. Darutover har ldnsplanerna i stor utstrickning ansvar for de delar
av det regionala statliga vagnitet dér storst behov finns av cykelvégar och
anldggningar for kollektivtrafik samt vigar med de storsta trafiksidkerhets-
problemen och dirmed behov av utbyggnad till métesfria vigar.

Trafikverket skriver att investeringar via lansplanerna generellt dr samhaélls-
ekonomiskt I6nsamma samt att mycket investeringar krivs i det regionala
véignitet for att nd trafiksdkerhetsmélen, framfor allt via motesfria vigar.
Motesfria vigar dr mycket dyra och de flesta lansplaner &r sa pass sma att de
inte kan inrymma objekt med métesfria viigar. Som exempel invigdes Orebro
lans senaste motesfria stricka i december 2023, dér sju kilometer viag byggdes
av Trafikverket sa effektivt som mojligt i befintlig strackning och det kostade
cirka 300 miljoner kronor, 26 procent av Orebro lins planramar. Det &r svart
for Region Orebro lin att prioritera dessa investeringar, séirskilt nir
kommunerna i Orebro lin uttryckt att de inte vill ha stora objekt som liser upp
stora delar av lansplanen.

Omstéllningen till langre och tyngre fordon pa vig kommer inte bara kridva
anpassning av broar, cirkulationsplatser och trafikplatser. Tyngre och langre
fordon blir en hogre trafiksidkerhetsrisk for oskyddade trafikanter pa grund av
okat vinddrag, langre bromsstrackor och upplevt tringre utrymme. Det kriaver
okade satsningar pa sa vil cykelvigar som korsningspunkter framst i titorter 1
landsbygderna. Dessa satsningar gors med fordel tillsammans med kollektiv-
trafikatgérder for att skapa forutsittningar for 6kade fardmedelsandelar for
dessa trafikslag dven utanfor titbebyggda omraden.

Under hosten 2023 valde regeringen att paborja en avveckling av stadsmiljo-
avtalen. Trafikverket ska utvirdera dess effekt och framtid infor atgéirds-
planeringen men det dr en brist att de inte gjort det inom ramen for
inriktningsunderlaget eftersom det kan paverka budgetramarna.
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Stadsmiljoavtalen dr en viktig pusselbit for klimatomstéllningen for att
genomfora fysiska atgérder i frimst stadsomvandlingar med syfte att stirka
den inom- och storregionala arbetspendlingen med béttre forutséttningar for
hallbart resande. Dessa typer av atgarder uppfyller mal i regionala utvecklings-
strategier, dversiktsplaner och storregionala systemanalyser och adr darfor vél
motiverade. Om stadsmiljéavtalen forsvinner helt kommer ldnsplanerna att
behova fylla rollen som stod at kommunernas investeringar. Det kan gora att
de av Trafikverket efterfrigade motessepareringarna pa regionalt vignat
prioriteras bort eftersom det ger 6kad viagkapacitet, vilket generellt ar i
konflikt med mal om 6kad kollektivtrafik och héllbart resande. Tas stadsmiljo-
avtalen bort skapas ocksa ett tomrum nér det inte l4ngre finns krav pa
kommuner att géra motprestationer fOr att fa statligt stdd, till exempel fler
bostider eller atgirder for 6kat hillbart resande.

Transporter i landsbygderna
Region Orebro ldn anser:

e Att det kréivs storre satsningar fran offentliga aktorer for mer jamlika
transporter pd landsbygden dér sérskilt sdrbara omraden stottas av
staten dven om atgirderna inte dr samhallsekonomiskt lonsamma.

e Att staten, regioner och kommuner maste arbeta for att sdkra bland
annat livsmedelsforsdrjningen genom utveckling av
transportinfrastrukturen.

e Att mer medel behdvs till ldnsplanerna for investering i det statliga
regionala vignitet.

e Attregeringen bor frimja sénkt hastighet i tatorter till 30—40 km/tim.

e Att regeringen bor underlitta byggandet av regionala cykelvigar for
minskade kostnader och ett effektivare planskede.

e Att regeringen bor dndra véglagen och tar bort kravet pa funktionellt
samband mellan vig och cykelvig.

o Att Trafikverket behdver teckna avtal med enskilda viaghéllare for
utveckling av regionala cykelstrak.

Landsbygderna ser véldigt olika ut och det finns mycket vdlméende
landsbygd. Men generellt finns stora utmaningar kopplat till de som har ldgre
utbildningsniva, sémre ekonomi och hogre ohilsotal. De har tillgang till farre
arbetstillfdllen och ndrmaste service dr ganska langt frdn hemmet. Samtidigt ar
transportinfrastrukturen daligt utvecklad, underhallet av végar bristfalligt och
det dr délig tillgang till kollektivtrafik.

Landsbygden &r beroende av statligt regionalt vignit som byggdes for
langesedan. Oftast saknas végrenar, trottoarer och cykelbanor vilket gor att en
stor del av befolkningen 1 Sverige drabbas av ett strukturellt bilberoende dér
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barn maste dka skolskjuts och dar hemtjénst kraver bil och korkort for att
kunna utforas. Det dr helt enkelt for farligt att ga eller cykla till bussen vilket
ocksa tvingar folk att kopa en bil, de som har rad. Nér bilen anvands &r det
ocksa pa de farligaste vdgarna 1 landet, enligt Trafikverket.

Trafikverket foreslar sinkt hastighet i titorterna, ndgot Region Orebro lin ser
positivt pé for att oka trafiksdkerheten frémst i titorter i ldnets landsbygder.
Det finns ocksa andra bra atgérder som okar sdkerheten och samtidigt okar
attraktiviteten for effektivare transporter och att leva pa landsbygden generellt,
till exempel cykelvdgar och sdkra passager.

Trafikverket foresldr ockséd mdtesfria vagar for 6kad trafiksdkerhet, framst pa
det regionala vignitet. Detta &r en atgérd som kostar mycket och skulle kréva
mer medel till lansplanerna for att kunna genomforas.

Trafikverket foreslér i inriktningsunderlaget att underhall av lagtrafikerade
statliga vagar dr viktigt, &ven ndr det rent samhéllsekonomiskt inte dr [onsamt.
Region Orebro lin ser positivt pa forslaget eftersom det kan bidra till
minskade skillnad mellan stad, titbefolkad landsbygd och glesbefolkad
landsbygd. Néar underhéll prioriteras gor Trafikverket det generellt utifran hur
manga fordon som brukar anvidnda végen. Det gor att vintervighdllning och
asfaltering kan dr6ja alltfor ldnge i geografiska omraden dér f alternativa
végar finns. Ibland kan en asfaltering pa landsbygden vara som att fa en helt
ny vig, eftersom det pa vissa héll drojer 40-50 ar mellan atgarderna.

Det finns ocksa ett stort enskilt vignét som anvinds av niringar som ovriga
Sverige dr beroende av, sérskilt livsmedelsforsorjning men ocksa skogsindustri
och besoksnéring. Storre jord- och skogsbruk kriaver idag storre maskiner én
forut vilket kréver anpassning av infrastrukturen vilket kréver stod fran staten.

Idag stills samma lagkrav pa planldggning av en regional cykelvidg som en
motorvég. Det gbr att minst 25 procent av kostnaden for en regional cykelvig
gar till Trafikverkets planeringsarbete 1 vigplaneskede. Det belastar en alldeles
for stor del av lansplanerna och regeringen behdver forenkla kraven pé att
bygga statliga cykelvigar for att mojliggora fler meter cykelvig per krona.

For att spara kostnader anvéander Trafikverket enskilt vignét som del 1 de
regionala cykelstrdken. Dock skriver de sillan avtal med enskilda vighallare
vilket gor att det regionala cykelviagnatets funktionella strdk hianger pa
enskilda védghéllares fria vilja att ha cyklister pd deras vigar. Byts en dgare,
eller att viljan dndras s& kan enskild viaghallare sétta dit en bom eller byta
vigens beldggning. Trafikverket behover ha krav pa sig om att skriva avtal om
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cyklisters framkomlighet med enskilda vighallare om de ska anvénda enskilda
vigar som del av de regionala cykelstraken.

En steg 1-atgird som regionerna efterfragat lange &r att fordndra vaglagen.
Idag krévs ett funktionellt samband mellan en vdg och en cykelvig vilket gor
att regionala cykelvégar byggs dér folk inte bor eller dér cyklister far langa
omvégar. Det leder till hoga kostnader for liten nytta i flertalet fall. Region
Orebro lin vill att kravet pa funktionellt samband tas bort. Dagens viglag
begransar byggandet av cykelvdg i hela Sverige.

Intermodala transporter
Region Orebro l4n anser:
e Attregeringen behdver satsa stort pd robusthet och jarnvagskapacitet
for gods for att kunna frakta mer gods med sjofart.
e Att regeringen anvinder styrmedel for att trafikslagen ska konkurrera
med varandra pa lika villkor. Uppné marginalkostnadsprincipen.

De senaste aren har bade offentliga och privata aktorer arbetat for en 6kad
intermodalitet dér rétt gods ska gé pa ratt trafikslag. Trafikverket skriver 1
inriktningsunderlaget att valdigt lite 6verflyttning sker mellan trafikslagen och
det kan bero pa flera saker.

Inom det storregionala samarbetet En Béttre Sits har vi konstaterat att den
begransade jarnvagskapaciteten himmar bade jarnvagstransporter och
sjofartstransporter, vilket framjar mindre effektiva godstransporter med lastbil
pa vig. Det finns stor potential i sjofarten men den kan inte utnyttjas till max
delvis for att landinfrastrukturen ar for délig. Storningarna i jirnvéigssystemet
gor att foretag inte litar pa jarnvdgen och i stillet skickar flertalet lastbilar som
tar upp kapacitet, sliter pa vdgarna och bidrar med stora vaxthusgasutslapp.

Det senaste aret har banavgifter och farledsavgifter hojts och okat klyftorna 1
konkurrenskraft mellan héllbara jirnvégs- och sjotransporter och vig-
transporter. Det krévs ett helhetsgrepp diar malet bor vara att marginal-
kostnadsprincipen géller och ger trafikslagen lika forutséttningar, da kan
investeringarna i hamnar och kombiterminaler utnyttjas till max.

Bristen pa lokforare och annan kompetens kopplat till infrastruktur och framst
jarnvégen har en inverkan pa dverflyttningen. Finns inga lokforare kan inte
overflyttningen till jarnvag ske. Trafikverkets forslag om jarnvigscollege ér
bra och Region Orebro lin ser girna att medel avsitts for att bygga
ovningsanldggningar for jarnvig i Hallsberg for vissa utbildningar.
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Godstransporter pa vag
Region Orebro ldn anser:

e Att regeringen bor horsamma Trafikverket om att gé vidare med
atgdrder for tyngre och ldngre fordon.

e Attregeringen bor instruera Trafikverket att stirka vintervighéllningen
pa sérskilda strackor, eller gora fysiska atgérder vid behov.

e Att befintliga rastplatser i Orebro lin bor fa dkad kapacitet och
regeringen bor underlétta utbyggnad av laddinfrastruktur for tunga
fordon enligt Trafikverkets forslag i inriktningsunderlaget.

e Att det krdvs tydlighet av staten 1 vad som ska gélla pa lang sikt
gillande elektrifiering av tunga fordon.

e Att staten bor subventionera foretags inkop av fossilfria tunga fordon
samt byggnation av laddinfrastruktur.

Trafikverket skriver i inriktningsunderlaget att anpassning av végnétet for
langre och tyngre fordon dr kraftigt samhéllsekonomiskt Id6nsamt. Region
Orebro lin #r positiva till utvecklingen av infrastrukturen for mer effektiva
godstransporter. Det dr dock viktigt att framkomligheten sékras i samman-
hallna strak via investeringar. Idag gér det inte att kora BK4 mellan vare sig
Virmland eller Dalarna till Orebro 1in pa grund av tva broar pa E18 respektive
vég 50, vilket leder till flera mil 1dnga omvégar for fordonen.

Det finns flera platser i Orebro lin dir trafiken fastnar i timtal under vintern pa
grund av att lastbilar kort fast 1 sno eller inte kommer uppfor backar. Detta
trots att Trafikverket har den hogsta mdjliga klassningen pa vintervighallning
dér. Platserna som sticker ut 4r E20 sdder om Lax4d, vdg 50 s6der om
Askersund och norr om Lindesberg samt E18 mellan Orebro och Karlskoga.

I Orebro lin finns stor problematik med att rastplatser for tunga fordon ir
fullbelagda. Lastbilschaufforer maste enligt lag stanna i 45 minuter efter 4,5
timmars korning och det &r cirka 4,5 timmars korning fran bdde Malmo,
Helsingborg, Trelleborg/Ystad, Karlskrona och Oslo. Det gor att alla norska,
tyska, danska, polska och tjeckiska chauffdrer som passerar genom Orebro lin
stannar har. Utdver att vigkapaciteten dr anstrdngd far det konsekvensen att
rastplatserna konstant &r fulla och dd parkerar chaufférerna pa busshéllplatser 1
stillet, vilket gor att Region Orebro léns bussar inte kan plocka upp resenirer.

Elektrifiering av tunga vigtransporter gir framéat snabbt och naringslivet
efterfrigar tre saker av staten.
1. Tydlighet i vilka 16sningar man ldngsiktigt ska satsa p4, eftersom
otydlighet ger dnnu storre risk for foretagen.
2. Stod for inkop av fordon och utbyggnad av privat laddinfrastruktur.
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3. Utbyggd laddinfrastruktur ldngs allménna vagar vid bade vanliga
rastplatser och rastplatser for hogvardigt gods.
Trafikverket skriver att staten kan underlitta utbyggnad av laddningsstationer i
hela landet genom att upplata rastplatser dar marknaden kan erbjuda laddning.
Region Orebro l4n ir positiva till detta.

Luftfart
Region Orebro lin anser

e Att regeringen bor tydliggora planeringsansvaret for luftrummet.

e Attregionala flygplatser bor fa skilig ersittning for det utpekade
beredskapsuppdraget.

e Att regeringen arbetar for att infora dronare 1 den fysiska planeringen.

e Att regeringen sékrar elkapaciteten for omstéllning till elflyg och
dronare.

e Att regeringen underlittar resandet med kollektivtrafik till Arlanda och
tar bort avgiften pa Arlandabanan.

Trafikverket skriver i inriktningsunderlaget att staten behover tydliggora
planeringsansvaret for luftrummet, bland annat for inférandet av dronare.
Detta #r ett mycket bra forslag som Region Orebro lin stottar. Dronare har stor
potential for framfor allt godstransporter mellan viktiga malpunkter dar
transporten behdver ga snabbt och sékert. Dronare ar ett viktigt komplement
till landgaende transporter som staten behdver ta ett storre grepp om. Dronare
ar eldrivna och for att mgjliggora dronare och elflyg behdver elkapaciteten vid
flygplatser séikras.

Under 2023 svarade Region Orebro lin pa remissen om “Statens ansvar for det
svenska flygplatssystemet”. Dérefter har posten for erséttning till regionala
flygplatser tagits bort fran ldnsplanerna och lagts i Nationell plan. Region
Orebro lin framfor nu, precis som under 2023, att de regionala flygplatserna
som far stod maste fa ett skiligt stod. Stodet har historiskt varit alldeles for
lagt och det krévs en forbattring for att uppratthilla 6nskade funktioner.
Orebro flygplats 4r en mycket viktig flygplats fréimst for fraktflyg och som del
av totalforsvaret och Sveriges krisberedskap.

Fran Orebro lin ir det rent tidsmissigt 14ngt till Arlanda eftersom det inte
finns nigot inrikesflyg till Orebro flygplats. Landinfrastrukturen till och frin
Arlanda beh&ver utvecklas for att invanare i Orebro lin ska kunna ta sig till
Arlanda enkelt och smidigt. Region Orebro l4n ingér i En bittre Sits och
foresprakar darfor ocksd tagforbindelser till och frén Arlanda och vill att
regeringen tar bort den extra avgift som tas for anvindandet av Arlandabanan.
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Planeringsprocessen
Region Orebro lin anser

e Att planeringssystemet behdver anvéndas som det var ténkt frén
borjan.

e Att fordandringar i infrastrukturplaner bor ske inom ramen for
planeringsprocessen.

e Att planeringssystemet inte kan fordndras utan ordentlig forankring
med regioner och kommuner.

o Att ett Okat fokus pa kostnadseffektivitet 4r bra men det finns stor risk
att nyttor tappas om man inte tydligt redovisar for dessa.

e Att bittre metoder for nyttoanalyser som komplement till
samhéllsekonomiska effektbedomningar (SEB) bor tas fram av
Trafikverket med hjélp av regionerna till nésta planrevidering.

e Att regeringen bor titta pa mojligheten att koppla planramarna for
Nationell plan till BNP, till exempel tva procent.

Infrastruktursatsningar behover langsiktiga planeringsforutséttningar dér det
finns en tydlig riktning mot bestimda mél, men med utrymme for en del
fordndringar. Storre svingningar kopplade till politiska omprioriteringar har
stor risk att riskera att mangmiljardbelopp gér upp i rok. Darfor ar det viktigt
att forindringar sker motiverat och inom planeringsprocessen. Region Orebro
lan ar darfor positiva till Trafikverkets uppmaning om att anvénda
planeringssystemet som det var tdnkt fran borjan.

Det dr bra att Trafikverket foreslar tydliggdranden kring stegen i planerings-
processen, tydligare prioriteringskriterier for namngivna objekt, systematisk
avvikelsehantering och redovisning av alternativkostnader och alternativ-
nyttor.

Trafikverket foreslar ocksé att inriktningsplaneringen flyttas till slutet av en
mandatperiod i stéllet for att mandatperioden inleds med detta. Det ar bra att
planeringssystemet utvecklas men detta forslag behover beredas och forankras
med bide regioner och kommuner innan beslut kan fattas.

Det ér bra att Trafikverket tar tag 1 kostnadsokningar och infor kontroll-
mekanismer. Det finns dock en risk for verslag om man enbart jagar
kostnader. I borjan vet man véldigt lite om vad som behdvs och det dr svért att
uppskatta kostnader. Nér planerings- och utredningsarbete kommit ldngre kan
kostnaderna ha skenat, om man jaimfor med fOrsta prognoserna. Det dr viktigt
att kostnadskalkyler kompletteras med béttre nyttoanalyser &n vad som finns
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idag. Metoder for nyttoanalys bor tas fram av Trafikverket tillsammans med
regioner och kommuner sé inte staten har tolkningsforetrdde pa vad som ar
gemensamma nyttor.

For ett mer palitligt system fOr investering i infrastruktur bor regeringen
undersoka mojligheterna att sitta ett méal eller infora styrning for att
planramarna for Nationell plan ska kunna styras av utvecklingen av BNP.

Alternativt utforande
Region Orebro lin anser:

e Attregeringen bor instruera Trafikverket att testa nya 16sningar for
vidmakthallande och utveckling av infrastruktur for att minska
kostnader och kapa ledtider.

Region Orebro lin ir positivt instéllda till att staten hittar nya 16sningar for
snabbare och mer kostnadseffektivt utférande. Trafikverket anvénder
beprovade metoder i Sverige for vidmakthallande och utveckling av infra-
struktur, men omstillning till nya metoder gar for langsamt. Det finns andra
metoder fran andra ldnder som kan provas for ett mer effektivt genomforande
av bade utveckling och vidmakthéllande, till exempel prefabricerade delar till
jérnvagsbroar.
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Trafikverket foreslar att ga vidare med forenklade versioner av métesfria vigar

pa strackor med lag trafik men dér hastigheten behdver vara hog for god
tillgéinglighet. Detta ir positivt och Region Orebro lén invintar resultat fran
pilotprojektet for att se om det ar 16sningar som dr godtagbara.

Fér Region Orebro lin

Andreas Svahn
Regionstyrelsens ordférande

Rickard Simonsson
Regiondirektor
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