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Sammanfattning

Region Kronoberg har av Trafikverket/Landsbygds- och
infrastrukturdepartementet beretts tillfille att avge yttrande 6ver ovanstiende
remiss.

Svar ska limnas till Landsbygds- och infrastrukturdepartementet senast den 15
april 2024. Inriktningsunderlaget och inlimnade remissvar kommer att ligga till
grund for infrastrukturpropositionen. Genom infrastrukturpropositionen kommer
Trafikverket att fa i uppdrag att uppritta en nationell plan och Region Kronoberg i
egenskap av linsplaneupprittare fa uppdraget att uppritta ny linstransportplan.

Den 15 juni 2023 gav regeringen Trafikverket 1 uppdrag att ta fram ett
inriktningsunderlag infér den langsiktiga infrastrukturplaneringen. I enlighet med
direktivet skulle Trafikverket utforma inriktningsunderlaget efter samrad med
regionerna i rollen som linsplaneupprittare och med ansvar f6r regional
utveckling, for att bidra med bedémningar och fakta. Region Kronoberg limnade
inspel till Trafikverket 26 oktober 2023.

Region Kronobergs utgangspunkter

Region Kronobergs svar pa inriktningsplaneringen sker utifran rollen som ansvarig
t6r samordningen av det regionala tillvixtarbetet, linsplaneupprittare och regional
kollektivtrafikmyndighet. Yttrandet bygger pa fortlépande samverkan med
kommunerna i tjinstemannagruppen for infrastruktur, naringsliv och andra aktérer
1 regionen.

Region Kronobergs synpunkter grundas till stérsta del i behovet av utveckling av
arbetsmarknadsregionerna. Kronoberg ir ett landsbygdslin som presterar. Linet
har det nist hogsta exportvardet i landet utifrin befolkningsmangd, bade pa varor
och tjanster. En del av detta kan hirledas till att skogens hela virdekedja finns
samlat i linet och att manga av linets storre foretag vill gd fére 1 den grona
omstillningen. Kronoberg har ocksa landets storsta pendlingskvot, detta trots att
linet dr ett av landets minsta. Effektiva transporter okar tillgidngligheten och lockar
arbetskraft, frimjar ekonomisk tillvaxt och mojliggor battre
arbetsmarknadsmatchning. Bra kommunikationer forstirker dessutom mojligheten
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till delaktighet i samhallet och knyter samman boende, arbete, utbildning, service,
kultur, rekreation och fritid.

Kronobergs lin ar beliget mitt i Sydsverige och med en befolkning pa 204 142
invanare (dec 2023) ir Kronoberg det 4:e minsta linet. Med sina 24 inv./km?
placerar sig Kronoberg i mitten jamfort med andra lan gallande befolkningstithet,
dock sist i Sydsverige. Fran Oster till vaster har linet en stracka av cirka 16 mil och
fran norr till sdder en stricka av cirka 10 mil. Sveriges vignit bestar av cirka 9 850
mil statliga vigar och 1 Kronoberg ligger cirka 4 procent av dessa det vill sidga cirka
360 mil. Kronobergs lin har tilldelats en ram pa 881 miljoner kronor f6r perioden
2022-2033.

Region Kronobergs svar pi inriktningsplaneringen bygger ocksd pd gemensamma
stallningstaganden utifran det sydsvenska positionspapperet “Positionspapper f6r
infrastruktur: En valutvecklad sydsvensk infrastruktur gynnar hela Sverige”.
Stillningstagandet ar framtaget gemensamt av Sydsveriges sex regioner; Jonkoping,
Kronoberg, Kalmar, Blekinge, Skiane och Halland. Pappret grundas i en gemensam
framtagen systemanalys och andra gemensamma underlagsrapporter. Det
sydsvenska positionspapperet bifogas detta remissvar som bilaga.

Synpunkter

Det remitterade inriktningsunderlaget dr omfattande och med bilagor uppgar det
till cirka 750 sidor. Underlaget tar upp en mingd omraden som beskriver hur
vagar och jarnvagar ska utvecklas och forvaltas under perioden 2026-2037.
Region Kronoberg gor inte ansprak pa att limna synpunkter pa alla atgirder och
torslag som laggs fram i underlaget, men vi vill hir, i detta remissvar, lyfta
omraden som dr av betydelse ur Region Kronobergs perspektiv.

Sammanfattning av Region Kronobergs synpunkter

1. Tilldelning till linsplan maste 6ka: Region Kronoberg vill betona att ramen till
de regionala planerna maste 6ka kraftfullt f6r att kunna méjliggdra utveckling av
lanet och med det hela landet.

2. Rationell och anpassad planering och genomférande: Region Kronoberg vill
betona vikten av kostnadsreduktion och konsekvensutreda nya krav pa bittre sitt.

3. Langsiktighet och transparens ir viktigt: Region Kronoberg vill betona att
mognadsgraden for nya atgirder maste var battre innan de liggs in i den nationella
planen samt att transparensen kring forberedelse for byggstart och byggstartsbeslut
maste bli battre.

4. Samfinansiering till den nationella planen maste tydliggoras: Region Kronoberg
vill betona att de regionala planernas samfinansiering det vill sdga regionernas
prioritering synliggdrs 1 den nationella planen.
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5. Mojliggor utveckling av regionala vigar 1 stallet for hastighetssinkningar: Region
Kronoberg vill betona att generella hastighetssankningar inte ar en framkomlig vig
tor trafiksakerhetens frimjande. Bittre dr en 6kad ramtilldelning till den regionala
planen och flexibla hastigheter.

0. Barighets- och tjalsakring av det mindre viagnatet: Region Kronoberg vill betona
att underhallet av det mindre vignatet 4r viktigt for invanare och niringsliv samt
att barighetsitgirden BK4 inte ingér i Trafikverkets "kdrnverksamhet".

7. Virda det vi har; Men vi maste ocksa utvecklas: Region Kronoberg vill betona
att satsningen pa underhall av vigar och jarnvagar ir viktigt, men att det maste
finnas en balans mot att mojliggdra en fortsatt utveckling.

8. Viktiga objekt till kommande plan: Region Kronoberg vill betona och lyfta vissa
atgirder som ér av central betydelse f6r den kommande planperioden.

Region Kronobergs synpunkter

1. Tilldelning till lansplan maste 6ka

For att klara behoven och malsittningarna med den langsiktiga
infrastrukturplaneringen behovs en betydande héjning av anslaget till den regionala
infrastrukturen. Till den senaste planeringsomgangen fick Kronoberg en
anslagshojning pa cirka 13 procent. Det ir inte tillrackligt for att en acceptabel
standard ska kunna uppritthallas pa det regionala och enskilda vignitet och for att
satsningar pa cykelvigar, héllplatser och samakningsparkeringar f6r kollektivtrafik
med mera ska kunna genomféras. Stiller man tilldelningen till de regionala
planerna i férhallande till den nationella dr det istillet en markant minskning. Vid
jimforelse med nagra planomgangar bakat i tiden har tilldelningen till de regionala
planerna minskat frin 18 procent till 10 procent av den totala
infrastrukturbudgeten i den senaste planeringsomgingen.

Nigra tidigare érs tilldelning ar:

* Tilldelningen till regionala planer 2004—2015 var 18 procent (30 av 169)

* Tilldelningen till regionala planer 2010—-2021 var 15 procent (33,1 av 217)

¢ Tilldelningen till regionala planer 2018—2029 var 11 procent (36,6 av 333,5)
¢ Tilldelningen till regionala planer 2022—2033 var 10 procent (42 av 437)

Under kapitlet om trafiksikerhet lyfts att de allvarliga olyckorna sker till storsta del
pa de vigar som kan prioriteras av regionerna, vidare skriver Trafikverket att fler
vigar maste motessepareras for att na malet om trafiksidkerhet. Dirtill foreslas att
det ska tas fram tydligare direktiv till linsplaneupprittarna for att 6ka takten i
utbyggnaden av sikra vigar. Regionerna, som ansvarar for sjukvarden, vet vilka
effekter trafikolyckor har och vilka kostnader som kommer med dem. Region
Kronoberg vill 6ka takten i utbyggnad av sikra vigar, men medlen ricker inte.
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Sarskilda satsningar 4r ingen framkomlig vig, da det bidrar till en 6kad
administration. Ramen till de regionala planerna maste kraftfullt 6ka.

2. Rationell och anpassad planering och genomforande

I underlaget beskriver Trafikverket hur kostnadsutvecklingen fér
infrastrukturatgirder innebir att dtgirder maste flyttas fram i tid pa grund av
fordyrningar. Region Kronoberg kan inte uttala sig om hur Trafikverket agerar
som bestillare. Lagar och regler ska givetvis foljas men det dr anmarkningsvart att
byggande av en cykelvig i princip kriver lika mycket planering och underlag som
byggandet av en motorvig. Region Kronoberg noterar ocksa att vigar och gators
utformning kriver” samma standard pa landsbygden som 1 storstaden.
Trafikverket pekar ocksa pa detta problem i underlagsmaterialet. Region
Kronoberg kan inte bedéma storleken pa kostnadsbesparingen i en rationell och
anpassad planering och genomférande men vi bedémer att det finns en potential.

3. Langsiktighet och transparens ar viktigt

Att storre atgiarder maste ha uppnitt en storre mognad innan den namnges i den
nationella planen och att Trafikverket forbittrar sin formaéga till kostnads-
beridkningar i tidiga skeden skulle underlatta och ge battre forutsittningar for
infrastrukturplaneringen. Dialogen under planrevideringen édr oftast timligen
Oppen och transparent, men nar planeringen mer ligger 1 statens inre liv dr insynen
fran region och kommun betydligt simre. Vid Regeringens beslut om
”forberedelse for byggstart” och ’byggstarts beslut” maste underlagen fa en storre
offentlighet.

Trafikverket lyfter en méjlig férindring av den 6vergripande processen for
infrastrukturplaneringen, dir inriktningsunderlaget tas fram pa uppdrag av den
avgiende regeringen och den fortsatta atgardsplaneringen sker pa uppdrag av en
nytilltridd regering. Region Kronoberg identifierar bade f61- och nackdelar med en
sadan forindring, men regionen saknar mojligheten att fullstindigt bedéma dess
konsekvenser. Region Kronoberg kan emellertid bedéma konsekvensen av att helt
avbryta planeringen av en ny stambana i Skane, for att sedan, med vissa justeringar,
ateruppta planeringen nagra manader senare. Den ojimna hanteringen av detta har
varit mycket olycklig. Om en férindrad planeringsprocess kan leda till forbittrad
langsiktig planering och framférhallning, ser Region Kronoberg positivt pa det.

4. Samfinansiering till den nationella planen maste tydliggoras

Enligt direktivet har Trafikverket bedomt tillkommande finansiering utéver den
ckonomiska planeringsramen och férutsittningar att utoka denna. En av dessa
finansieringsformer dr medfinansiering till den nationella planen, det vill siga
framférallt da kommunal och regional skatt, bidrar till utveckling av
infrastrukturen. Enligt underlaget kommer det att uppga till 18 miljarder kronor
for perioden 20262037 i prisniva 2023. Trafikverket har dock inte tydliggjort
vikten av samfinansieringen det vill siga da de regionala planerna bidrar till att
utveckla atgirder som ligger i den nationella planen. Detta efterlyser Region
Kronoberg. Vid den senaste revideringen avsatte Region Kronoberg 12 procent av
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den tilldelade ramen till samfinansiering. Till kommande plan maste alltsa vikten av
samfinansieringen ocksa tydliggoras.

Aven om Region Kronoberg har bidragit till sam- och medfinansiering finns det
anledning att tydliggéra Region Kronobergs syn pa sam- och medfinansiering.
Region Kronoberg ir av den asikten att kommuner och regioner inte ska behova
finansiera eller medfinansiera det som ar ett direkt statligt ansvar. Detta strider mot
finansieringsprincipen och Region Kronoberg ser en liknande utveckling inom
flera sektorsomraden. Finansieringsprincipen dr grundliggande f6r de ekonomiska
relationerna mellan staten och kommunsektorn, och giller i bada riktningarna.

Region Kronoberg anser vidare att man tar ett stort ansvar for infrastrukturen
redan idag genom att gora kollektivtrafiken bittre och mer tillgianglig. Speciellt
trafikeringskostnaderna bade pa vig och pa jirnvig ir en stor kostnad for
regionen, vilket ocksa maste ses som en medfinansiering for ett vil fungerande
transportsystem. De sex sydsvenska regionerna som samarbetar inom ramen for
Regionsamverkan Sydsverige, finansierar kollektivtrafiken till ett virde av
sammanlagt cirka 6,3 miljarder kronor per ar for att skapa en fungerande
kollektivtrafik, vilket bidra till ett sammanknutet Sydsverige.

5. Mojliggor utveckling av regionala vagar i stéllet for hastighetssankningar
Stora delar av de vigar som berdrs av hastighetssankningar dr del 1 det statliga
regionala vignitet. For att bibehalla eller h6ja hastigheten maste standardhéjningar
utforas pa de regionala vigarna genom prioritering i regionens linsplan.
Tilldelningen av medel till linsplanerna dr dock allt f6r lag. Region Kronoberg
anser att ramen till linsplanerna maste hojas for att 6ka mojligheterna till
motesseparering och forbittringar 1 viginfrastrukturen som ger 6kad tillganglighet
1 kombination med trafiksikerhetshojande atgirder.

Hastighetssinkningar genomférs med hinvisning till behov av
trafiksdkerhetshojande atgarder som en del i arbetet med nollvisionen. Minskat
antal trafikolyckor och dddsolyckor pa vigar dr givetvis en av de mest prioriterade
insatserna for det svenska vignitet. Det finns dock ingen motsittning i att d&ven
pragmatiskt kunna arbeta med god tillginglighet och framkomlighet. Regionens
uppdrag ar att arbeta med och for en regional utveckling i linet. Detta gor det
omdijligt att acceptera denna typ av inskrankningar i medborgarnas tillgang till
drigliga restider till och frin arbete och studier. En sinkning fran 90 km/h till 80
km/h ger inte bara en reell restidsdkning utan dven en mental upplevelse av linga
och tidskravande avstand och en negativ bild av landsbygdens behov och status.
Som alternativ till hastighetssankningar maste Trafikverket ges mojlighet att 1
storre utstrickning fa préva alternativa l0sningar sa som flexibla hastigheter.

6. Barighets- och tjalsakring av det mindre vagnatet

Kronobergs lin dr beroende av det finmaskiga vignitet och att detta haller en god
standard, dels pa grund av linets boendestruktur och dels for de stora mingder
skogs- och virkestransporter som gar pa det primara och Gvriga linsvignitet. Det
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ar darfor viktigt 1 inriktningsplaneringen och i kommande plan att frigan om
birighet och tjilsikring av det mindre vagnitet dr ett prioriterat omrade, samt att
viss standardforbattring i fortsittningen ocksa ska kunna ske med stéd fran den
regionala planen.

Kopplat till barighet for tunga transporter, utvecklas BK4-vignatet. Trafikverket
foreslar i O-alternativet att avsatta 17 miljarder kronor for detta andamal. Det finns
manga férdelar med tunga och langa fordon, vilket ocksa dterspeglas i den
redovisade samhillsekonomiska nyttan. Men med tanke pa att det for narvarande
endast finns ett begrinsat antal fordon som kan lasta 74 ton, ar det ett nytt system
som ska implementeras. Region Kronoberg ifrigasitter om dessa medel inte borde
omférdelas till underhall och utveckling av befintlig infrastruktur istallet, dir
Trafikverket skulle fokusera pa sin "kdrnverksamhet". Vi anser att en
omférdelning av dessa medel inom ramen for planen skulle vara ett mer effektivt
verktyg dn att omprova medelstilldelningen mellan specifika objekt i planen.

7. Varda det vi har, men vi maste ocksa utvecklas

Centralt 1 Regeringens uppdrag om inriktningsplaneringen till Trafikverkets ar att
”Virda det vi har”, det vill siga underhillet av vigar och jarnvigar dels for att
bibehalla dagens funktionalitet och dels f6r att minska underhallsskulden. Region
Kronoberg ser det som bra och viktigt att Trafikverket ligger ett stort fokus pa att
varda vira gemensamma vig- och jirnvigsanligeningar framforallt da slitaget
kommer att 6ka ytterligare till f6ljd av Okad trafik.

I underlaget lyfts att atgirder som ligger sent i planperioden, ar 7—12, ska kunna
plockas bort. Detta dr extremt fel och kan allvarligt skada den samhillsplanering
som utfors av kommuner och naringsliv vilka dr beroende av
infrastrukturutvecklingen. Region Kronoberg ser det som viktigt att Trafikverket
haller fast vid beslutade namngivna atgirder och genomfor dessa. Trafikverket
maste dock bli bittre pa att for kommande namngivna atgirder har uppnatt en
bittre mognadsgrad eller att dtgirder som endast ska utredas beslutas enligt annan
ordning 4n att liggas in i den nationella planen.

Region Kronoberg ser det dock som mycket problematiskt att fokus pa ”Virda
det vi har” resulterar i att det till kommande planperiod inte finns plats for nya
investeringar. Att inte kunna foresla utveckling av infrastrukturen kommer att
himma inte enbart den regionala utvecklingen utan ocksa Sveriges utveckling.
Enbart orter med tillgang till medel fran tringselskatter kommer att kunna
utvecklas ytterligare eller att dtgiarder maste vara kraftigt medfinansierade fran
regioner och kommuner. Detta tyder pa att eventuell medfinansiering och
medfinansieringsnivéd har avgérande betydelse f6r huruvida objekten kommer
med i planen eller ¢j. Hela Sverige maste kunna leva och kénna tilltro till
utveckling. Av denna anledning och av anledningar som Trafikverket beskriver i
sitt inriktningsunderlag anser vi att en ram understigande +20 procentalternativet i
forslag till ram vore férédande for regional utveckling, naringslivsutveckling samt
hallbarhetsarbetet.
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8. Viktiga objekt till kommande plan

I inriktningsplaneringen ska inte enskilda atgarder lyftas. Men genom linets
strategiska ldge mitt i Sydsverige ser Region Kronoberg ett patagligt behov av att
stirka kapaciteten inom jarnvigssystemet. Darfor vill Region Kronoberg klargéra
behovet av nya investeringar och betona vikten av att hélla fast vid tidigare beslut.

I december 2022 fattade regeringen beslut om att avsluta planeringen av ny
stambana mellan Hissleholm och Lund. Omtaget som besléts ligger i manga
avseende i linje med de synpunkter Region Kronoberg tidigare har framfért som
svar pd nationell plan om nya stambanor. Men med tanke pa att Kronoberg har en
stor in- och utpendling till Skane, varje dag pendlar mer 4n 7 000 personer Over
linsgrinsen, ar det synnerligen olyckligt att planeringen av strackan helt avbrots.
En kapacitetsforstirkning av S6dra Stambanan séder om Alvesta skulle forbittra
den regionala pendlingen, underlitta f6r godstransporter och stirka Stockholms
koppling till kontinenten. I oktober 2023 beslot regeringen att dteruppta
planeringen av ytterligare spar for strickan Hissleholm—ILund, vilket Region
Kronoberg tycker dr bra. Nagra ytterligare viktiga atgarder fanns med i beslutet,
men Region Kronoberg saknar uppdraget “Utredning av nya spar Hissleholm—
Alvesta” samt tva av de tre forbigangsspar i Kronoberg pa S6dra Stambanan.
Trafikverket behover i kommande planering foresla att denna planering omgaende
ska paborjas. Framforallt f6r att genomfora framkomlighetsatgirder nir Fehmarn-
Biltforbindelsen Oppnar i slutet av 20-talet och f6r att minska storningar och
forseningar 1 jarnvagstrafiken.

Region Kronoberg vill ocksa framhalla fyra atgirder som dr av central betydelse
for jirnvagssystemet i sodra Sverige. Tre av dessa atgirder dr namngivna i nu
liggande plan och planering f6r dessa pagar. Denna planering maste fortskrida och
tempot maste 6ka fOr att pa ett bittre sitt rusta Sverige for framtiden.

¢ Den enkelspiriga jirnvagen pa drygt 20 kilometer mellan Alvesta och
Viixjo ligger mitt i mitten av det Sydsvenska infrastrukturnitet, med en
strategisk nyckelposition for tagtrafik till och fran Kalmar, Blekinge,
Jonképing, Vistra Gotaland, Stockholm och Skéne, dessutom en viktig
del och link i det internationella godsstraket Baltic Link, godstransport-
korridoren mellan Géteborg och Adriatiska havet. Strickan omnidmns 1
inriktningsunderlaget som en av fem strickor med hogst
kapacitetsutnyttjande 6ver dygnet. Endast en etapp ér planerad att
atgirdas 1 slutet av den nuvarande planperioden. Dubbelspar pa hela
strickan Alvesta-Vixjo skulle 6ka kapaciteten, minska sarbarheten och
mojliggora taktfast trafik med positiva effekter pa hela det sydsvenska
jarnvagssystemet.

e Triangelsparet i Alvesta ar en atgird som finns med och dr namngiven i
Nationell plan, men flyttades fram i tiden vid senaste planen. Atgirden ar
en lagt hingande frukt” for att férbittra person- och godstrafiken pa
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Sodra stambanan. Detta dr ingen ny atgird, men dess betydelse ar sa pass
stor att den inte far flyttas fram i tiden ytterligare.

* Sydostlinken mellan Almhult och Karlshamn ir firdigplanerad och
invintar enbart Regeringens byggstartsbesked. Atgirden har ett stort stéd
via sam- och medfinansiering och niringsliv, kommun och regioner
kommer att méta upp investeringen med ytterligare dtgarder for
samhillsutvecklingen. Framdriften maste fa hogsta prioritet i kommande
nationella plan.

Atgirder pa Almhults bangard med férlingning av stickspar och nya
anslutningar mellan spar ir kostnadsmissigt en mindre atgard men skulle
ge stora positiva effekter bade fér person- och godstrafiken. Atgirden var
med i senaste nationella planen vid +10-procentalternativet. Planering av
atgiarden maste aterupptas av Trafikverket.

Av vigprojekt 1 den nationella planen dr Region Kronoberg tacksamma for att
upprustningen av E4:an genom linet nu gar mot sitt slutférande; framforallt att
den stora dricksvattenreservoaren vid Bergdsen nu ar sikrad. Region Kronoberg
ser darfor att ett fokus for kommande planer maste riktas in pa basala
standardforbattringar av Riksvig 25 genom Kronoberg och i angrinsande lin dir
motesseparering saknas pa manga strickor.

Barnrattsperspektiv

Det framgir inte av remissen om en provning av barnets bdsta har genomforts.
Barn nidmns tre ganger i inriktningsunderlagets huvuddokument, men ingen
sarskild redovisning eller konsekvensbedémning 6ver hur barn kommer att
paverkas framkommer av inriktnings underlaget.

Bilagor till Region Kronobergs remissyttrande:
Bilaga 1 Regionsamverkan Sydsverige; Positionspapper infrastruktur

Postadress BesoOksadress Telefon E-post
Region Kronoberg Nygatan 20 0470-58 80 00 vx region@kronoberg.se
351 88 Vaxjo Véaxjo
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