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Landsbygds- och infrastrukturdepartementet

Remiss - Trafikverkets
inriktningsunderlag for
infrastrukturplaneringen for perioden
2026-2037

Region Jonkopings ldn har getts mojlighet att yttra sig Over rubricerad remiss.

Sammanfattning

I den fortsatta processen att arbeta fram en infrastrukturproposition och
efterfoljande direktiv for framtagande av langsiktiga infrastrukturplaner for
planeringsperioden 2026-2037 anser Region Jonkopings ldn att foljande punkter
sarskilt ska beaktas:

e Transportsystemet maste bli hallbart och klimatméalen ska vara styrande.

e Underhéll och vidmakthallande av infrastrukturen ar prioriterat.

e Grundprincipen ska vara att beslutade atgarder genomfors.

e Transportsystemet ska utvecklas och nya satsningar kunna genomforas.

e De brister som Nya Stambanor skulle 19sa dterstar och méste atgérdas.

e Fokus pé trafiksdkerhet genom utdkade ramar till de regionala planerna.

e Kompetensforsorjningen i infrastruktursektorn méste sékerstéllas.

e Mgjligheter till alternativ finansiering bor 6vervédgas noga

Regionledningskontoret Telefon:  010-241 00 00 Organisationsuppgifter
Box 1024 E-post: regionen@rjl.se Bankgiro: 5216-2849
551 11 Jonkdping Hemsida: www.rjl.se Orgnr: 232100-0057
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Synpunkter pa forslaget

Bakgrund

Syftet med inriktningsunderlaget &r att peka ut kursen for transportsystemets
framtida utveckling samt att foresla vilka utmaningar de ekonomiska resurserna
kan tillmotesga. Inriktningsunderlaget ligger till grund f6r regeringens
infrastrukturproposition, vilken faststélls av riksdagen, for kommande
planperioden. Déarefter Gvergér processen i dtgardsplanering vilket innebér att
Trafikverket och ldnsplaneupprittarna tar fram langsiktiga planer utifran vald
inriktning och faststilld ekonomisk ram.

For att 4 en bred forankring och skapa samsyn har Region Jonkopings 1édn till
detta yttrande inhdmtat synpunkter fran ldnets kommuner. Vidare har ett
omfattande arbete gjorts tillsammans med dvriga Sydsvenska regioner inom
ramen for Regionsamverkan Sydsverige vilket bdde redovisas separat och
genomsyrar detta yttrande.

Punkter att beakta i den fortsatta processen

I den fortsatta processen att arbeta fram langsiktiga infrastrukturplaner for
planeringsperioden 2026-2037 anser Region Jonkopings ldn att foljande sérskilt
bor beaktas.

Transportsystemet maste bli hallbart och klimatmalen ska vara styrande
Region Jonkopings 1dn delar Trafikverkets bedomning att en elektrifiering av
transportsystemet dr den langsiktigt viktigaste inriktningen for att minska
vixthusgasutsldppen ner till noll. For att astadkomma en snabb elektrifiering av
végtrafiken krivs bade elfordon och laddinfrastruktur samt tillrdcklig kapacitet i
elniiten. Aven om utbyggnaden av laddinfrastruktur till stor del kommer ske p
marknadsmaissiga grunder ar det viktigt att staten, 1 hela landet, sdkerstéller
publika laddplatser diar marknadsmaissiga forutsittningar saknas. Elektrifieringen
av vigtransportsystemet kommer dock ta tid och for att nd klimatmalet om 70
procents minskning av utsldppen 20102030 krévs att den icke elektrifierade
fordonsflottan anvédnder en hogre andel biodrivmedel 4n dagens nivéer.

Underhall och vidmakthéillande av infrastrukturen ér prioriterat

For att sdkerstilla tillgdngligheten &r underhallet av den befintliga infrastrukturen
avgorande. Region Jonkdpings 14n delar Trafikverkets bild att underhéll 1 tid
sparar pengar 1 langden, och darfor ar det viktigt att det avsitts tillrackligt med
pengar till forebyggande underhall.

Tillrdckligt med pengar dr avgorande men minst lika viktigt ar hur tillgéngliga
underhéllsmedel anvinds och prioriteras.

Regionala jairnvagar dr hogt prioriterat i Jonkopings l1én och stora regionala
investeringar gors 1 badde nya eltdg och depa. For att ldnets satsningar ska fa effekt
kravs det att den statliga jarnvéigen héller en god standard, det kriavs betydande
satsningar for att atgiarda eftersatt underhdll, elektrifiera dterstdende banor samt att
tillskapa ytterligare kapacitet. Vidmakthéllandet av jdrnvdgen med enkla atgérder
som tradsdkring dr darfor mycket viktigt och Region Jonkdpings lén anser att
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Trafikverket maste f4 mojlighet att svara upp mot de regionala investeringar som
gors.

Grundprincipen ska vara att beslutade Atgirder genomfors

Planeringen for utveckling av den statliga transportinfrastrukturen maste
kénnetecknas av stabilitet och forutsdgbarhet. For storsta samhallsnytta kriva att
satsningar pa olika nivaer kan samordnas. En hallbar samhéllsbyggnad
kénnetecknas exempelvis av att bostadsbyggande i kommunerna sker i
kollektivtrafiknira ldgen, samtidigt som de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna kan méta upp med mer trafik vilket forutsétter att
statliga védgar och jarnvigen utvecklas och har tillrdcklig standard och kapacitet.

Trafikverket beskriver 1 inriktningsunderlaget atgérder for att komma till ritta
med kostnadsokningar och beskriver att detta kan innebéra att projekt som visar
sig dyrare eller ger ldgre nyttor &n forvantat omprovas och dven kan avbrytas eller
tas ut ur den nationella planen. Region JonkOpings 14n anser att det &r positivt att
Trafikverket arbetar med att komma till ritta med de stora kostnadsdkningar som
infrastrukturobjekt i vissa fall har. Region Jonkopings 14n vill dock betona
problematiken med att lyfta ur objekt pd grund av lagre nyttor. Trafikverkets
prognosmodeller och nyttoberdkningar har sina begransningar och det kan
ifrdgasdttas om dessa modeller alltid inkluderar tillgédnglighetens betydelse for
stadsutveckling eller fragor om regional och kommunal utveckling, det vill sédga
dynamiska och sjdlvforstarkande effekter av 6kad tillgdnglighet.

Transportsystemet ska utvecklas och nya satsningar kunna genomforas
Sveriges vilstdnd bygger i hog grad pé exportinkomster och arbetsmarknadens
formaga att anpassa sig till var omvérld. En vél utvecklad infrastruktur &r helt
avgorande for att landets arbetsmarknadsregioner ska fungera och foretagen
utvecklas. Mgjligheten till arbetspendling i ett allt storre geografiskt omride &r en
viktig faktor for 6kad specialisering och matchning pa arbetsmarknaden.
JonkSpings lén har en spridd struktur med méanga orter av varierande storlek och
det finns foretag 1 nistan alla orter, for att dessa foretag ska kunna utvecklas och
fortsatt bidra till landets vélstand behover tillgédngligheten forbéttras och
infrastrukturen utvecklas. Inspelen fran ldnets kommuner vittnar om ett
omfattande behov av standardhdjningar pé ldnets végar och jirnvigar. Listan pa
identifierade atgardsbehov ér lang. Mot denna bakgrund kan Region Jonkopings
l4n konstatera att de planeringsramar som beskrivs 1 inriktningsunderlaget &r
otillrackliga, for att bdde hantera landets underhéllsskuld och moéjliggora en
fortsatt utveckling maste anslagsnivin hojas med mer dn 20% jamfort med nivén i
nu géllande plan.

De brister som Nya Stambanor skulle 16sa aterstir och maste atgirdas
Kapaciteten pd Sodra stambanan och Vistra stambanan &r idag enligt
Trafikverkets underlag hogt utnyttjad. Det 14r inte minska nar Fehmarn
Biltforbindelsen star klar ar 2029 samtidigt som godset ifrén norra Sverige okar 1
takt med att investeringarna 1 norr ger jobb och produktion. De tvé strickor som
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under den senaste tiodrsperioden har simst punktlighet &r Stockholm-Malmo och
Stockholm-Goteborg, dvs strackor mellan landets tre storsta stdder. Orsaken som
Trafikverket anger &r kapacitetsbrist.

Trafikverket beskriver i inriktningsunderlaget det stora behovet av
underhallsinsatser i bade vig- och jarnvigsnitet, samtidigt som det finns minga
angeldgna péaborjade investeringar som behover fardigstillas. Den pagaende
trafikokningen pé de befintliga stambanorna nér det géller bade gods och
persontransporter visar dock att det kommer att krdvas investeringar dven bortom
denna planeringsomgéng, dér utredningsarbetet behover paborjas omgéende for
att sdkerstilla effektiv framdrift. Det dr dérfor angeldget att regeringen 1 sin
beddmning av lamplig ram for infrastrukturplaneringen tar sddan hojd att det &r
mojligt att bdde genomfora nddvindigt underhéll, effektiv framdrift av pagdende
investeringar och att utreda och forbereda 16sningar pa de problem som véntar
dérefter, inte minst med anledning av de satsningar som gors i1 vdra grannldnder.

Region Jonkdpings lin har tillsammans med Region Ostergétland genomfort egna
studier pé 16sningar for att 6ka mojligheterna till arbetspendling och 6kad
godstrafik i1 de centrala delarna av sodra Sveriges jdrnvigssystem. Genom att
fortsétta utbyggnaden fran Linkoping sdderut skulle forutsittningar ges for hog
samhéllsekonomisk effektivitet genom att ta vid nir Ostldnken ar fardigbyggd.
Detta ger goda forutséttningar for exempelvis upphandling av entreprendr.

Fokus pa trafiksikerhet genom utékade ramar till de regionala planerna.
Sverige ér vérldsledande pd trafiksidkerhet — en position som bor befdstas.

Region Jonkopings ldn delar Trafikverkets bild att mittseparering av vagar ar en
av de absolut effektivaste atgdrderna for 6kad trafiksdkerhet, tyvérr dr dessa
atgirder kostsamma.

I inriktningsunderlaget konstaterar Trafikverket att det finns stora mojligheter att
mittseparera en storre del av vagnétet, men 1 praktiken finns inte tillrackliga medel
att allokera. Trafikverket konstaterar vidare att behovet frimst finns pé regionala
vagar som ingar i de regionala planerna och att det darfor ar angeldget med
utokade mojligheter att genomfora mittsepareringar inom ramen for lansplanerna.
Ambitionen att 6ka takten genomf6rd mittseparering skulle dirmed behdva
synliggoras 1 kommande dtgirdsplaneringen genom utdkade ramar till de
regionala planerna. Region Jonkopings 1dn kan konstatera att det 1 Jonkopings léan
finns manga végstrackor som ir 1 behov av mittseparering, vilket inspelen fran
lanets kommuner tydligt visar.

Region Jonkopings ldn anser dock att mer pengar inte dr hela 16sningen.
Trafikverkets genomforandeprocesser maste bli effektivare. Forseningar och
fordyrningar ha blivit mer regel &n undantag. I direktivet till inriktningsunderlaget
trycker regeringen mycket pd 6kad kostnadskontroll vilket dr bra men att snabba
pa genomforandeprocesserna s att nyttorna snabbare kommer samhdllet till del &r
minst lika viktigt och bor tydligt markeras i kommande infrastrukturproposition.
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Kompetensforsorjningen i infrastruktursektorn maste sikerstillas.

Att det rdder kompetensbrist inom hela infrastruktursektorn dr en bild som Region
Jonk6pings ldn delar med Trafikverket. For att hantera detta behovs ett statligt
engagemang tillsammans med branschen och samordningen av utbildningar bor
bli bittre.

Region Jonkopings ldn anser att ytterligare satsningar behovs for att sékerstélla
utbildningsmojligheter och att 6ka attraktiviteten inom sektorn. Jonkopings 1dan
har mycket goda forutsittningar att bidra till arbetet genom bland annat de
jarnvégsutbildningar som finns i ldnet. Jonkopings ldn dr mycket vl lampat att ta
rollen som ett nationellt kompetenscentrum for jarnvagsbranschen.

Majligheter till alternativ finansiering bor évervigas noga.

I och med uppdraget om att ta fram ett inriktningsunderlag gav regeringen ocksa
Trafikverket i uppdrag att bedoma vilka forutsattningar som finns att finansiera
lampliga projekt med utdkade intdkter frin banavgifter samt vilka forutsittningar
som finns for 6kad medfinansiering eller annan alternativ finansiering. Region
JonkSpings lén anser att Trafikverket 1 sin bedomning av dessa delar dr onddigt
forsiktig. De stora behov som finns inom transportsystemet visar pa att alla
mojligheter att forverkliga investeringar bor Gvervigas noga, exempelvis genom

lanefinansiering.
Tommie Ekered Karin Hermansson
Ordforande ndmnd for trafik, Regional utvecklingsdirektor

infrastruktur och milj6
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