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Overgripande kommentarer

Region Jamtlands Harjedalens yttrande baseras pa Trafikverkets forslag pa
inriktningsunderlag for infrastrukturplaneringen och de nationella transport- och
klimatpolitiska mélen. Fokus &r pé regionens geografi och Jimtland Hérjedalens
ldnsgemensamma transportpolitiska prioriteringar.

De 6vergripande prioriteringarna kan sammanfattas i féljande punkter:
» 4 timmar restid mellan Ostersund och Stockholm via Atlantbanan
=  Mittstraket (E14 och Mittbanan mellan Storlien och Sundsvall)
» Inlandsstriket (E45 och Inlandsbanan)
* Nya berdkningsgrunder/hogre ramtilldelning till den regionala planen
(lanstransportplanen)

P& objektsniva for storre investeringar innebér det bland annat:
* Ny striackning E14 Lockne-Optand
= Utokning av befintligt objekt Mittbanan Ostersund-Storlien
» Norra stambanan, dubbelspar Ockelbo-Mo grindar samt Kilafors-Holmsveden

Sammanfattning av yttrande:
»  For att hela Sverige ska leva och att redan beslutade och nya investeringar, 6kad
ram for vidmakthéllande samt 6kade kostnader ska kunna inrymmas ser Region
Jamtland Hirjedalen behov av en 6kad total ekonomisk ram p& minst +20%.

* Den totala ekonomiska ramen till de regionala planerna (lanstransportplanerna)
behover 6ka och 1dn med 14g tilldelning och stort vignat behover tilldelas mer
medel. Jamtland Hirjedalen har landets nést minsta ram trots 6ver 500 mil statliga
lansviagar. De stora skillnaderna i de ekonomiska ramarna behover fa en 16sning for
mojligheterna till investeringar och likvardig standard pa det regionala vagnatet i
hela landet.
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Sakerheten pa vagar kréaver i forsta hand atgéarder pa de nationella viagarna i
Jamtland Héarjedalen. Investeringar pd Europavidgarna E14 och E45 som till stora
delar har bade 1ag sidkerhet och funktionalitet behover prioriteras. Ett hogt
prioriterat objekt i Jimtland Harjedalen ar ny strackning E14 Lockne — Optand som
skulle bidra till bdde hogre sikerhet, bittre tillgdnglighet och moéjligheter till 6kat
bostadsbyggande i Brunflo titort, samt mojliggora for 6kad arbetspendling till
Ostersund.

Vidmakthéllande — i grunden ett bra férslag om utékad ekonomisk ram for drift
och underhéll. Dock behovs det en niva pd underhallet som sékerstiller
infrastrukturens funktionalitet och robusthet. De ekonomiska ramarna for “smérre
investeringar” (under 100 miljoner kronor) dr i sammanhanget mycket
betydelsefulla och borde utokas.

NATO-medlemskapet kommer att kridva investeringar pa vag och jarnvag i
militarstrategiskt viktiga omraden, diaribland genom Jamtlands lan i 6st-/vastlig
riktning. Vi forutsitter darmed att det finns en proaktiv plan for att 6ka
mognadsgraden for objekt i lanet. Det granséverskridande vig-/och jarnvagsstraket
mellan Norge och Sverige 6ver Storlien ar ett utpekat strék for militidra transporter
mellan vara lander. Detta dr ocksa ett betydande strak for civila transporter.
Kapaciteten pa Mittbanan behover utokas med bland annat fler och liangre
motesstationer och E14 utredas for bortbyggande av flaskhalsar och 6kad kapacitet.
Utredning och planldggning behover startas omgaende for att tgirder i straket ska
kunna lyftas in i kommande plan.

I nuvarande nationella plan finns 300 miljoner kronor avsatta for hastighetsh6jande
atgirder pa strickan Ostersund — Storlien. Medlen behéver 6verga till kommande
plan. Det kréavs ocksa 6kade medel infor dtgirdernas genomforande for mojligheter
till kapacitetsatgarder pé strackan.

Inlandsbanans potential for militdra transporter ar stor och Forsvarsmakten har
uttryckt detta i utredningar om beredskap. Infor en 6kad anvandning kravs
finansiering for en upprustning av banan bade vad géller barighet och 6vrig
funktionalitet. Inlandsbanan skulle med en upprustning i hdgre grad kunna utgora
en redundans till andra banor i bade freds- och kris/ofreds tid.

Utrymmet for storre investeringar behover ha en niva som klarar bade redan
beslutade investeringar och dven nya. Om ramnivan inte ar tillracklig riskerar
viktiga atgirder att skjutas framét bortom 6verblickbar tidshorisont. Region
Jamtland Harjedalen har tilldelats valdigt fa storre investeringar de senaste
artiondena. Det innebdr att transportsystemet genom ldnet nu ar i stort behov av
utveckling for battre robusthet, kapacitet och sidkerhet.

Incitamenten till omstéllning behover bli tydligare for att fler transporter ska flyttas
over till jairnvag. Region Jaimtland Hirjedalen valkomnar darfor Trafikverkets
forslag om en utredning for utveckling och samordning av nodsystemet.

Jamtland Harjedalen har ett hogt prioriterat mal om att kunna resa mellan
Ostersund och Stockholm pi 4 timmar. For att det ska bli mgjligt behover
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kapacitetsitgirder pa Norra Stambanan genomféras mellan Ockelbo — Mo Grindar
och Kilafors — Holmsveden. Atgirder som ocksa ir nodvindiga mot bakgrund av de
okande godsvolymerna frén norr.

=  For att na klimatmaélen foreslar Trafikverket bland annat 6kade bransleskatter. For
lan med lédnga avstind (som Jamtland Harjedalen) kommer ekonomisk
kompensation beh6va komma till stdind om detta forslag gar igenom.

»  Flyget ar viktigt for tillgangligheten och fordrar en snabb omstillning till
fossilfrihet. Resepolicys hos statliga och offentliga myndigheter behdver mojliggora
resor med flyg for att flyget inte ska urholkas. Staten kan bidra till omstéllningen
genom att 6ppna for el-flyg pa upphandlade flyglinjer, sdsom exempelvis flyglinjen
Ostersund — Ume# som skulle limpa sig utmirkt for en sidan verksamhet.

» Turismens transporter ar omfattande i Jaimtland Harjedalen och Trafikverkets
forslag om battre statistik valkomnas. Resandestatistik borde kunna lyftas in i
underlagen redan i denna planrevidering. Liksom godstransporter borde dven
besoksnaringen fa en egen prognos.

» Tydliga mal kring gransoverskridande strak och TEN-T ar angelaget. EU:s stomnat
och 6vergripande nit ar utpekat viktiga strak for transporter. De EU-medel som
finns tillgdngliga att soka for atgarder i straken skulle i hogre grad dn idag kunna
bidra till viktiga infrastrukturatgarder.

» Stadsmiljoavtalen har bidragit positivt till minskad klimatpéaverkan. Ett borttagande
av stadsmiljoavtalen far konsekvenser. I sammanhanget blir den mgjliga statliga
medfinansieringen till kollektivtrafik via den regionala planen i praktiken omajlig

for Region Jimtland Hérjedalen att nyttja pa grund av den alltfor ldga
medelstilldelningen.

Inledning

Trafikverkets forslag till inriktningsplan beskriver i ringa grad den utveckling som sker i
landet och dartill den trafikutveckling som forvintas framover. Framskrivningarna i
basprognoserna ar inte tillforlitliga och parametrar om den regionala utvecklingen sdsom
niringars utveckling, nya etableringar och beredskapsuppbyggnaden behovs for en sa bra
bild som mojligt av trafikutvecklingen framgent. Bristerna i transportsystemet aterspeglas
saledes inte i de foreslagna ekonomiska ramarna och det finns risker att viktiga
investeringar kommer att hamna l&ngt bort i tid. Okade medel fér vidmakthéllande 4r
forvisso bra men kraver att nivier for underhallet sétts och att investeringar kan goras.
Trafiksakerhetsmalen liksom de ldngsiktiga klimatmalen prioriteras hogt av Trafikverket,
medan tillganglighetsmalet for hela Sverige inte ar lika styrande, trots att regeringen i
direktivet angivet vikten av att hela Sverige ska leva.

For investeringar pa det viktiga lansvagnatet (lanstransportplanen) foreslas ingen
ramhgjning. Trots detta pekar Trafikverket pa Regionerna om en utbyggnad av mittracken
pa det lansvigarna, vilket for Jimtland Harjedalen blir absurt d& ldnsplanens ekonomiska
ram endast ligger pa 589 miljoner kronor och bara 3 av 60 mil europavigar genom lanet ar
mittseparerade. Tidigare ramhojningar har endast skett genom en procentuell héjning av
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den totala rambudgeten vilket har resulterat i att Jimtland Hérjedalen fatt en mycket liten
ho6jning och andra fatt mer beroende pa ramens storlek fran borjan.

Forsvarets ateruppbyggnad och Sveriges intrdde i NATO kommer att kréva en ny syn pa
infrastrukturen i Sverige dar bade civila och militira transporter ska samsas. Det dr darfor
oroande att Trafikverket i planen tar upp att ansvarsfragan inte ar tydlig. Det finns strickor
och strak som redan idag har stora kapacitetsbrister. Med tillkommande militdra fordon
riskerar det att ske stora undantrangningseffekter av civil trafik om inte flaskhalsar byggs
bort och mer kapacitet tillfors. Utredningar for atgiarder mot bakgrund av det sammanvigda
behovet behdver starta omgaende for att investeringar ska kunna komma in i kommande
plan 2026 - 2037.

Utveckling av remissyttrandet och beskrivning av tillstandet i lanet med fokus pa

trafikutveckling

Region Jamtland Harjedalen ger i remissyttrandet nedan en 6versiktlig bild av utvecklingen
ilanet de kommande &ren och den trafikutveckling regionen ser.

Nya foretagsetableringar och forsvarsuppbyggnaden/NATO kommer att paverka

trafikutvecklingen i Jamtland Harjedalen

Jamtland Harjedalen planerar for flertalet stora industrietableringar de kommande &ren.
Framfor allt 4r det i Ostersundsomradet som det kommer att ske en forhllandevis stor
etablering av nya storre industriféretag. Naringslivet gor stora investeringar (tillsammans
med offentlig verksamhet med upp mot 70 miljarder fram till 2033) och besdksnéringen slar
nya rekord. Det handlar om flera tusen nya arbetstillfillen fram till 2035. Aven mindre
foretag viljer att etablera sig i regionen mot bakgrund av de kluster av sma och mellanstora
foretag som finns stationerade i lanet. Att linet kan erbjuda invanarna attraktiva livsmiljoer
med majligheter till ett rikt friluftsliv dr en bidragande anledning till att fler véljer att
bositta sig hdr. Lanet har en 1ag arbetsloshet vilket innebar att kompetensforsorjningen
framgent kommer att bli en utmaning trots den inflyttning till 1anet som sker. Méjligheterna
till arbetspendling kommer att bli en avgérande faktor for att klara kompetensbehoven
framover.

Hela lanet har naturviarden och produktion som bidrar till Sveriges totala konkurrenskraft.
Skogsnéringen ar ldnets storsta basnéring (med en omséttning pa ca 7,8 miljarder kronor
arligen) dar Jaimtland ar det 14n i Sverige som har flest sysselsatta inom skogsbruket. Skogen
ar ocksé en stor och viktig basnaring for Sverige och 75 % av den skogsravara som
produceras i ldnet exporteras utomlands, inom Europa och globalt. De grona naringarna,
dar aven jordbruk ingér omsétter sammanlagt 9 miljarder kronor arligen. I enlighet med
mélen i lanets livsmedelsstrategi ska livsmedelsproduktionen 6ka vilket forutsitter ett
stabilt transportsystem och vignat med god barighet for saval transport av rdvara som
insatsmedel.

Lanet ar attraktivt och besoksnéringen ar en nistan lika stor basniring som skogsnaringen
och omsitter ca 6,6 miljarder kronor om aret (2023) samt genererar 8 500 helarsarbeten
(2023). Varje vecka under hogsidsong transporterar sig till antalet personer en mindre stad
med besdkare till och fran Are, Vemdalen och Funisfjillen. Vi ser en 1angsiktig stadig
okning trots att svenska gistnitter minskar nagot och de utlandska gastnitterna
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kontinuerligt 6kar efter pandemin. Till detta ska ocksa riaknas alla som reser till eget
fritidsboende i lanet.

Beredskapsuppbyggnaden och Sveriges intrdde i NATO kommer att innebira en hog grad av
militir narvaro i ldnet. Jimtland ar utpekad i férsvarsberedningens rapport fran 2023 som
ett strategiskt betydelsefullt omréde for forsvaret. Med den niarhet som Jamtland har till
Norge och Atlanten i véster gor det vist-/0stliga straket med jarnvag och europavig mellan
Trondheim och Ostersund till en viktig transportvig for militira transporter. Ostersund r
en knutpunkt for vagar och jarnvigar vilket gor platsen till en betydande geografisk nod for
vidare transporter i alla riktningar.

Trafikverket skriver mycket litet om den militdra upprustning som nu sker, och héanvisar till
kommande planer och osédkerheter kring ansvarsfrdgan néar det kommer till
transportinfrastrukturen. Detta dr oroande. For dven om Trafikverket kan hinvisa till att
fragan ska tas i sirskild ordning och att undantag for atgarder mot bakgrund av militarens
behov kan goras i viag- och jarnvigslagen sé behGver en samlad bild av militdra och civila
transporter genomforas i den kommande planrevideringen. Kapacitetsbrister i
infrastrukturen maéste synliggoras och atgarder som sannolikt ocksd kommer att vara
investeringar behdver kunna namnges till den kommande infrastrukturplanen. Paverkan pa
transportsystemet kommer att kunna bli pataglig i vissa transportstrdk med risker for
undantriangning om inte kapaciteten i systemen byggs ut. For detta behéver Trafikverket ta
héjd, och utredningar for projekteringar pa bade jirnvags- och viagsystemet behover starta
omgaende.

Jarnvigs- och vigstriaket mellan Norge och Sverige 6ver Storlien — Are - Ostersund kommer
att bli betydelsefullt for militdra transporter i och med Natomedlemskapet. Stréket ar redan
idag det mest trafikerade i regionen. Atlantbanan (Gévle — Ostersund — Trondheim) och
Mittstraket (Sundsvall — Ostersund — Trondheim) &r viktiga tvirstrik mellan Ostersjon och
Atlanten f6r bade persontrafik och gods. Med Merakerbanans elektrifiering, som berdknas
sta klar 2025, kommer sannolikt antalet transporter pa jarnvagsstraket att 6ka, inte minst av
militdren och av att Trondelag 4r en stor arbetsmarknadsregion dér ocksa nya stora
industrietableringar planeras.

Vikten av att standardhdja de tunga nationella transportstraken E14 och E45
Sammantaget kommer trafiken genom Jamtlands lan att 6ka till 2037. Mest i det sé kallade
»Jamtlandsstriket” Brunflo — Ostersund — Duved d& det ocks4 ir dir den storsta
koncentrationen av befolkningen i lanet finns. Enligt en nyligen framtagen rapport av
Ostersunds kommun (inte officiell innu) kommer trafikmingden p4 E14 forbi Ostersund att
oka fran dagens ca 10 000 fordon i dygnet till 15 000 fordon ar 2040. Detta kommer att
stilla stora krav pa en utveckling av transportsystemet i geografin. Det ar flera &rtionden
sedan ndgon utveckling av transportsystemet skedde i det har hogt trafikerade straket i
Jamtland. Tillkommande och vixande industrier, 6kande bes6ksnaring och till detta det
detachement som kommer att byggas i Ostersund kommer sammantaget att kraftigt 6ka
trafiken i E14 straket.

Den av Trafikverket utredda nya végstrackningen E14 Lockne — Optand behover prioriteras
for en utbyggnad den kommande planperioden utifrn den trafikutveckling i vagstraket vi
ser de kommande aren. En omdragning av strackan skulle bidra till arbetspendlingen fran
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nirliggande orter och méjligheter for Ostersunds kommun till en utbyggnad av planerade
bostdder i Brunflo titort. Dessutom skulle en omdragning av vagstraket bidra till en battre
miljo- och sdkerhet genom Brunflo samhille, inte minst ocksa mot bakgrund av alla de
militira transporter som ocksa forviantas trafikera strackan framover.

Tillgdngligheten i lanet &r monumental for mojligheterna att kunna bo, leva och for foretag
och offentlig sektor att f4 tag i arbetskraft och transportera gods. Darfor ar det
anmirkningsvart att de tyngsta vagstraken E14 och E45 genom Jamtland Harjedalen har en
sé 1ag standard. Av 60 mil europavig genom lénet ar endast 3 mil motesseparerade.
Dessutom ar stora delar av viagstraken mycket smala och kurviga med ménga farliga
backkron och utfarter. Trafikverket tog under 2023 fram en utredning fér E14 och E45. De
storsta bristerna i vigsystemet behover fa en prioritering till kommande nationella plan, for
atgirder och standardhéjningar inom 6verskadlig tid. Vagstraken som &r tunga
pendlingsstrék har varit foremaél for hastighetsnedséttningar, vilket har 6verklagats av
Region Jaimtland Hirjedalen och ldnets kommuner, och besluten har dragits tillbaka.
Regionen och berérda kommuner kommer att motsétta sig sidana eventuella beslut dven
framgent. I ssmmanhanget ska ocksd ndmnas att samhéllsekonomisk I6nsamhet och
straktank behover vigas mot fler nyttor sdsom lokala och regionala arbetsmarknader, dar
delarnas betydelse och nytta i vissa fall kan 6verviga helheten, om detta skriver ocksa
Trafikverket i sin rapport.

Lanstransportplanens betydelse for mojligheterna att bo och verka i hela

Jamtland Harjedalen

De regionala végstraken (lansviagarna) i Jaimtland Hérjedalen ar i stort behov av
investeringar och standardhdjningar. Vi har ett stort statligt vagnit i linet med 6ver 500 mil
lansviagar, en spridd befolkning och en levande landsbygd. Den ekonomiska tilldelningen till
den regionala transportplanen (lanstransportplanen) ar vildigt begransad (planperioden
2022 — 2033 tilldelas ldnet endast 598 miljoner kronor), den nist minsta ramen i landet.
Skillnaderna i de ekonomiska forutsattningarna borjar bli markbara mellan lanen. I1in med
farre mil regionala vagar men med hogre ekonomisk ram har betydande standardhgjningar
kunnat genomforas. Man har dessutom kunnat motfinansiera de potter som regeringen och
Trafikverket tillskjutit for medfinansiering for utbyggnad av mittracken. Diskrepansen i
vagnatens standard, funktionalitet och sdkerhet 6ver landet och mellan olika lan ar ndgot
som borde oroa bade Trafikverket och departementet. Med en hégre ekonomisk ram skulle
dven Jamtland Harjedalen kunna planera for viktiga standardhgjningar pa de regionala
végarna.

I sammanhanget ska ocksa podngteras att de enskilda vigarna utgor ett viktigt komplement
till de statliga viagarna. Bidraget till det enskilda vignitets vighéllare ar betydande for att
vagarna ska kunna driftas och underhallas. Den ekonomiska ramen behéver viarnas och
utokas. Enligt Skogsforsk paborjas nira 9o procent av virkestransporterna vid en enskild
vag. Utan god tillgdnglighet pa de enskilda vagarna skulle det vara omdgjligt att fa ut
biomassan ur skogen pa ett kostnadseffektivt sitt. Ur ett beredskapsperspektiv ar de
enskilda viigarna helt avgorande for bibeh&llen livsmedelsforsorjning i en kris. Aven om
man gladjande nog okar anslagen till enskilda vignitet i planen sa saknas redovisning och
analys av det slag som gjorts for det allminna viagnitet. Skadorna pé det enskilda vignétet
blev omfattande efter ovadret Hans 2023 och det finns skal att anta att anslagen ar for 1agt
tilltagna.
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Jarnvagens angelagenhet for lanets naringar, arbetspendling och forsvarets

transporter

Nyckeln till fortsatt framgang avseende lanets attraktivitet och héllbara befolkningstillvaxt
ar tillgangligheten till Midlardalen och 6vriga Sverige. Lanet har en gemensam
arbetsmarknadsregion med Stockholm (sévél i privat som myndighetssektor), och en stark
besoksnaringspotential i Norge. Snabba transporter i dessa regioner ar ett villkor for en
fortsatt positiv utveckling.

Jarnvagen star infor stora kapacitetsutmaningar inte bara i storstiderna. Stora miangder
gods och manniskor transporteras dagligen i jairnvagsstréken i hela vart avlanga land. Pa
Norra Stambanan transporteras redan idag stora mangder gods och ménniskor. Mer
kommer det bli med de stora industrietableringarna i norr, men ocksa utifrin 6kande
godsfloden och persontransporter fran Jimtland och Norge. Att kunna resa pa 4 timmar
Ostersund-Stockholm och 5 timmar Are- Stockholm via Norra Stambanan #r en hog
prioritering och 6nskemal fran Jimtland Harjedalen. Dubbelspar, métesplatser och
trimningspaket ldngs Norra Stambanan och Mittbanan via den sé kallade Atlantbanan till
Norge. 2025 stér elektrifieringen av Merdkerbanan pa norska sidan klar. Flaskhalsarna
mellan Kilafors — Mo Grindar och Ockelbo — Holmsveden har ett hogt prio och behéver
byggas ut med dubbelspar for att 6ka kapaciteten i jarnvigsstraket. Atgirderna skulle
dessutom ocksa gynna det for Jimtland Harjedalen hogt stidllda malet att kunna resa mellan
Stockholm — Ostersund p4 fyra timmar.

Inlandsbanan har en bra geografi for lingviga godstransporter i nord — sydlig riktning.
Forvaltarna av banan (kommunerna lings banan) har lange kdmpat med sméa ekonomiska
forutsattningar for driften av banan. Férsvarsmakten visar nu ett stort intresse for
anvandning av banan for transporter av militart material. Detta dr bra, men medel beh6vs
for nodviandiga investeringar pa banan. Om detta hoppas vi den pagdende utredningen om
banans forhéllande till staten kan ge svar pa. Inlandsbanan som ocksa med en upprustning i
hogre grad skulle kunna utgora en redundans till andra banor.

Om intermodalt transportnatverk

Trafikverket anger att det finns forslag p4 EU-nivd om att medlemsstaterna ska ta
fram en nationell politisk ram for hur intermodala transporter ska utvecklas i
respektive land. Trafikverket papekar att det inte finns ndgon som har ansvaret for
samordningen av utveckling av nodsystemet och att en utredning darfor ska

initieras. Regelverk och styrmedel bor utvecklas som okar attraktiviteten for
intermodala transporter. Region Jimtland Harjedalen vilkomnar en sddan utredning.
Omlastningsterminaler och noder for resandeutbyte behover utvecklas.

Flygets relevans for Jamtland Harjedalen

“Utan taget stannar Sverige”. Detsamma kan sdgas om flyget. For Jaimtland Harjedalen
betyder flyget mycket for tillgangligheten till 1anet och for den regionala utvecklingen.
Utfasningen av resande med fossila branslen maste ske skyndsamt — parallellt med att
omstillningen av flyget underlittas pa olika sitt. Farre viljer flyget och darmed urholkas
tidtabellen. Resepolicys hos statliga och offentliga myndigheter behover majliggora dven
resor med flyg. For utvecklingen av flyget (inkl dronare) behévs mojligheter till “testbaddar”
for att prova och utveckla luftrumsférordningarna. Projekt pagar kring dronarutveckling, el-
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flyg och luftrumsfrigor i olika delar av landet och inte minst i Jamtland Harjedalen. Har i
lanet i samarbete med Norge for ocksd utvecklande av gransoverskridande el-flyg. Staten
kan bidra till utvecklingen genom att 6ppna for el-flyg pa upphandlade flyglinjer, sdsom
exempelvis flyglinjen Ostersund — Ume4 som skulle limpa sig utmérkt for en sddan
verksamhet.

TEN-T systemet och mdjligheterna till EU-finansiering

Det behovs en tydlig malbild kring atgirder i gransoverskridande strak, TEN-T
stomnaitskorridorer och 6vergripande nit, av EU och Sverige utpekade viktiga strak for
transporter. De EU-medel som finns kopplade for atgarder i straken behdver i hogre grad
ses som en mojlighet att 6ka investeringarna. Resurser behover avsittas for att ta hem
medel. Regeln om motfinansiering mot endast namngivna objekt i nationella planen
behover omprovas da Trafikverket i sina budgetar for planerade atgirder har s& mycket mer
som borde kunna motfinansieras med EU-medel. P4 ett regionalt plan har vi ett gott
exempel i Mittstraksprojektet som under tva programperioder ur Regionalfonden har
kunnat vixla upp infrastrukturatgarder i straket till ndstan dubbla summan. P4 samma sétt
borde dven CEF-medel kunna sokas for tgiarder i TEN-T straken.

Stadsmiljdavtalen

Stadsmilj6avtalen har bidragit positivt till minskad klimatpaverkan. De kan dven bidra till
béttre luftkvalitet och minskad tringsel. De kan dven innebira att gatumiljoerna anpassas
for lagre hastigheter vilken enligt Trafikverket kravs for att né trafiksdkerhetsmaélet. Ett
borttagande av stadsmiljéavtalen far konsekvenser. For Region Jimtland Harjedalen blir
samtidigt den mojliga statliga medfinansieringen till kollektivtrafik via den regionala planen
i praktiken omojlig att nyttja pa grund av den alltfor 14ga medelstilldelningen till den
regionala planen.

REGION JAMTLAND HARJEDALEN

Jonas Andersson Magnus Aspegren
Ordférande regionala utvecklingsnamnden Regional utvecklingsdirektor

Yttrande faststéllt av regionala utvecklingsnamnden 2024-04-09, § 32

Besoksadress: Kyrkgatan 12 Ostersund Postadress: Region Jimtland Hérjedalen Box 654 831 27 Ostersund
Telefon: 063-14 75 00 Fax: 063-14 77 56 E-post: region@regionjh.se Webbplats: www.regionjh.se
Bankgiro: 250-0486 Plusgiro: 8 28 00-4 Org nr: 232100-0214



	Yttrande gällande Trafikverkets Inriktningsunderlag inför infrastrukturplaneringen för perioden 2026—2037
	Övergripande kommentarer
	Sammanfattning av yttrande:
	Inledning
	Utveckling av remissyttrandet och beskrivning av tillståndet i länet med fokus på trafikutveckling
	Nya företagsetableringar och försvarsuppbyggnaden/NATO kommer att påverka trafikutvecklingen i Jämtland Härjedalen
	Vikten av att standardhöja de tunga nationella transportstråken E14 och E45
	Länstransportplanens betydelse för möjligheterna att bo och verka i hela Jämtland Härjedalen
	Järnvägens angelägenhet för länets näringar, arbetspendling och försvarets transporter
	Om intermodalt transportnätverk
	Flygets relevans för Jämtland Härjedalen
	TEN-T systemet och möjligheterna till EU-finansiering
	Stadsmiljöavtalen



