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2024:003

Sammanfattning
Region Gotland vill sammanfattningsvis framhalla féljande synpunkter:

e Firjetrafiken till och frain Gotland maste ses som en del i den nationella
infrastrukturen och 1 nationell plan hanteras 1 linje med 6vriga insatser for att
stirka Sveriges infrastruktur.

e Det beh6vs framdrift i frigan om tillskapande av reservhamnskapacitet pa
Gotland.

e F6r att na klimatmalet for transportsektorn hade Region Gotland 6nskat att staten
stallt offensivare krav pa omstallning till férnybara brinslen i kommande
upphandling av firjetrafiken.

e Region Gotland ir positiv till ett fokus pd underhéll i nationell plan.

e Gotland beh6ver mer medel 1 linsplan.

Yttrande

Region Gotland har getts mojlighet att limna synpunkter pa Trafikverkets
inriktningsunderlag f6r planperioden 2026-2037. Rubrikerna i remissvaret motsvarar
rubrikerna till de avsnitt i inriktningsunderlaget som kommenteras.

Utover detta yttrande hdnvisas till det gemensamma inspel som limnas in inom
ramen for det storregionala transportpolitiska samarbetet En Battre Sits, mellan linen
Stockholm, Uppsala, Vistmanland, Orebro, S6dermanland, Ostergotland och
Gotland.

I regeringens direktiv till Trafikverket infér framtagande av inriktningsunderlaget
betonades vikten av ett trafikslagsovergripande forhallningssitt och ett 6kat fokus pa
sj0- och luftfart. Region Gotland ir positiv till denna inriktning, eftersom sjé- och
luftfarten ar helt avgérande £6r Gotland ur flera perspektiv, inte minst beredskap,
tillviaxt och tillganglighet. En god tillginglighet med firja och flyg i tid, turtithet,
service och pris dr grundliggande f6r en hallbar regional utveckling. Region Gotland
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betonade 1 inspelet infér framtagande av inriktningsunderlaget att firjetrafiken till
och frin Gotland bor ses som en del i den nationella infrastrukturen och i nationell
plan hanteras i linje med 6vriga insatser for att stirka Sveriges infrastruktur. Det
perspektivet saknas 1 inriktningsunderlaget. Gotland dr en del av Sverige och var
viktigaste infrastruktur maste ges samma status och forutsittningar som strak av
motsvarande betydelse i 6vriga landet.

Oklarhet kring omfattningen av Trafikverkets uppdrag

Trafikverket har i regeringsuppdrag (LI12023/02781) limnat forslag pa hur
reservhamnskapacitet kan tillskapas pa Gotland. Forslaget bygger pa lanefinansiering
och ej pa finansiering med medel fran nationell plan. I inriktningsunderlaget lyfter
Trafikverket dnda upp fragan och efterfragar ett fortydligande avseende hur
finansiering av denna typ av dtgarder ska ga till. Region Gotland vill understryka
vikten av en snabb framdrift i denna fraga.

Malen for klimatpolitiken kan nas, med ytterligare styrmedel

Pa Gotland har vi inom ramen for arbetet med den regionala utvecklingsstrategin satt
malet att vixthusgasutslippen fran transporter pa Gotland ar 2027 ska ha minskat
med minst 70 procent jamfért med 2010 ars niva. Det vill sdga en mer offensiv
malsittning an det nationella klimatmalet for transportsektorn till 2030. Férutom att
det skiljer i malar mellan det nationella och regionala malet sa finns det ocksa
skillnader i vilka transportslag som omfattas. Vad giller utslippen fran firjan sa ligger
de utanfér Region Gotlands radighet, men inom statens. Region Gotland hade girna
sett att staten och Trafikverket gick fore och visade vigen avseende den upphandlade
farjetrafiken till och fran 6n, genom att i kommande upphandling ta sikte mot 2030-
malet. Region Gotland hade 6nskat att staten skulle vara mera offensiva i fraga om
krav pa omstillning till f6rnyelsebara brinslen f6r minskade utslapp i
Gotlandstrafiken.

Okad andel fossilfria drivmedel

Region Gotland instimmer i Trafikverkets slutsats att fossilfria drivmedel ar
nédvindiga i omstillningen av sa vil vigtrafiken som sj6- och luftfarten. Biogas ir
det enda drivmedel som produceras lokalt. Ifraga om beredskap for att klara
samhillsviktiga transporter dr det darfor angeldget att kunna bibehalla en flotta av
biogasfordon. For tyngre transporter kommer biogas dven framgent att vara godként
enligt Clean Vehicles directive, det direktiv som annars driver pa elektrifieringen av
fordonstlottan inom offentlig sektor. Biogas bidrar med fler viktiga beredskaps- och
miljoaspekter som att hélla igang ett lokalt omhindertagande av avfall och att ge
energi till lokal livsmedelsindustri, inom ramarna f6r en cirkuldr ekonomi.

Risker och hot mot transportsystemets funktionalitet

Klimatférindringarna har paverkat och kommer fortsitta att paverka
transportsystemet kraftigt. Storre nationella hindelser som skredet pa E6:an och
tagursparningen utanfér Hudiksvall har fatt stor uppmirksamhet. Aven pa Gotland
har vi sett klimatférindringarnas effekter pa transportinfrastrukturen, med en vig
som beh6vt stingas av till f6ljd av héga fléden. Det paverkar framkomlighet och
tillgdnglighet, men givetvis dven enskilda fastighetsigare och privatpersoner. Region
Gotland vill understryka vikten av att arbeta vidare med klimatanpassning av
transportsystemet och att tillrackliga medel tillfSrs.

Angeliget med langsiktiga 16sningar for tillganglighet pa landsbygder
Gotlands befolkning bor utspritt 6ver 6n. En stor andel av befolkningen bor pa
landsbygden. God tillginglighet 4r en viktig fraga f6r den regionala utvecklingen.
Region Gotland ser liksom Trafikverket att underhall av det regionala vignitet dr
viktigt ur ett landsbygdsperspektiv och stiller sig bakom slutsatsen att underhall av
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lagtrafikerade statliga vigar och bidrag till enskilda vigar bor sakerstillas, dven nar
det inte gar att motivera utifran samhillsekonomisk l6nsamhet. Kopplat till
landsbygden lyfter Trafikverket vidare vikten av god belysning, samt att det finns
brister 1 det hinseendet idag. Hir dr Region Gotlands synpunkt att staten maste ta ett
storre ansvar for belysning lings det statliga vagnatet fOr att sakerstilla trafiksikerhet
och trygghet.

Okad trafiksikerhetsstandard pa regionala vigar

Pa Gotland finns tre 90-strickor som utifran trafiksikerhetsmalet antingen behover
genomga hastighetssinkningar eller métessepareras. Sinkta hastigheter paverkar
tillgdngligheten pa landsbygden negativt. Samtidigt har Region Gotland vildigt sma
medel i linsplanen och dirmed sma mojligheter att finansiera eventuell
motesseparering, om detta skulle bli aktuellt pa Gotland. Gotland har ingen del av
nyinvesteringar i nationell plan och minst linsplan i landet. Hastighetssinkningar kan
inte fa vara enda svaret pa hur vi nar en 6kad trafiksikerhet pa Gotland. For en
cyklist eller fotgingare som ror sig pa de smala vigrenarna lings med landsvigarna ar
inte hastighetssinkning till 80 km/h en 16sning. For att 6ver huvud taget ha
mojlighet att utveckla var transportinfrastruktur for att géra ocksa det gotlindska
vignitet trafiksdkrare och effektivare behévs mer medel till linsplanerna. Vi
efterfragar dven en fordjupad diskussion med Trafikverket om hur vi 6kar
trafiksdkerheten pa det gotlindska vignitet utan att forsamra tillgangligheten pa
landsbygden.

Forslag fordelning av ramar

Region Gotland vill understryka behovet av en utékad ekonomisk ram for att storre
samhillsekonomiska nyttor ska uppnas och att mer medel maste komma
linsplanerna till del.

Prognoser for resande och transporter

Region Gotland stiller sig mycket fragande till den prognos f6r befolknings- och
sysselsdttningsutveckling som presenteras i underlagsrapporten Transporterna i Sverige —
nuldge och prognoser. Trafikverket utgar i sina prognoser ifrin en minskande befolkning
och sysselsittning pa Gotland perioden 2017-2040. SCBs befolkningsprognos visar
tvirtom pa en tolvprocentig 6kning samma period, vilket dr en av de hogsta
okningstakterna i landet. Om Trafikverkets prognos ligger till grund f6r exempelvis
fordelningsbeslut sa dr det djupt problematiskt.

Biittre statistik om turistresor dr 6nskvirt

Infor Trafikverkets framtagande av inriktningsunderlaget lyfte Region Gotland att
Gotlands transportinfrastruktur under nagra sommarveckor varje ar utsitts for ett
hart utdkat tryck, och att detta bor avspeglas i en storre linsplaneram. Region
Gotland tycker dirfor det dr intressant att folja om forbattrad statistik om turistresor
kan paverka hur man ser pa behovet av medelsférdelning i linsplan.

En snabb elektrifiering av transportsystemet

Pa Gotland ir vi beroende av flygtrafik, men vill dven kunna resa hallbart.
Utvecklingen av elflyg dr darfor hogintressant. Strickan 6ver havet vore en perfekt
pilotstricka for elflyget. Trafikverket bedomer 1 inriktningsunderlaget att ett statligt
investeringsstod for nédvindiga investeringar av laddinfrastruktur eventuellt kan
komma att behévas. Fran Region Gotlands sida dr vi mana om att det som kan goras
for att understddja utvecklingen av hallbart flyg ocksa gors.

Potential vid enskilt vignit
De enskilda vigarna utgdr en betydande del av det gotlindska vignitet. Dessa
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utnyttjas i hog utstrickning, inte minst under sommaren, och skotsel och drift av
enskilda vigar dr en viktig fraga. Region Gotland stiller sig bakom Trafikverkets
torslag att utreda forutsittningarna for att utveckla befintligt system f6r ekonomiskt
stod till enskilda vighallare sa att atgirder som stirker viktiga natur- och kulturvirden
ocksa kan inkluderas.

Regionstyrelsen

Meit Fohlin
Ordférande Regionstyrelsen Stefan Hollmark
Regiondirektor
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