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Yttrande over Trafikverkets inriktningsunderlag for
infrastrukturplaneringen for perioden 2026-2037

Region Gévleborg har tagit del av Trafikverkets rapport — Inriktningsunderlag for
infrastrukturplaneringen for perioden 2026-2037 — inklusive de tio
underlagsrapporterna.

Region Gévleborgs synpunkter dr formulerade med utgdngspunkt i det regionala
utvecklingsuppdraget, uppdraget som planuppréttare for ldnstransportplanen samt
som regional kollektivtrafikmyndighet.

Lénets tio kommuner har beretts mojlighet att komma med inspel och synpunkter
till detta yttrande.

Gavleborg

Givleborg har ett strategiskt geografisk ldge mitt i landet och
férbinder landet samman — norr med sdder, 6st med vést, land
med hav. Néra hélften av transporterna 1 Givleborg ar
genomfartstrafik vilket medfor att 14nets jarnvagar, vigar och
hamnar &r viktiga for det nationella transportsystemet.

Givleborg knyter starkt mot Stockholm och Uppsala for
kompetensforsorjning, arbets- och studiependling och
internationell tillgénglighet via Arlanda. Géavle hamn ar
Mellansveriges storsta logistiknav, Sveriges tredje storsta
containerterminal och av betydande vikt for varuforsorjningen
till Stockholmsregionen och f6r import och export for det
industritita Mellansverige.

w

Giévleborg utgdr dven en link mellan Mélardalen och norra Sverige.
Prioriterade synpunkter

Investeringar behovs i jirnvagssystemet

Nya Ostkustbanan Gévle — Sundsvall behover prioriteras

Ostkustbanan, som en del av den Botniska korridoren, bor prioriteras i sin helhet.
Stomnétskorridoren ska fardigstéllas till &r 2030 och det finns goda mojligheter att
hiamta hem EU-finansiering via CEF om Ostkustbanan och Botniska korridoren
nu fér full prioritet. Ostkustbanan ingér i EU:s stomnétskorridor TEN-
T/Skandinavien — Medelhavet och regeringen har lyft att den pdgdende processen
inom EU med ny forordning for TEN-T bor beaktas, sdrskilt utifrdn de dataganden
den kan innebdra for att genomfora stomndtskorridoren Skandinavien —
Medelhavet. Regeringen har vidare uttryckt att infrastrukturatgdrder i
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Jjdrnvdgssystemet inte bor fragmenteras utan planeras utifrdn ett
systemperspektiv.

Att bygga bort den flaskhals som Ostkustbanan idag utgoér handlar om att stérka
redundans och robusthet i hela transport- och jarnvagssverige. Ostkustbanans
betydelse kommer stérkas i takt med nyindustrialiseringen i norra Sverige vilket
genererar 6kade godsfloden, och dven stéller hogre krav pa fungerande
kompetensforsorjning. Att transittrafiken genom lénet flyter smidigt och enligt
tilldelade tdgldgen utan driftstopp, med tidsddande omledningar som f6ljd, &r
ocksa av stort nationellt intresse for att savél persontrafik som gods ska komma
fram 1 tid. Jarnvégssystemet dr slutet och en storning pa en strackning ger snabbt
foljdverkningar i hela systemet.

Utbyggnaden av Nya Ostkustbanan mellan Gévle — Sundsvall ar den viktigaste
infrastruktursatsningen for Gévleborgs 14n. Utbyggnaden kommer stérka
arbetspendling, forbéttra for godstrafiken och ar ett mycket angeldget objekt for
att avlasta trafikarbetet pa vig. For ett lan som Géavleborg med forhdllandevis stor
andel transittrafik dr en jairnvdg med hog kapacitet avgorande for ett effektivt
transportsystem, 1 ett skede dér utsldppen snabbt behover minska.

Den samhillsekonomiska nyttan med en utbyggd Ostkustbana &r vél
dokumenterad. Dubbelsparsutbyggnaden har en hég planmognad och
framarbetade samverkansformer, vilket talar ytterligare for snabbast mojliga
progress 1 projektplanerna. Val av korridor dr dessutom gjord for flera etapper och
samtliga korridorval berdknas vara klara under 2024. Etapperna Gévle — Kringlan
och Sundsvall — Dingersjo ar l&ngt gdngna 1 planeringen och éven etappen
Enénger — Idenor — Stegskogen bor prioriteras med avseende pa den hoga
planmognaden. Med hinsyn taget till de stora bristerna i utbud, kapacitet och
restider vill Region Givleborg betona behovet av att satsa pa hela strickningen av
Ostkustbanan Givle — Sundsvall i nationell plan 2026-2037.

Det ér av stor vikt att bundna objekt genomfors och Region Givleborg vill pétala
att parterna staten genom samordnaren for storre samlade exploateringar, Gavle
kommun och Region Gévleborg har ingétt ett avtal avseende bostadsbyggande pa
Néringen 1 Givle kommun. For statens del handlar d&tagandena om en forsta
utbyggnad av Ostkustbanan pé strickan Gévle — Kringlan, men dven flytt av
godsbangérden, som dr en viktig pusselbit for att helheten ska kunna genomforas.
Som en av avtalsparterna finns dérfor en oro hos Region Gévleborg dver att
Trafikverket i sitt inriktningsunderlag foreslar att nyinvesteringar dras ner till
vildigt laga nivéer. Det skulle kunna fa konsekvensen att staten som en av
avtalsparterna kommer att fa svart att fullfolja sin del av 6verenskommelsen.

Norra stambanan

Norra Stambanan ingér i det strdk som utgdr Sveriges viktigaste for
godstransporter pa jirnvag mellan norra och sédra Sverige samt har en stor
betydelse for persontransporter till den vixande besoksnéringen i och utanfor
lanet. Destination Jarvso dr nu certifierat som hallbar destination och med dess
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utveckling foljer behovet av effektiva tdgforbindelser. Norra stambanan ar dven
en delstracka 1 jarnvagsstraket Atlantbanan mot Trondheim.

Behovet av hastighetshojande atgarder pa Norra stambanan dr kint sedan lidnge.
Kortare storningsfria restider med mer palitliga avgangar 1 ett robust system ar av
stor vikt for den regionala utvecklingen kopplat till mer attraktiva
pendlingsmojligheter och naringslivets behov av kompetensforsdrjning.

Strackan Kilafors — Ockelbo ingar i EU:s stomnétskorridor TEN-T/Skandinavien
— Medelhavet och har stor pdverkan ur kapacitetshinseende for bade stambanan
och kustjarnvédgen och behov finns av dubbelsparsutbyggnad pé delstrackorna
Kilafors — Holmsveden och Ockelbo — Mo Grindar. Detta, tillsammans med en
upprustning och ombyggnation av Ockelbo bangard, som natt sin tekniska
livslangd (brister i funktionalitet), &r viktiga och nddvéndiga atgérder for det
nationella jirnvigssystemets robusthet och funktion.

Godsstriket genom Bergslagen

Stréket ingar i EU:s stomnétskorridor TEN-T/Skandinavien — Medelhavet och ar
en del av Botniska korridoren samt en naturlig forldangning av Norra stambanan
via Storvik. Nédstan 80 procent av godsvolymen pa jarnvig mellan norra och sodra
Sverige gar pa denna jarnvédg. En dubbelspérsutbyggnad pé hela strickan mellan
Frovi — Storvik kommer att bidra till 6kad konkurrenskraft, uppfyllelse av
regionala, nationella och EU-mal om gron omstéllning samt starkt gynna
tillvixten och det svenska néringslivet, inte minst i de norra regionerna.

Bergslagsbanan

Tillverkningsindustrin i Dalarna &r i vissa delar inne i en mycket expansiv fas dér
man 1 till exempel Ludvika har landat en stororder for export av
krafttransformatorer. Gidvle hamn dr Dalarnas ndrmast beldgna hamn och har
kapacitet for att hantera mer gods 4n man gor 1 dagslidget. Region Givleborg
stottar Region Dalarna 1 behovet av en kapacitetsutredning som identifierar vilka
atgirder det skulle krivas pa strickan Ludvika — Gavle hamn f0r att fa fram dessa
stora och tunga specialtransporter for vidare transport med fartyg. Transporter pd
jarnvig omojliggors idag pa grund av dalig bérighet pa framst broar men ocksé pé
grund av kapacitetsbrist i form av tigligen.

Fyra spar Uppsala

For Region Gévleborg ar ytterligare tva spar fran Uppsala till ldnsgransen mellan
Uppsala och Stockholm av visentlig betydelse. Atgirden dkar inte bara
kapaciteten, tillgdngligheten, punktligheten och robustheten pd Ostkustbanan
mellan Uppsala och Stockholm utan far dven positiva foljdverkningar och ger
battre forutsdttningar for hallbara person- och godstransporter till och genom
Gévleborg vidare upp i norra Sverige.
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Lanets vigar behover bli sikrare och framkomligare

E4 Kongberget — Gnarp

E4 genom Gévleborg ar ett viktigt strak for bade gods- och persontransporter
inom och genom lédnet. Strickan Kongberget- Gnarp har varit utpekad som brist i
nationell plan sedan 2010 och &r den enda strackan mellan Stockholm och
Sundsvall som inte har byggts om till métesseparerad vig. Vagstrackan ér
olycksdrabbad med tvira kurvor, backar och kron, och har ADT pa ca 8500
fordon/dygn. Prognoserna visar dessutom att trafikmangden kommer 6ka markant
fram till 2040, vilket understryker vikten av att bristen behdver atgiardas snarast.
For Gavleborg och for genomresande pa E4 ér det viktigt att ombyggnation av
etappen Kongberget — Gnarp prioriteras och genomfors enligt nu géllande tidplan
med ett néra forestiende byggstartsbeslut.

E4 Givle — Tonnebro - Soderhamn

Region Gévleborg ser dven stor belastning pa E4 norr om Gavle med
trafikstorningar pa grund av en 2+1-vdg med éldre utformning som inte ger ett bra
trafikflode. Denna etapp bor prioriteras sé snart etappen Kongberget — Gnarp har
fatt full finansiering.

Motesseparering

Trafikverket lyfter att motesseparering och andra trafiksékerhetsatgirder &r
viktiga fOr att jobba mot malet om farre doda och allvarligt skadade i trafiken. 70
procent av dodsfallen sker pa det statliga regionala vignétet och andemeningen &r
att lansplanerna bor ges direktiv att fokusera pa trafiksékerhet. Region Gévleborg
ser detta som ett steg i helt rétt riktning, men precis som Trafikverket gor Region
Givleborg beddmningen att for att detta ska vara mdjligt krévs ytterligare medel.
Att till exempel moétesseparera vigar genom att anldgga mittracken ar kostsamma
atgarder. Ska man samtidigt bygga 2+1 vig for att mojliggora 100 km/h blir
atgirden dn mer kostnadsdrivande. Mdtesseparering dr en av de mest effektiva
atgdrderna for att ridda ménniskoliv 1 trafiken och finansieringsalternativen for att
fa verkstad ar flera. Exempelvis kan lansplanens ekonomiska ramar utdkas
markant, medel kan tillforas via dronmaérkta potter eller att samfinansiering
tillskjuts pa annat sétt. Det priméra &r att medel tillskjuts om ansvaret for
motesseparering ska 1dggas pd lansplanerna.

Pa det nationella statliga vagnitet dr vig 56 en viktig vég att bygga om till
motesseparerad. Vag 56 ar av riksintresse for kommunikationer och stora floden
gods transporteras pd denna vig, vilken dven har utpekats som ett nationellt
godsstrak. Strickan Hedesunda — Valbo/Gévle dr en olycksdrabbad vigstriacka
med en stor andel tung trafik som i dagsldget saknar motesseparering. Strackan
prioriterades tyvirr bort av regeringen ur Trafikverkets forslag till nationell plan
for perioden 2018-2029, men ér fortsatt i behov av atgirder ur
trafiksédkerhetssynpunkt.

Vigunderhall
Precis som Trafikverket har Region Gévleborg noterat och konstaterat att behovet
av underhallsatgéirder pa viag okar i1 takt med den allt 6kande nedbrytningen av
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infrastrukturen. Det handlar i mangt och mycket om en éldre anlédggning som 1
manga delar borjar né sin tekniska livslingd. Detta faktum i kombination med
oOkat slitage pd grund av fler fordonsrorelser, tyngre transporter och
klimatfordndringar - samtidigt som gapet mellan underhallsbehov och budget 6kar
- innebdr naturligtvis en enorm utmaning for vaghéllaren Trafikverket.

Eftersom att det totala behovet av underhallsitgérder under innevarande
planperiod inte verkar rymmas inom de finansiella ramarna for Trafikverkets
underhallsplan under perioden 2023-2026 drar Region Gévleborg slutsatsen att ett
antal atgirder kommer att spilla 6ver pa nésta nationella plan och underhéllsplan,
vilket i sin tur kommer att innebéra att anldggningen succesivt forsdmras. Att
underhéllsskulden i det statliga vignétet byggs pa ytterligare ar bekymmersamt
och enda sittet att rdda bot pa detta symptom ér att skjuta till ytterligare
underhallsmedel till nationell plan 2026-2037. Samtidigt maste det naturligtvis
sdkerstéllas att det finns ett tillrackligt antal entreprenérer pd marknaden som har
mojlighet att utfora vigunderhallet i den takt som krdvs och inte minst till rimliga
kostnader och dér dr effektivare upphandlingar och en nirmare samverkan med
entreprendrsmarknaden rétt vig att gé.

Nyinvesteringar Kkrivs

Enligt Trafikverket &r det samhillsekonomiskt 16nsamt att underhalla
infrastrukturen, men medlen 1 géllande plan ricker inte och darfor far underhallet
en karaktar av mer akut felavhjalpning. Region Gévleborg har forstaelse for att
Trafikverket lyfter behovet av ett 6kat underhall och instdimmer i Trafikverkets
instéllning att underhall maste prioriteras. Den infrastruktur som finns behover
vardas, samt robusthet och funktionalitet maste sikras. Det dr resurssloseri att lata
befintliga anldggningar bli i1 s pass daligt skick att det ger stdndiga storningar och
forsdmrad funktion.

Samtidigt ser Region Gévleborg stora risker med att skjuta relevanta
nyinvesteringar pa framtiden. I Trafikverkets ramforslag, dven i +10 och +20
alternativen, finns i princip inget utrymme for nya jirnvigssatsningar forrdn en bit
in pa 2040-talet.

Det ar Region Gévleborgs uppfattning att ett vidmakthallande av jarnviagens
standard och satsningar pé signalsystemet ERTMS éar absolut nodvéndigt for en
sdker och fortsatt framtida drift av den jarnvégstrafik som utfors pa den befintliga
svenska infrastrukturen. Region Gévleborg vill dock framhélla att &ven nya
investeringar och satsningar krévs, for att bygga bort de flaskhalsar som mest
patagligt himmar bade pendling for personresande och dven mdjligheten att utfora
hallbara godstransporter. En av de viktigaste kompletterande pusselbitarna for att
uppna detta viktiga mal &r en utbyggnation av Ostkustbanan, d& denna atgird
skulle ge en pétagligt utokad kapacitet 1 jarnvigssystemet.

Trafikverket patalar sjdlva problematiken med att {4 tillrackligt med tider 1 spar
for att uppritthélla nddvindigt underhall av jdrnvagen, vilket dr en {6ljd av
radande kapacitetsbrist 1 jarnvigssystemet. Detta innebér att underhéllet inte kan
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ske 1 den takt som krdvs oavsett om verksamheten far tillrackligt med medel.
Detta blir per automatik en ond cirkel som ger dnnu mer slitage och
underhallsbehov av anldggningen. Region Givleborg ser som ett led i1 detta att det
skulle behova tillforas ytterligare medel pé totalramen och for
infrastrukturinvesteringar.

Overflyttningspotentialen av gods

Trafikverket lyfter vikten av att se transportsystemet som en helhet dér alla
trafikslag samverkar for béttre effektivitet. Gévleborg ér ett centralt transitlan for
gods och majoriteten av godset transporteras pa lastbil idag. For att minska
trangseln pa végarna, och utslédppen, krivs att mer gods transporteras pa jarnvag
och sjo.

Kapacitets- och effektivitetsbrister i sjofartssystemet skiljer sig frdn motsvarande
brister i vig- och jarnvégssystemen. Den storre delen av infrastrukturen finns
redan genom tillrackligt djup och bredd pé farlederna. Majoriteten av Sveriges
hamnar har dessutom en 6verkapacitet som innebir att man kan hantera betydligt
storre mingder gods dn man gor idag. Gévleborg har flera allmdnna hamnar, dér
Givle hamn samt S6derhamn/Orrskér utgdr de viktigaste. Gavle hamn, vilken
ingér 1 TEN-T nitverket, har mojlighet att hantera betydligt mer gods och har
dven ett logistiskt bra lage mitt i Sverige med anslutningar fran sévil
Ostkustbanan langs kusten frén norra Sverige och fran Stockholm/Arlanda, Norra
stambanan/Atlantbanan, Bergslagsbanan och Godsstrdket genom Bergslagen, men
jarnviagsinfrastrukturen i dessa strék har i dagsliget inte den kapacitet som krivs
for att Gverflytt till sjofart ska kunna utnyttjas fullt ut.

Region Géavleborg drar slutsatsen att for att fi plats med ytterligare
godstransporter krivs bland annat kapacitetshdjande investeringar i systemet,
framfor allt pa jarnviagen. Det behover dven skapas incitament for
godstransportkdparen att byta logistikupplidgg som samtidigt innebér byte av
trafikslag dér det lampar sig.

Sveriges NATO-medlemskap

Gévleborgs ldn ér placerat i ett centralt geografiskt ldge utifran behovet av utokad
och effektiv militdr mobilitet. I Trondheim har NATO en stor och viktig bas
inklusive hamn for mottagande av material och trupper 1 Norden. Jarnvigen 1
Givleborg blir darfor en viktig logistisk passage for vidare transporter dsterut mot
Bottenviken och Ostersjon och/eller sdderut mot dvriga Europa. Vil fungerande
transporter pa bdde vig och jirnvig genom Géavleborg kommer att vara av mycket
stor betydelse 1 och med NATO-intrddet da Sverige forviantas fungera som ett
slags uppmarschomrade dér trupper och utrustning ska kunna passera smidigt. De
infrastrukturitgérder som kan kopplas till behovet av 6kad militédr rérlighet bor 1
forsta hand finansieras med alternativa medel till nationell plan.
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Sidkra cykelpassager och regionala cykelstrak

Trafikverket lyfter behovet av att 6ka sédkerheten for oskyddade trafikanter och
man vill se mer av hillbar mobilitet, vilket gar helt i linje med Region Gévleborgs
ambitioner, men dven for att uppna detta behovs ytterligare medel.

Sdkra gang- och cykelvdgar samt planskilda passager 6ver/under statlig vig ar ett
tydligt behov dér staten behdver ta ett storre ansvar, vilket skulle kunna ske via
utokade ramar 1 lansplanen. I flera omrdden inom lédnet &r en trygg gang- och
cykelmiljo svar att uppna da det saknas trygga passager i tillrdcklig omfattning vid
ett flertal statliga vdgar. Dagens situation himmar tillvéxten och bromsar upp
satsningar pa utveckling av nya bostadsldgen och tomter. Ett utdkat ansvar for
trygga passager for gdng- och cykeltrafikanter 4r nddvéndigt och skulle 6ka takten
pa bostadsbyggandet i Gidvleborg i attraktiva lagen.

Enligt studier finns det i alla Gavleborgs kommuner en stor potential for manga
invénare att kunna 6ka anvindandet av cykel i vardagen. Tillsammans med
Gévleborgs utveckling till en cykeldestination, med populira besoksmal som
Hogbo och Jarvso, 6kar behovet av att staten kar sitt dtagande och skapar trygga
och dndamélsenliga cykelstrak langs det statliga vignitet och mellan
kommunerna. Bristen dr idag en hdmmande faktor bade for att fa vardagscyklister
men ocksa for den expanderande besoksnéringen med inriktning mot cykel i
Givleborg.

Region Gévleborg ser dven att det maste bli enklare och billigare att bygga gang-
och cykelvégar samt att man ser dver mdjligheten att bygga denna typ av statlig
infrastruktur utanfor vigomradet, vilket idag dr en begriansande faktor. For att
Trafikverket ska kunna bygga en allmin vig i form av en friliggande cykelvig
krévs ett funktionellt samband med en allmén vég. Utan det funktionella
sambandet dr inte kravet pa allmén samfardsel uppfyllt. Region Gévleborg ser ett
behov av att regelverken kring detta dndras.

Vidare anser Region Gévleborg att det dr en god id¢é att Trafiklagstiftningen
genom forordningar och regelverk anpassas till cykeltrafikens forutsittningar for
att underlitta for cykelns framkomlighet.

Den ekonomiska liinsplaneramen

Inriktningsunderlaget har stirkt Region Gévleborgs uppfattning om att lansplanen
for regional transportinfrastruktur behover, och forvéntas bli, ett kraftfullare
verktyg for att pd det regionala planet kunna erhélla ett mer effektivt instrument
kopplat till infrastrukturplaneringen och dérmed 1 en hogre takt kunna frimja den
regionala utvecklingen, vilket bland annat innebér att snabbare kunna forbéttra
forutséttningarna for bade tillgdnglighet och trafiksdkerhet 1 ldnet.

Om ldnsplanen forvéntas ta ett utdkat ekonomiskt ansvar for till exempel
motesseparering pa lénets statliga regionala végar, vilket man kan tolka ur
Trafikverkets underlag till regeringen, méste anslaget for regional
transportinfrastruktur 6ka markant. Aven borttagandet av méjligheten for
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kommunerna att teckna stadsmiljéavtal motiverar en 6kad ram da kommunerna
med sdkerhet kommer att efterfraga ett ekonomiskt stod fran lansplanerna som
substitut for den mojlighet som tagits bort fran den ekonomiska spelplanen.

Region Givleborg vidhéller grunduppfattningen om att samtliga lansplaner bor
erhédlla storre ekonomiska ramar och att fordelningen mellan ldnsplanernas ramar
behdver vara transparent. For Region Givleborgs del ér ett 6kat anslag till
lansplanen nagot som krévs for att planen ska kunna leva upp till sitt fulla syfte
kopplat till uppdraget om regional utveckling — detta oaktat hur det finansiella
ansvaret fOr till exempel motesseparering pa ldnets statliga regionala vagar
fordelas mellan de olika anslagen.

Fyrstegsprincipen och tillginglighet

Regeringen lyfter att bland annat fyrstegsprincipen ska vara vigledande i arbetet
med inriktningsunderlaget. Region Gévleborg arbetar med att ta fram en
tillganglighetsstrategi - Strategi for stdrkt tillgdnglighet och effektiva
transportsystem i Gdvleborg. Metodstdod hiamtas frén den handbok som
Trafikverket har tagit fram tillsammans med Boverket och SKR under 2022.
Region Givleborg tar fasta pd det perspektivskifte som presenteras, vilket innebar
en breddad syn pa tillgénglighet fran enbart fysiskt mobilitet till att &ven omfatta
digital tillgénglighet och rumslig nérhet i planering och atgérder. I detta arbete
kommer steg 1 och 2-atgérder i fyrstegsprincipen bli viktiga. Att tillgdnglighet
breddas till att inte bara handla om fysisk mobilitet &r en forutsittning for att klara
omstédllning och minska trafikarbetet. Det vore Onskvért att Trafikverket spinner
vidare pd metoden 1 handboken, och beskriver hur nationell, regional och
kommunal niva ska samspela for att skapa storre tillgdnglighet samtidigt som det
arbetas med att minska transportsystemets klimatpaverkan.

Regionernas roll behover stirkas i planeringsprocessen

Som medskick till frigan om regionernas roll i processen framdver sa ser Region
Gavleborg att utgdngspunkten behdver vara det regionala utvecklingsansvaret och
den roll och ansvar regionerna har inom ramen for det. Det innebér att regionerna
behover involveras i hela processen for att mojliggora en planering, bade
nationellt och regionalt, som fokuserar pa nyttor i hela transportsystemet. Region
Gavleborg tror att det kommer gynna alla parter sett i ett helhetsperspektiv.

Det ar viktigt att tillsammans arbeta for att fler atgarder inom
infrastrukturplanerna genomfors. Frigan om en effektivare och dven en forenklad
planeringsprocess dr central. Det behover ske en effektivisering med kortare
ledtider och att det blir mindre resurskrdvande sdvil inom planering som
genomforande. Och med det dven en renodling av arbetet - fran planeringsskede
till genomforandefas. Manga av de utmaningar och behov till férdndringar som
regionerna lyft tidigare kvarstar frén de senaste planeringsomgangarna.

Kostnadskontroll och kostnadseffektivitet

Fragan om kostnadskontroll, kostnadsstyrning och kostnadseffektivitet har
framhallits och den bristande kostnadskontrollen och de enorma férdyringar som
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praglar genomforandet av planerade investeringar skapar stora osidkerheter.
Viktiga objekt maste skjutas péd framtiden eller 1 vérsta fall strykas ur planerna.
Region Givleborg vilkomnar fortsatt att kostnadskontrollen nu prioriteras, att mer
fokus laggs pa kostnadseffektivitet och att vi kan planera utifran mer tillforlitliga
och hallbara kalkyler framgent.

Andra yttranden

Region Givleborg ar deldgare 1 bolaget Nya Ostkustbanan 2015 AB och
medverkar i samarbetet Botniska korridoren. Region Géivleborg star d&ven bakom
remissyttrandena fran dessa parter.

Patrik Stenvard

Regionstyrelsens ordférande
Katrien Vanhaverbeke
Regional utvecklingsdirektor
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