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Yttrande over remiss, Inriktningsunderlag for
infrastrukturplaneringen for perioden 2026-2037

Inom Partnerskap Mittstraket samverkar Region Jamtland Harjedalen, Region Vasternorrland
och kommunerna Sundsvall, Ange, Briacke, Ostersund, Krokom och Are for att stirka Mittstraket
som funktionellt och hallbart gransoverskridande transportstrak. Mittstraket bestar av den ost -
vastliga lanken for transporter med Mittbanan/Merakerbanan/E14 i mellersta Sverige och Norge
mellan Ostersjon och Atlanten.

Sammanfattande synpunkter

e Okade resurser och fokus pa vidmakthallande dr mycket bra. Men den tid vi nu lever i med
militar upprustning, klimatférandringar, nodvandig gron omstallning och
industrietableringar staller ocksa behov pa investeringar. Partnerskapet foresprakar att
ramnivan 6kas med minst 20% samt ytterligare forstarkning av alternativ finansiering sdsom
EU-medel

e | Jamtlands och Vasternorrlands lan sker nu en omfattande industriell tillvaxt, detta galler
aven Trondelag pa andra sidan riksgransen dar vi finner Trondheim, Norges tredje storsta
stad. Dessa tre regioner binds samman av Mittstraket. Utvecklingen skapar bade nya
mojligheter samt behov. For industrierna ar tillgang till effektiva, leveranssakra och hallbara
transporter avgorande. Det galler godstransporter, saval som snabba personresor, som ar en
nyckelfaktor for kompetensforsorjningen. Det ar viktigt att hansyn tas till behov och
utveckling i landets olika delar nar ramnivan ska beslutas.

e Det kravs bade vag- och jarnvagsatgarder for att starka strak av militarstrategisk betydelse,
sasom Mittstraket.

e | Norges nationella transportplan pekas Merdkerbanan/Mittbanan och E14 ut som speciellt
viktiga forbindelser for handel och beredskap, och investeringar i infrastrukturen planeras.
Detta behdver motas upp med investeringar pa svensk sida.

e Det namngivna objektet pa 300 miljoner pa Mittbanan mellan Sundsvall och Storlien 2028-
2033 ar samhallsekonomiskt lonsamt och viktigt for utvecklingen av straket. Partnerskapet
forvantar sig att objektet inte att blir aktuellt for omprovning eller senarelaggning.

e Satsningar pa E14 behovs for 6kad trafiksdkerhet och tillganglighet. Val av objekt for
motesseparering bor aterspegla ett mal om en nationell standard for europavagarna

e Narinfrastrukturplanen tas fram ar det viktigt att hansyn tas till det forandrade klimatet
med fler kraftiga regn och fler tjdllossningsperioder som utgor en 6kande pafrestning pa
anlaggningarnas tillstand

e Det ar positivt att finansiering av Férsvarsmaktens behov foreslas ske i annan ordning
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Mittbanan - en allt viktigare jarnvag for gods- och persontransporter

Pa Mittbanan finns tre namngivna objekt, varav regeringen nyligen beslutat om byggstart for ett
objekt Ange och Sundsvall samt ett objekt mellan Ange och Ostersund. Det &r mycket positivt att
dessa nu kommer att genomfdras. Det aterstdende objektet ar pa 300 miljoner pa Mittbanan
mellan Ostersund och Storlien under perioden 2028 - 2033. Atgirderna innebir att en storre
mangd obevakade plankorsningar kan byggas bort vilket enligt Trafikverket kravs for att na det
nationella trafiksakerhetsmalet. Trafikverket har bedomt att dessa atgarder ar
samhallsekonomiskt lonsamma och bidrar till battre forutsattningar for pendling och regional
utveckling?. Partnerskapet anser att det sker for manga olyckor i obevakade plankorsningar och
forvantar sig att objektet inte kommer att bli aktuellt for omprévning eller senarelaggning.
Objektet behover snarare utokas mer for att medge kapacitet for en utokad turtathet och 6kade
volymer gods i detta viktiga Ost-vastliga strak. Det &r orovackande att Trafikverket bedomer att
endast en utdkad ramniva med 20 procent inte krdaver omprovningar eller senarelaggningar av
obundna objekt.

Mittbanan ar ett av endast fyra gransoverskridande jarnvagsstrak. | inriktningsunderlaget pekar
Trafikverket pa de internationella resorna och transporternas betydelse for hur det svenska
transportsystemet ska utvecklas. Nu investerar Norge stort i detta strak genom att elektrifiera
jarnvagen pa norska sidan vilket ska vara fardigstallt under 2025. Det innebar att en ny marknad
Oppnas genom mojligheten att nd Norges tredje storsta stad Trondheim och dess isfria hamn.
Det blir en stor fordel for bade framtida gods- och persontrafik vilket kommer att gynna jobb
och tillvaxt i bade Norge och Sverige. Trots det pekar Trafikverket enbart ut utredningar kring
gransoverskridande transporter i sodra Sverige som kan innebara nya kandidater till den
nationella planen. Trafikverket har tidigare konstaterat elektrifieringen innebar att det blir
betydande kapacitetsbrist pa Mittbanan, framférallt vaster om Ostersund?. Trots detta och
direktivets mal om gransoverskridande transporter for jobb och tillvaxt pekar Trafikverket inte
ut strackan som betydelsefull. Det ar olyckligt eftersom Trafikverket bedomt att elektrifieringen
av Merakerbanan medfér ett behov av fyra métesstationer vaster om Ostersund?. Behovet av
ytterligare atgarder framgar dven i Norrtags tagvision for 2040i* samt SJ:s yttrande pa den
senaste nationella planen®.

 Trafikverket (2021) Samlad effektbeddmning Ostersund-Storlien, hastighetshdjande 3tgérder

2 Trafikverket (2021). Utredning Atlantstraket

3 Trafikverket (2019), Kapacitetsutredning Mittstraket Ostersund-Storlien

* Trivector (2021) Utredning av utvecklingsalternativ fér mittstraket. Delstrék 2: Ostersund-Storlien.

® https://www.regeringen.se/contentassets/5337b6007b714c0ea7f889018b515e56/sj-ab.pdf
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Satsningar pa E14 behovs for okad trafiksdakerhet

och tillganglighet

Tillgangligheten i Mittstrdket ar monumental for mojligheterna v
att kunna bo, leva och for foretag och offentlig sektor att Qf
tillgodose arbetskraftsbehovet och transportera gods. -
Trafiksakerhetsmalet nas enligt Trafikverket inte med planerade /
infrastrukturatgarder och kommande fordonsutveckling. Det '
kravs dven satsning pa motesseparering. Partnerskapet anser
att det ar positivt att Trafikverket ser behovet av ytterligare
objekt for motesseparering. Partnerskapet anser att valet av
objekt bor aterspegla ett mal om en nationell standard for
europavagarna. Flertalet nationella strak i landet ar till stor del
utbyggda och det regionala natet i sodra Sverige ar mer utbyggt
an det nationella natet i norra Sverige. Partnerskapet anser
darfor att om det tillfors medel for att finansiera
motesseparerade vagar ar det rimligt att prioritera strak som till
stora delar saknar motesseparering. Dessa ligger till stora delari
Norrlands inland.

T} TRAFIKVERKET

Bild 1. Métesfria vdgar enligt Trafikverket®.

Industritillvaxten skapar nya mojligheter och behov

| Jdamtlands och Vasternorrlands lan har tillgang till skog, vind och vatten pa senare tid skapat
en ny vag av industritillvaxt. Denna tillvaxt innefattar etableringen av anlaggningar for
produktion av gron vatgas for industriellt bruk, storskalig framstallning av hallbart flygbransle,
tillverkning av anodmaterial, datacenter i symbios med storskalig livsmedelsodling,
elektrobransle for global sjofart samt fossilfri produktion av godsel, bland andra projekt. Utover
det sd investerar befintliga industrier for 6kad produktionskapacitet. Investeringar gors dven
utifran Forsvarsmaktens och civilforsvarets ateretablering. For industrierna ar tillgang till
effektiva, leveranssakra och hallbara transporter avgérande. Det galler godstransporter, sdval
som snabba personresor. Den industriella tillvaxten stéller behov pa kompetensforsorjning, och
i det blir effektiva persontransporter bade inom och mellan regioner viktiga. Dessa behov
stracker sig aven 6ver gransen mot Norge.

¢ https://www.trafikverket.se/contentassets/ce5ac0bf722148a19f9f8a9226d3d0c9/motesfriavagar 20231205.pdf


https://www.trafikverket.se/contentassets/ce5ac0bf722148a19f9f8a9226d3d0c9/motesfriavagar_20231205.pdf
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Partnerskapet anser att Trafikverket i sitt underlag inte nog tydligt beskrivit utvecklingen i olika
delar av landet och darfor gar miste om mycket forstaelse kring utveckling och skillnader mellan
olika omraden. Inriktningsunderlaget visar ett nationellt perspektiv grundat pa gamla
prognoser. En battre beskrivning hade aterspeglat behovet mer vilket i sin tur ar otroligt viktigt
vid val av investeringsram. Exempelvis har Trafikverket inte beskrivit den industriella tillvaxten
som sker i Jamtland och Vasternorrlands lan och l6per darfor risk att felbedéma hur trafiken
kommer att utvecklas framover. Detta kan resultera i att lonsamma investeringar prioriteras ner
under atgardsplaneringen. Staten behover darfor matcha industritillvaxten i Mittstraket med
nodvandiga investeringar, framfor allt pa Mittbanan och E14.

Vidmakthallande behover kompletteras med investeringar for att sakerstilla
transportsystemets funktionalitet

Vidmakthallande ar otroligt viktigt och partnerskapet valkomnar en stérre ekonomisk ram pa
detta. Nivan pa underhall maste vara sadan att infrastrukturens funktionalitet och robusthet
kan sakerstallas. | detta arbete ar det viktigt att hansyn tas till det forandrade klimatet med fler
kraftiga regn och fler tjallossningsperioder som utgor en 6kande pafrestning pa
anlaggningarnas tillstand. MSB har pekat ut tio nationella riskomraden for ras, skred, erosion
och oversvamning. Tva av dessa aterfinns i Mittstraket; Mellersta Norrlandskusten (skred) samt
Jamtlandsfjallen (ras)’. Trafikverket bor intensifiera sitt klimatanpassningsarbete for att minska
negativ pdverkan av klimatrelaterade skador. Sa sent som under hosten 2023 stangdes
Mittbanan tillfalligt av mellan Sundsvall och Ange p& grund av fér hdga vattenfléden runt
banvallens.

Samtidigt som vidmakthallande &r av stor betydelse anser vi att det ocksa ar otroligt viktigt att
mota de behov och utmaningar som finns, och genom att kombinera fler stérre och mindre
atgarder skapa ett hallbart, funktionellt och sdkert transportsystem. Sverige behover investera
for framtiden och tillampa en ekonomisk ram som tillater nya objekt och trimningsatgarder for
att hela landet ska kunna leva. Trafikverket presenterar ett férslag pa ramfordelning med
bibehallen ramniva enligt gallande nationella plan fér perioden 2022 - 2033. Utdver det finns
fyra alternativa ramnivaer dar ramen okar eller minskar med 10 respektive 20 procent.
Trafikverket bedomer att endast med en 6kad ramniva pa 20 procent kan samtliga befintliga
obundna namngivna investeringar genomforas. Da ryms obundna investeringar for 153
miljarder kronor, varav nya objekt for 10 miljarder kronor. Partnerskapet konstaterar att den
gallande ekonomiska ramen inte racker till att bade sakerstalla vag- och jarnvagsnatens
funktionalitet och utveckla transportinfrastrukturen. De alternativ som innehaller mindre medel
an sa kommer innebara ett fortsatt eftersatt underhall pa saval vag som jarnvag i vara regioner.

" Riskomraden foér ras, skred, erosion och éversvdmningar. SGl och MSB (2021)
8 https://sverigesradio.se/artikel/mittbanan-avstangd-for-tagtrafik-resenarer-hanvisas-till-buss
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De kommer inte heller att ge forutsattningar for en fortsatt positiv utveckling nar det galler saval
sysselsattning som boende och valfard.

Partnerskapet anser att ramnivan fér kommande planperiod darfor bor vara minst tjugo procent
hogre an den géllande och forstarkas med alternativ finansiering sdsom EU-stod. Detta
finansiella stod bor i hogre grad ses som en mojlighet att 6ka investeringarna i Sveriges
infrastruktur och resurser behdver avsattas sa att mojligheten kan nyttjas pa ett strategiskt satt.
| Mittstraket har vi ett gott exempel i Mittstraksprojektet som tillsammans med Trafikverket
under tva programperioder har kunnat vaxla upp atgarder i straket med medel fran EU:s
regionalfond. Pa liknande satt borde aven andra EU-medel kunna sokas for atgarder.

Norge satsar pa Mittstraket, Sverige bor mota upp

I Norges nyligen publicerade nationella transportplan pekas E14 och Merakerbanen/Mittbanan
ut som speciellt viktiga forbindelser for handel och militar beredskap. Detta aterspeglas ocksa
med planerade investeringar for utveckling av den namnda infrastrukturen. Partnerskapet anser
att Sverige behdver mota upp detta med satsningar pa var sida av gransen

Robust transportsystem for civil och militar beredskap

Mittstraket har ett lage av militarstrategisk betydelse, med forbindelser med Trondheim i Norge
via E14 och Mittbanan, som ar en av fyra jarnvagsforbindelser mellan Sverige och Norge, samt
via hamnar mot Finland. | Vasternorrland kopplas de ost-vastliga forbindelserna samman med
Ostkustbanan och Adalsbanan och E4 som knyter samman hela Sverige i nord-sydlig riktning.

Trafikverket konstaterar att det i samband med Sveriges NATO-ansokan har framforts att det
finns behov av att forstarka de Ost-vastliga transportstraken. Partnerskapet delar Trafikverkets
synpunkt om att det kan kravas bade vag- och jarnvagsatgarder for att starka dessa strak.
Partnerskapet konstaterar att Mittstrakets betydelse for totalforsvaret har lyfts i flertalet statliga
utredningar. Liksom Trafikverket bedomer vi darfor att Sveriges NATO-medlemskap staller krav
pa en standardhojning av viktig infrastruktur pa bade vag och jarnvag i Mittstraket. Kapaciteten i
jarnvagsstraket behdver utdkas med bland annat fler och langre motesstationer. Utredning
behover startas omgaende for att dtgarder i straket ska kunna lyftas in i kommande plan.

Trafikverket skriver mycket litet om den militéra upprustning som nu sker, och hanvisar till
kommande planer och osdkerheter kring ansvarsfragan nar det kommer till
transportinfrastrukturen. Detta ar oroande. For dven om Trafikverket kan hdnvisa att fragan ska
tas i sarskild ordning och att undantag fér atgarder mot bakgrund av militarens behov kan goras
i vag- och jarnvagslagen sa behover en samlad bild av militara och civila transporter genomféras

5
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i den kommande planrevideringen. Kapacitetsbrister i infrastrukturen mot bakgrund av den
samlade militara och civila trafikutvecklingen maste synliggdras och atgarder som sannolikt
ocksa kommer att vara investeringar behover kunna namnges i den kommande planen.
Paverkan pa transportsystemet kommer att kunna bli pataglig i vissa transportstrak om inte
kapaciteten i systemen byggs ut. For detta behover Trafikverket ta hojd, och utredningar och
projekteringar for kapacitetsokningar pa bade jarnvags- och vagsystemet behéver starta
omgaende.

Partnerskapet forutsatter att tillrackligt med medel for detta tillférs under en lang tidsperiod.
Eftersom det finns fa mojligheter att lyfta in nya storre investeringar eller utoka
trimningsanslaget ar det positivt att finansiering av Forsvarsmaktens behov foreslas ske i annan
ordning samt att det kravs en langsiktig strategi for finansiering. Ett klarldggande av formerna
for detta maste ske inom kort.

Trafikverket behover arbeta proaktivt for att kunna fa medfinansiering av for Férsvarsmakten
viktig infrastruktur. EU:s finansieringsverktyg Connecting Europe Facility, CEF, bér kunna utgora
en del i en extern medfinansiering utifran strakens nytta for bade det civila samhallet och for det
militara forsvaret. Trafikverket behover sakerstalla att viktiga objekt i samtliga
militarstrategiska viktiga regioner ar tillrackligt mogna for att det ska vara mojligt att soka
medel for atgarderna.
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Jenny Sellsve Datum

Ordférande Partnerskap Mittstrakets styrgrupp
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