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Overgripande kommentarer

Kommunens yttrande baseras pa Trafikverkets forslag pa inriktningsunderlag for
infrastrukturplaneringen och de nationella transport- och klimatpolitiska mélen.
Fokus &r pd kommunens geografi och region Jimtland-Hérjedalens
lansgemensamma transportpolitiska prioritering. Denna dvergripande prioritering
kan sammanfattas i foljande punkter;

- 4 hrestid mellan Ostersund och Stockholm via Atlantbanan

- Mittstraket (E14 och Mittbanan mellan Storlien (i férlaingningen
Trondheim) och Sundsvall)

- Inlandsstraket (E45 och Inlandsbanan)

- Nya berdkningsgrunder/hogre ramtilldelning till den regionala planen

Pa objektsniva for storre investeringar innebér det bland annat

- Norra stambanan, dubbelspar Ockelbo-Mo grindar samt Kilafors-
Holmsveden

- E14/E45 Lockne-Optand (ny strickning i Ostersunds sodra delar)

- Utdkning av befintligt objekt Mittbanan Ostersund-Storlien

Nedan foljer en sammanfattning av kommunens synpunkter. Synpunkterna
preciseras sedan under rubriken Utveckling av vdra kommentarer.

Generellt

Trafikverkets forslag till inriktningsplanering ér generellt tydligt och vél
underbyggt. Det innehaller ménga kloka forslag, bade nér det giller langsiktig
inriktning och forslag till regeldndringar som bor vara mojliga att fatta beslut om i
nértid. Det finns samtidigt ekonomiska faktorer och ddrmed mdjligheter att
finansiera fler objekt som inte gynnar region Jaimtland-Hérjedalen.

Trafikverkets inriktningsunderlag utgar dessvarre fran gamla befolkningsprognoser
dér de stora nya industrisatsningarna i norra Sverige inte har beaktats. Det dr
allvarligt och mycket oroande att Trafikverkets inriktningsunderlag bygger pa
gamla siffror som inte speglar det behov av infrastruktursatsningar som nya
arbetstillfallen och en 6kande befolkning kommer att innebéra for norra Sverige.
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DS TEmDS Region Jimtland-Hérjedalen ér en av tva regioner i Norrland som utifran de storre

saRen T industrietableringar som nu sker hir beriknas vixa. Tillviixten sker till f6ljd av
bland annat nyindustrialisering i Norrlands inland, en vixande besoksniring och ett
starkt myndighetskluster. Detta stiller stora krav pa utbyggd infrastruktur inom
region Jimtland Hérjedalen samt mellan region Jamtland Hérjedalen och
Malardalen. Jamtland-Hérjedalen &r den enda region i Sverige dér Tillvaxtverket

konstaterar att bristerna i infrastrukturen utgor ett tillvéxthinder.

Ramfo6rdelning och alternativinriktning

- Kommunen anser att en utdkad ram med 20 procent behdver tillimpas for
att hela landet ska leva. Ovriga alternativ innebir ett fortsatt eftersatt
underhall pa bade vidg som jarnvig i och till var kommun. De kommer inte
heller att ge forutséttningar for 6kad tillgdnglighet och fortsatt tillvaxt.

- Trafikverkets alternativinriktningar innebdr att regionens enda kvarvarande
objekt riskerar att senareldggas eller omprovas vilket vore ytterst olyckligt.

Befintligt objekt Mittbanan Ostersund-Storlien
- Kommunen anser att det finns goda argument for att objektet Mittbanan

Ostersund-Storlien inte ska omprovas eller senareléggas. Det r dérfor av
storsta vikt att objektet byggs enligt nuvarande tidplan.

- Utifran direktivets méal om gransdverskridande transporter och det nya
sdkerhetsldgets finns behov av att stirka de Ost-vistliga stréken och utoka
befintligt objekt med upp till fyra mdotesstationer.

Nvya namngivna storre investeringar

- Kommunen delar Trafikverkets stillningstagande att oavsett ramniva
beddms befintliga skillnaderna i tillgdnglighet for ménniskor bosatta och
verksamma i olika geografier kvarsta eller forstérkas.

- Det ar darfor orovickande att Trafikverket inte ser behovet av att, om det
ekonomiska utrymmet finns, mdojliggora for storre investeringar i region
Jamtland-Hérjedalen, som &r den enda regionen dér brister i tillgdnglighet
utgdr ett tillvaxthinder.

Mboiliga nya storre jarnvagsobijekt i Norrland

- Trafikverket pekar pd mojligheterna att kunna finansiera storre
jarnvagsobjekt 1 Norrland. I praktiken innebar det diremot endast atgarder
1 tvd av fem regioner i Norrland.

- Kommunen anser att om Trafikverket menar allvar med jarnvégsobjekt 1
Norrland och samtidigt vill gynna industrietableringarna i Norr- och
Visterbotten vore det ytterst lampligt att namnge dubbelspar pa Ockelbo-
Mo grindar och Kilafors-Holmsveden.

Trafiksdkerhetsmél
- Kommunen delar Trafikverkets bedomning att fler vigar behover
mittrickessepareras. Detta forutsitter dock att ytterligare

investeringsmedel avsitts.
- Trafikverkets mal om mittrackesseparering pa de regionala vagarna
kommer samtidigt inte kunna nyttjas av region Jamtland-Hérjedalen pa

Remiss - Inriktningsunderlag for infrastrukturplaneringen 2026-2037



ﬁ%ﬁ Datum

2024-02-26

OSTERSUNDS grund av allt for 1ag tilldelning av medel till den regionala planen. Om det

SRR ska bli méjligt att mittseparera de regionala vigarna hir krivs en kraftig
utokning av ramen for den regionala planen.

- Kommunen anser att en ytterligare utbyggnad av mittrickesseparering ska
utgd frdn mal om en nationell standard {f6r europavignétet. Strak som
endast byggts ut i begransad omfattning ska dérfor prioriteras.

- Kommunen kan konstatera att objektet E14/E45 Lockne-Optand i tétorten
Ostersunds sodra delar i s4 fall vore ett ytterst limpligt objekt. Det bidrar
starkt till direktivets mal for storre investeringar. Nuvarande dragning av
E14/E4S5 ér dessutom ett direkt hinder for titortsutveckling.

- Kommunen befarar att Trafikverket avser genomfora pausade omfattande
hastighetsanpassningar och kommer i sé fall motséga sig detta.

Atgirder for 6kad krisberedskap
- Kommunen delar Trafikverkets synpunkt att kommande NATO-

medlemskap kommer att krdva investeringar pa vig och jarnvag i
militdrstrategiskt viktiga omraden, déribland region Jimtland-Hérjedalen.
- Det ar positivt att finansiering foreslas i annan ordning och att det behover
finnas en langsiktig strategi. Kommunen anser samtidigt att Trafikverket
behover arbeta proaktivt med att 6ka planmognaden pa viktiga atgérder.

Stadsmiljéavtal
- Trafikverket har inte utvirderat stadsmiljdavtalen. Anda foreslar

Trafikverket att de ska fasas ut. Kommunen anser inte att stadsmiljéavtalen
ska fasas ut. De ska snarare bibehallas och utokas.

Ramarna for de regionala planerna

- Kommunen anser att det ar negativt att ramarna for de regionala planerna
inte foreslds utdkas. Det krivs dessutom en oversyn av fordelningsnyckeln.

- Det dr positivt att Trafikverket avser att forbdttra datat om turistresor.
Kommunen forutsétter att informationen anvénds vid en 6versyn av
fordelningsnyckeln till de regionala planerna samt vid prioritering av
objekt for storre investeringar.

Planeringsprocessen

- Trafikverket redovisar ett behov av stérre mojligheter till omprioriteringar
nir kunskaper om fordndrade nyttor eller kostnader uppstatt. Det dr svart
att invinda mot detta. Det krivs samtidigt en stabil planeringsprocess dér
kommun och stat kan lita pa att langt gdngna planer héller.

Utveckling av vara kommentarer

Ramfordelning

Trafikverket presenterar ett forslag pa ramfordelning med bibehallen ramniva
enligt gillande nationella plan for perioden 2022 - 2033. Utover det finns fyra
alternativa ramnivéaer dar ramen okar eller minskar med 10 respektive 20 procent.
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OSTERSUNDS Trafikverket bedomer att endast med en 6kad ramnivé pa 20 procent kan samtliga

SRR befintliga obundna namngivna investeringar genomforas. D4 ryms obundna
investeringar for 153 miljarder kronor, varav nya objekt for 10 miljarder kronor.

Kommunen anser att Sverige behover satsa mer och tillimpa en utdkad ekonomisk
ram for att hela landet ska kunna leva. De alternativ som innehéller mindre medel
an s& kommer innebéra ett fortsatt eftersatt underhall pa savil viag som jarnvag i
var region. De kommer inte heller att ge forutséttningar for en fortsatt positiv
utveckling av regionen nér det géller savil sysselséttning som boende och vélfard.

Oavsett ramniva eller inriktning anser Trafikverket att vidmakthallande ska
prioriteras. Trafikverkets inriktning om vidmakthéllande ar bra mot bakgrund av
det stora statliga vignét som finns i ldnet och de jairnvdgsnét som loper genom
regionen och kopplar ihop ldnet med Gvriga Sverige och vara grannldnder. En
godtagbar standard &r viktig for tillgénglighet inom samt till och frén regionen. Det
behover samtidigt finnas medel for investeringar bade pd vig och jarnvig.

Alternativ

Trafikverket bedomer att om nuvarande ramniva bibehélls eller om ramarna utokas
med 10 procent finns mojlighet till olika inriktningar vid férdelning av medel. D&
finns mojlighet att prioritera de stora utpekade jairnvégsprojekteten i Skane, Véstra
Gotaland och Norr- och Vasterbotten. Det skulle i sa fall innebéra att Gvriga
obundna namngivna investeringar behdver senareldggas eller omprovas.

Kommunen motsétter sig dessa laga ramnivéaer eftersom det innebér en stor risk att
det enda kvarvarande objektet i region Jaimtland-Héarjedalen, det vill sdga
Mittbanan mellan Ostersund och Storlien, riskerar att senareliiggas eller omprovas.

Tillviixten i regionen

SCB har nyligen tagit fram en befolkningsframskrivning fram till 2040. Har
konstateras Jimtland-Hérjedalen och Vésterbotten &r de tva enda regionerna i
Norrland som fér befolkningstillvixt. I Jimtland-Héarjedalen sker majoriteten av
tillvaxten i det sa kallat ”Jamtlandsstraket”, ett brett strak utmed E14 och
Mittbanan i Ostersunds, Krokoms och Are kommuner. Hir har befolkningen dkat
under manga &r. Okningen ir nu si kraftig att den éverviiger minskningen av
befolkningen pa andra hall i ldnet. En utveckling och 6kad tillganglighet till/fran
Jamtlandsstraket gynnar samtidigt hela lanet'.

Tillvixten ar stor i Ostersund, och Ostersund #r som enda stad i Norrlands inland
motorn for utvecklingen i inlandet. Enligt kommunens befolkningsprognos
forvintas befolkningen 6ka med nistan 8 procent? fram till 2032. Med samma
tillvaxttakt kommer befolkningstillvixten vara 13 procent fram till 2040. Det &r
dérfor orovickande att Trafikverket trots ovanstiende anvénder prognoser dér
befolkningen i region Jamtland-Hérjedalen kommer att minska. Det &r dven
orovickande att Trafikverket antar att sysselséttningen i de fyra nordligaste l&nen
minskar med mellan 2 och 7 % fram till 2040. Detta gar helt pa tvirs mot de siffor

! Kontigo (2015). Okad tillganglighet i Jémtlandsstrdket. Mojliga effekter pa tillvéxt och sysselsittning.
2 Statisticon (2022) Befolkningsprognos 2023-2032 Ostersunds kommun
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OSTERSUNDS som Trafikverket sjilva presenterade i regeringsuppdraget om atgirder i

SRR transportinfrastrukturen i Norr- och Visterbotten dir sysselsittningen i de fyra
nordligaste lanen, dvs. bland annat region Jamtland Hérjedalen, berdknas 6ka med
8 %°. Det &r dven orovickande att Trafikverket antar att produktionen i
basnéringarna 2040 4r markant mindre &n i Trafikverkets forra prognos. De stora
industriinvesteringarna i region Jimtland Hérjedalen, Vésternorrland samt Norr-
och Visterbotten ska alltsé enligt Trafikverket leda till minskad produktion av

malm, stal och skogsprodukter.

Tillvéxten sker till foljd av bland annat nyindustrialisering i Norrlands inland, en
viixande besoksniring och ett starkt myndighetskluster. Ostersund &r nu en naturlig
del av den grona omstéllningen. Det visar sig bland annat i form av att Synsam
flyttar hem sin fabrik fran Kina till Ostersund, Woolpower bygger ny fabrik,
EcoDataCenter och WA3RM etablerar datacenter och gronsaksodling, Uniper
etableras for att kunna producera e-metanol for att ersétta fossila branslen inom
sjofart och kemindustri. Utdver det etablerar Forsvarsmakten ett detachement i
Ostersund. Nyetableringar och utdkning av befintliga verksamheter bedéms
sammantaget innebdr flera tusen nya arbetsplatser.

Den grona omstillningen, nyindustrialiseringen och dndrade omvérlds-
forutsittningar gor att Sverige 2040 kommer att se annorlunda ut &n dagens
Sverige. Det som borjar utkristallisera sig 4r en bild dér basindustrin far en ny var
och dirmed en situation dér norra Sverige inklusive region Jamtland-Hérjedalen 4n
en gang blir motorn i den ekonomiska utvecklingen. I detta ldge &r det katastrofalt
om inte samhéllet kan sidkerstélla att den nya infrastrukturen som krévs for att
denna utveckling kommer pé plats.

Region Jamtland-Hérjedalen har under en léngre tid missgynnats vid fordelning av
medel for storre investeringar®. Senaste gdngen medel fran anslaget for storre
investeringar nyttjades i region Jimtland-Héarjedalen var 2008, det vill sdga for 16
ar sedan. Sammantaget innebar detta att for Region Jimtland Harjedalen har
atminstone de fyra senaste nationella planerna inte bidragit till de mal som géller
for transportsystemet. Det innebér att Jimtland fatt sémre forutsittningar for
grundldggande tillgdnglighet, simre mojligheterna att mota klimatomstillningen
och sédmre forutsittningar for social héllbarhet med likvirdiga livschanser. Det
skulle kunna vara en anledning till att Tillvixtverket® konstaterat att Jimtland-
Hérjedalen &dr den enda regionen dér brister i infrastruktur &r ett tillvaxthinder.

Under den hir perioden har det samtidigt skett en kraftig tillviixt i bide Ostersunds
kommun och region Jamtland-Hérjedalen. I det regionala utvecklingsarbetet har det
konstaterats att den statliga infrastrukturen inte héngt med i regionens 6vriga
tillvaxt. Det har samtidigt konstaterats att nyckeln till hallbar tillvaxt ar
tillgénglighet genom fjérrtransporter.

3 Trogon Consulting (2024) Analys av inriktningsunderlag fran Trafikverket infér infrastrukturproposition

2024 (Nationell plan 2026-2037)

4 Sydsvenska Handelskammaren (2021), Hela kungariket och halva pengarna, Utviirdering av Sveriges tre nationella planer for
infrastruktur 2010-2029

5 https:/tillvaxtverket.se/statistik/regional-utveckling/lansuppdelad-statistik/jamtland.html?chartCollection=22
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OSTERSUNDS Det #r dnd3 positivt att regeringen gett byggstartsbeslut for objekten E45 Rengsjon-

STAAREN TJIELTE

Alvros och Mittbanan Ange-Ostersund, men det krivs fler investeringar och
planerade investeringar méste genomfors enligt dagens tidplan.

Hir viintas befolkningen tka och minska
Befolkningsférindring till 2040 (%)

\\ I *10 % minskning
!‘ ’ 1-10 % minskning

Relativt ofdrindrad (<1 %)

‘ :TLFLO;;I;INGST'LWKXT \ | 1-10 % dkning
" P > 10% S5kNING LT I *10 % Bkning
§-10% GKNING [ ""' ."'P
0-5% OKNING & ¥ '
“ 0-5% MINSKNING J‘r; S
5-10% MINSKNING -
L >10% MINSKNING 2

Bild loch 2 (till héger). SCB:s befolkningsprognoser.

Senareliggning och omprioritering av objekt

I region Jamtland-Hérjedalen finns ett namngivet objekt om 300 miljoner pa
Mittbanan mellan Ostersund och Storlien under perioden 2028 - 2033. Det ir
angeldget att objektet genomfors enligt nuvarande tidplan. Det dr darfor
orovickande att Trafikverket bedomer att endast en utokad ramnivd med 20
procent inte krdver omprdévningar eller senareldggningar av obundna objekt.

Kommunen kan konstatera att Trafikverket bedomt att dessa atgirder ar
samhiéllsekonomiskt I6nsamma och bidrar till béttre forutséttningar for pendling
och regional utveckling®. De gynnar dven gransoverskridande transporter.
Atgirderna innebir att en storre mingd obevakade plankorsningar kan byggas bort
vilket enligt Trafikverket krivs for att nd det nationella trafiksdkerhetsmalet.
Atgirderna r forhallandevis billiga och kan genomfdras utan jirnvigsplan vilket
ar positivt tidsmissigt. Kommunen forutsétter darfor att objektet inte kommer att
bli aktuellt fér omprovning eller senarelédggning.

Mittbanan é&r ett av endast fyra grinsdverskridande jarnvégsstrak. I
inriktningsunderlaget pekar Trafikverket pa de internationella resorna och
transporternas betydelse for hur det svenska transportsystemet ska utvecklas. Trots
det pekar Trafikverket enbart ut utredningar kring grinsdverskridande transporter i
sOdra Sverige som kan innebéra nya kandidater till den nationella planen.

Detta trots att Norge redan i slutet av ar 2024 kommer att vara klara med
elektrifieringen av Merékerbanan. Det innebér att en ny marknad dppnas genom
mojligheten att nd Norges tredje storsta stad Trondheim och dess isfria hamn. Det
blir en stor fordel for bade framtida gods- och persontrafik vilket kommer att gynna
jobb och tillvdxt i bade Norge och Sverige. Trafikverket har tidigare konstaterat
elektrifieringen innebér att det blir betydande kapacitetsbrist pd Mittbanan i region

¢ Trafikverket (2021) Samlad effektbedomning Ostersund-Storlien, hastighetshéjande atgarder
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OSTERSUNDS Jamtland-Hérjedalen’. Trots detta och direktivets mél om grinsdverskridande

STAREN TIETE transporter for jobb och tillvixt pekar Trafikverket inte ut striickan som
betydelsefull. Det ér enligt kommunen olyckligt eftersom Trafikverket bedomt att
elektrifieringen av Merékerbanan medfor ett behov av fyra moétesstationer véster
om Ostersund®. Behovet av ytterligare atgirder framgér dven i Norrtags
tagsstrategi’ samt SJ:s yttrande p& den senaste nationella planen'’. Kommunen
anser darfor att objektet behover utdkas med bland annat fyra nya motesstationer
for att medge kapacitet for en utokad turtdthet och 6kade volymer gods pa banan.
Det skulle dven innebéra en kapacitetsokning i den militirstrategiskt viktiga Ost-
vistliga riktningen och kopplingen via Jimtland och hamnarna i Trondheim.

Trafikverkets forslag pa nya storre investeringar éver 100 miljoner kronor
Trafikverket presenterar ett antal utredningar som kan bli nya investeringar under
den kommande planperioden. Det handlar bland annat om stora jarnvagsprojekt i
Skane, Vistra Gotaland och Norrland. Kommunen anser att det r olyckligt att
Trafikverket vid flertalet tillfallen anger stora jarnvagsprojekt i Norrland néar det i
praktiken handlar om investeringar i Norr- och Visterbotten. Det betyder alltsé att
investeringar foreslés i endast 2 av 5 av Norrlandsregioner.

Kommunen tolkar inriktningsunderlaget som att Trafikverket inte ser ett behov av
att prioritera och finansiera fler namngivna investeringar i regionen Jamtland-
Hérjedalens under kommande planperiod, dvs. fram till 2037. Samtidigt finns inte
utrymme fOor nya satsningar inom befintliga ramar forrén en bit in pa 2040-talet.
Det ér darfor forst en bit in pa 2040-talet som det enligt Trafikverket kan bli
aktuellt med fler namngivna investeringar. Det 4r en orovickande utveckling
eftersom inga namngivna investeringar byggts i region Jimtland-Hérjedalen efter
2008. Trafikverkets forslag innebar darfor ett genomsnittligt nyttjande av anslaget i
region Jimtland-Hérjedalen pé bara 15-20 miljoner per ar under 35-40 ar.

Kommunen anser att det vore en olycklig utveckling. Trafikverket bedomer
samtidigt att befintliga skillnader i tillgdnglighet for manniskor bosatta och
verksamma i olika geografier kommer att kvarsta eller forstirkas. Om syftet 4r att
na de transportpolitiska malen om grundlidggande tillgdnglighet och utveckling i
hela landet behover det dirfor ske en jdmnare fordelning av investeringsmedlen.

Storre investeringar dir det krivs finansiering om de ska kunna genomforas
Atgérder for att nd trafiksikerhetsmal

Trafiksékerhetsmélet nas enligt Trafikverket inte med planerade infrastruktur-
atgirder och kommande fordonsutveckling. Det krdvs dven satsning pa motes-
separering. For att minska antalet omkomna och skadade krévs laga hastigheter i
tiatorter. Kommunen anser att det &r positivt att Trafikverket ser behovet av
ytterligare objekt for motesseparering och att det finns behov av att utreda
mojligheterna att minska kostnaderna per byggd kilometer. Det ar darfor positivt

7 Trafikverket (2021). Utredning Atlantstriket .
8 Trafikverket (2019), Kapacitetsutredning Mittstriket Ostersund-Storlien
9 Trivector (2021) Utredning av utvecklingsalternativ for mittstraket. Delstrdk 2: Ostersund-Storlien.

10 https://www.regeringen.se/contentassets/5337b6007b714c0ea7f889018b515¢56/sj-ab.pdf
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OSTERSUNDS att Trafikverket anser att detta bor synliggoras i kommande direktiv. Det krivs

STAAREN TJIELTE

samtidigt 4ven mer medel for fler namngivna investeringar.

Trafikverkets mal om mittrackesseparering pa de regionala vigarna kommer
samtidigt inte kunna nyttjas av region Jimtland-Hérjedalen pé grund av allt for lag
tilldelning av medel till den regionala planen. Om det ska bli mojligt att
mittseparera de regionala vigarna hér krévs en kraftig utdkning av ramen.

Kommunen konstaterar att den av Trafikverket angivna volymen pa 10 miljarder
for mittrickesseparering innebdr att ett endast fatal objekt kan prioriteras.
Kommunen anser att valet av kandidater bor aterspegla ett mal om en nationell
standard for europavigarna. Flertalet nationella strék i landet ar till stor del &r
utbyggda och det regionala nitet i sodra Sverige &r mer utbyggt dn det nationella
nitet i norra Sverige. Kommunen anser darfor att om det tillférs medel for att
finansiera mdotesseparerade végar &r det rimligt att prioritera strdk som till stora
delar saknar motesseparering. Dessa ligger till stora delar i Norrlands inland.

MOTESFRIA VAGAR

‘‘‘‘‘

0y TRAFIKVERKET

Bild 3. Métesfria vigar enligt Trafikverket"'.

Kommunen konstaterar att objektet E14/E45 Lockne-Optand i titorten Ostersunds
sOdra delar i sa fall vore ett ytterst lampligt objekt. Objektet nar direktivets mal om
att storre investeringar ska bidra till regional utveckling, landsbygdsutveckling och
stirka néringslivets forutséttningar. En ny strackning bidrar éven till att andelen
bullerutsatta minskar och att hastighetsgriinsen kan sinkas i titorten Ostersund
vilket krdvs for att nd malen om trafiksidkerhet samt klimat och milj6. Nuvarande
strickningar innebir en ADT p& 10.000 och hdg andel tung trafik i tétorten

T https://www.trafikverket.se/contentassets/ce5acObf722148a19f9f8a9226d3d0c9/motesfriavagar 20231205.pdf

Remiss - Inriktningsunderlag for infrastrukturplaneringen 2026-2037


https://www.trafikverket.se/contentassets/ce5ac0bf722148a19f9f8a9226d3d0c9/motesfriavagar_20231205.pdf

ﬁ%ﬁ Datum Sida

2024-02-26 9(12)

OSTERSUNDS Ostersunds sddra delar, Trafikverket har dérfor konstaterat att nuvarande

saRen T strickning innebir betydande trafiksikerhetsbrister for oskyddade trafikanter och
kapacitetsbrister for genomfartstrafiken. En ny strickning ar dérfor av stor vikt for
trafiksékerheten’.

Kommunen har dven patalat for Trafikverket att nuvarande dragning av E14/E45
genom Brunflo ar ett direkt hinder for bostadsbebyggelse. Detta da nuvarande
dragning och den omfattande trafiken medfor att en kommunal detaljplan for
bostadsbebyggelse inte langre gar att genomfora. En ny strickning kommer dven
mojliggdra for kommunen att ta fram ny verksamhetsmark. Det kommer att vara
viktigt redan pa kort sikt dd kommunens befintliga industriomraden till stor del ar
utbyggda. Objektet 16ser tillgéngligheten till den riksintresseutpekade
kalkstensbrytningen och innebdr att tunga transporter hit inte maste ga genom
Ostersunds titort. Objektet dr dérfor av stor vikt for den fortsatta tillviixten i
regionen.

Objektet medger en fungerande anslutning till det militdra 6vningsomradet Grytan
lager istéllet for dagens ko-tunnel vilket underlattar for storre militdra transporter.
Det finns dven andra aspekter som talar for att objektet &r av militért intresse.

Trafikverket planerade hastighetssdnkningar har pausats. I inriktningsunderlaget
anger Trafikverket att mélet nu ar att genomfora hastighetsanpassningarna senast
2030. Kommunen tolkar detta som att Trafikverket nu kommer att genomfora
omfattande hastighetssidnkningar i stora delar av region Jamtland-Hérjedalen. Detta
trots att regeringen inte tilldat Trafikverket foreslagna omfattande
hastighetssinkningar efter att bland annat Ostersunds kommun 6verklagat.
Kommunen kommer att motsétta sig eventuella framtida hastighetssankningar.

Atgérder for 6kad krisberedskap
Trafikverket konstaterar att det i samband med Sveriges NATO-ansokan har
framforts att det finns behov av att forstarka de Ost-véastliga transportstraken.

Kommunen delar Trafikverkets synpunkt om att det kravs atgérder for att forstirka
de Ost-véstliga transporterna i regioner som pekats ut som militirstrategiskt viktiga.
Kommunen konstaterar att Jamtlands betydelse for totalforsvaret, pa grund av
kopplingen mot Trondelag och den isfria atlanthamnen i Trondheim, har lyfts i
flertalet statliga utredningar. Trondheim dr dérfor av stor betydelse for NATO.
Kommunen liksom Trafikverket bedomer darfor att ett kommande svenskt NATO-
medlemskap kommer att stilla krav pé en standardhdjning av viktig infrastruktur
pa bade vig och jarnvag i region Jaimtland-Héarjedalen.

Kommunen forutsitter att tillrdckligt med medel for detta tillfors under en lang
tidsperiod. Eftersom det finns fa mdjligheter att lyfta in nya storre investeringar
eller utdka trimningsanslaget ar det positivt att finansiering av Forsvarsmaktens
behov foreslas ske i annan ordning samt att det krévs en l&ngsiktig strategi for
finansiering. Ett klarlaggande av formerna for detta maste ske inom kort.

Trafikverket behover arbeta proaktivt for att kunna fa medfinansiering av for
Forsvarsmakten viktig infrastruktur. Det &r rimligt att tro att det under planperioden
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OSTERSUNDS kommer att ske utlysningar for militédr mobilitet inom EU. Trafikverket behover

STAAREN TJIELTE

sdkerstélla att viktiga objekt i samtliga militarstrategiska viktiga regioner ar
tillrackligt mogna for att det ska vara mojligt att soka medel for atgirderna.

Det finns ldngt géngna planer pé att etablera ett nytt regemente i Ostersund, vilket
kommer att stilla krav pd utbyggd infrastruktur pa det nationella, regionala samt
kommunala nitet. Aven finansiering av dessa indamail behdver ske i annan
ordning.

4 h Stockholm

Mojligheten att resa med tdg mellan Stockholm och Ostersund respektive Are via
Atlantbanan pé fyra respektive fem timmar ar ett hdgt prioriterat transportpolitiskt
mal i bade region Jamtland-Harjedalen. Malet innebér en 6kad tillgdnglighet
genom fjarrtransporter vilket pekats ut som nyckeln for hallbar tillvéxt i var region.

For att nd malet kravs ett antal investeringar. Tre delstrdckor &r mogna for att
kunna namnges i nésta nationella plan. Det handlar om Mittbanan mellan
Ostersund och Storlien, vilket tidigare beskrivits. Det handlar iven om dubbelspér
pa Norra stambanan mellan Ockelbo-Mo grindar och Kilafors-Holmsveden.

Trafikverket har tidigare konstaterat att dubbelspér pa foreslagna strackor pa Norra
stambanan okar kapaciteten pa Sveriges viktigaste strak for gods mellan norra och
sodra Sverige'?. Strickorna dimensionerar kapaciteten pé bade kuststraket och det
griansoverskridande Atlantstraket'®. Trafikverket har dédrfor bedomt att dtgirderna
aven krivs for att avlasta kusttraket vilket gynnar fjarrtransporter, godstransporter
och arbetspendling. Atgirderna ér dirfor viktiga i ett strakperspektiv.

Da Trafikverket bedomt att det kommer bli svart att fa till effektiva tidtabeller for
godstrafiken pé kuststrdket kommer Norra stambanan fa en betydande roll for
godstransporter'?, Trafikverket bedomer dérfor att dtgirderna kommer att bli én
viktigare till foljd av de stora industrisatsningarna i Norr- och Vésterbotten. 2026
finns enligt gillande planer ett komplett dubbelspéar for gods fran
Kontinenten/Malmo/Géteborg via Hallsberg till Frovi'®. I en utbyggnadsstrategi
aterstar sedan kapacitetsbrister fram till Storvik samt mellan Ockelbo och Kilafors.
Ur ett nationellt perspektiv och i ett strakténk &r dtgirderna darfor av storsta
betydelse. De bidrar ocksa hogsta grad till direktivets mal for storre investeringar,
det vill sdga att de ska bidra till regional utveckling, landsbygdsutveckling samt
bidra till ssmmanhingande strak!’.

Kommunen konstaterar utifran detta att atgdrderna skulle vara ytterst lampliga att
foresld som namngivna investeringar. Trafikverket har i inriktningsunderlaget
utrett mojligheterna att kunna foresla storre jarnvagsinvesteringar i Norrland, vilket
enligt Trafikverket innebér investeringar i tva av fem Norrlandsregioner.
Trafikverket har samtidigt haft ett uppdrag att utreda infrastrukturbehov till f6ljd av

12 Trafikverket (2022). Kapacitetsutredning fér stambanorna genom Norrland Strickorna Storvik-Vinnis och Givle-Ockelbo

13 Trafikverket (2019). Kapacitetsutredning for strickan Gévle-Visteraspby (Umea) och Norra Stambanan stréickan Storvik-
Kilafors

1 Trafikverket (2018). Utbyggnadsstrategi for godsstrdket genom Bergslagen Strickan Frévi-Storvik

15 Landsbygds- och infastrukturdepartementet (2023). Uppdrag att ta fram inriktningsunderlag infor den langsiktiga
infrastrukturplaneringen for planperioden 2026-2037.
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OSTERSUNDS industrietableringarna i Norr- och Visterbotten och dé begrinsat behovet till dessa

SRR regioner. Aven aktuella dubbelspar gynnar enligt Trafikverket nyss nimnda
etableringar'®. Om Trafikverket vill gora investeringar i alla Norrlandsregioner och
samtidigt underlétta for ndmnda etableringarna i Norr- och Visterbotten skulle
dessa atgérder darfor vara ytterst lampliga att namnge.

Stadsmiljoavtal

Ostersunds kommun anser att stadsmiljdavtalen bidrar positivt till minskad
klimatpaverkan. De kan &ven bidra till béttre luftkvalitet och minskad tréngsel. De
kan dven innebéra att gatumiljéerna anpassas for ldgre hastigheter vilken enligt
Trafikverket kravs for att na trafiksdkerhetsmalet. Det dr darfor mycket negativt att
de tas bort trots att Trafikverket inte utvérderat stadsmiljoavtalen. Satsningen bor
istéllet utokas. For region Jimtland-Hérjedalen blir samtidigt den mdjliga statliga
medfinansieringen till kollektivtrafik via den regionala planen i praktiken omojlig
att nyttja pa grund av den alltfor 1aga medelstilldelningen till den regionala planen.

Linsplanernas ramar

Region Jamtland-Hérjedalen, flera andra regioner samt kommunerna i var region
har flera gédnger pekat pa behovet att se over fordelningsnyckeln for de regionala
planerna. Idag fordelas ramarna till landets regioner efter en princip som till storsta
delen baseras pé antalet folkbokforda i respektive region. Hénsyn tas inte till antal
mil statlig vig, bebyggelsestruktur, eller trafikméngder i tillricklig omfattning. En
oversyn av fordelningsnyckeln krivs dérfor infor nista planeringsperiod. En dndrad
fordelning gors lampligen nédr de totala ramarna réknas upp. D4 éndras inte
planeringsforutsittningarna for enskilda regioner alltfor drastiskt.

Det ar darfor positivt att Trafikverket vill forbéttra datat om turistresor. Kommunen
forutsitter att informationen anvinds vid framtida férdelning av medel till de
regionala planerna och vid prioritering av storre investeringar.

Om intermodalt transportnitverk

Trafikverket anger att det finns forslag pa EU-nivé om att medlemsstaterna ska ta
fram en nationell politisk ram for hur intermodala transporter ska utvecklas i
respektive land. Trafikverket papekar att det inte finns ndgon som har ansvaret for
samordningen av utveckling av nodsystemet och att en utredning darfor ska
initieras. Regelverk och styrmedel bor utvecklas som dkar attraktiviteten for
intermodala transporter. Ostersunds kommun vilkomnar en sddan utredning.

Sedan lang tid tillbaka diskuteras behovet av en omlastningsterminal i Ostersund
och planer for en sadan haller pa att tas fram. Terminalen ska betjina ett betydligt
storre omrade &n kommunen och kopplingarna mot 6vriga landet &r helt avgorande.
Ett storre engagemang fran staten i dessa fragor ar darfor mycket angeldget.

Om utgiangspunkter for maluppfyllelse
Trafikverket papekar att flera av de transportpolitiska mélen kan nds med andra

medel &n investeringar. Trafikverket pekar pé vikten av utveckling av

16 Trafikverket (2022). Kapacitetsutredning for stambanorna genom Norrland Strickorna Storvik-Vinnis och Givle-Ockelbo
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OSTERSUNDS prissittningen for transporter, prissittningen av utslipp genom briinsleskatter och

SRR behovet av tringselskatter och utveckling av fordons- och trafikregleringar.

Ostersunds kommun delar detta synsitt och konstaterar att ridigheten dver dessa
medel i de allra flesta fall ligger pa nationell niva. Nér det géller brinsleskatter
anser dock kommunen att det kan behovas atgérder som i nagon man ekonomiskt
kompenserar boende i landsbygdsomraden dé dessa, i genomsnitt, reser nistan
dubbelt sa langt per person jamfort med boende i titort samtidigt som den glesa
bebyggelsestrukturen inte ger underlag for utbyggd kollektivtrafik.

Kommunen anser samtidigt att ny lagstiftning skulle kunna medge f6r kommunen
att infora milj6-/trdngselskatter som tillfaller kommunen och dér medlen i sa fall
ska vara 6ronmérkta for investering och drift av infrastruktur for gang-, cykel och
kollektivtrafik. Liknande moéjligheter finns i Norge men inte 1 Sverige

Om planeringsprocessen
Trafikverket redovisar behov av stdrre mojligheter till omprioriteringar nir

kunskaper om fordandrade nyttor eller kostnader uppstétt. Det &r svért att invanda
mot detta. Det kravs samtidigt en stabil planeringsprocess dar kommun och stat kan
lita pa att 14ngt géngna planer haller. Ostersunds kommun har dessvirre diliga
erfarenheter pa detta omrade. Sedan mycket lang tid tillbaka har Trafikverket
planerat for en ny strickning av E14/E45 mellan Lockne och Optand i tdtorten
Ostersunds sddra delar. En vigplan har tagits fram (dock ej faststilld) och objektet
har funnits med i tidigare nationella planer. Kommunens fysiska planering har
utgétt fran att den nya strackningen genomfors. Detta har inneburit att kommunen
sedan mycket ldange har reserverat en korridor dar ingen nybebyggelse har tillatits.
Objektet lyftes sedan ur den nationella planen. Detta undergraver fortroendet
mellan stat och kommun och maste undvikas

OSTERSUNDS KOMMUN
Kommunledningsférvaltningen

e Yttrandet skickas till Landsbygds- och infrastrukturdepartementet, per e-
post till li.remissvar(@regeringskansliet.se och med kopia till
li.nationellplan@regeringskansliet.se (ange diarienummer LI12023/03919
och remissinstansens namn i &mnesraden pa e-postmeddelandet)

Remiss - Inriktningsunderlag for infrastrukturplaneringen 2026-2037


mailto:li.remissvar@regeringskansliet.se
mailto:li.nationellplan@regeringskansliet.se

	Yttrande - Remiss - Inriktningsunderlag för infrastrukturplaneringen 2026-2037
	Övergripande kommentarer
	Utveckling av våra kommentarer


