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Gemensamt remissvar fran Till Landsbygds- och infrastrukturdepartementet
Norrbotniabanan AB och

Norrbotniabanegruppen

Fardigstallandet av
Norrbotniabanan
bradskar i en

expansiv region!

Remissvar gdllande "Trafikverkets inriktningsunderlag infor infrastruktur-
planeringen for perioden 2026—2037, rapport 2024:003”

Norrbotniabanan AB och Norrbotniabanegruppen tackar fér mojligheten att Iamna remissvar
pa Trafikverkets inriktningsunderlag. Vart fokus i remissvaret kommer att ligga pa
Norrbotniabanan, i 6vrigt stodjer vi Botniska korridorens yttrande. Vart remissvar postas dven
till Landsbygds- och infrastrukturdepartementet.

Bifogat remissvaret finns allmanhetens starka stod i form av totalt 34 672 bokade fiktiva resor
pa Norrbotniabanan. Tre ganger har vi samlat in stod fér Norrbotniabanan kopplat till den
nationella planen for infrastruktur genom att boka fiktiva tagbiljetter. 2017 bokades 10 768
biljetter, 2021 bokades 20 047 biljetter. Under var senaste (och kortaste) kampanjperiod

13 mars—9 april 2024 bokades 3 857 biljetter - vilket innebar 34 672 biljetter totalt!

De 3 857 bokningarna fran arets biljettkampanj bifogas remissvaret.
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Sammanfattning

Finansiering av Norrbotniabanan, i sin helhet, maste l6sas omgaende och skrivas in i det
fortsatta arbetet for att skapa en tydlighet for investerare, kommuner och regioner om att
Norrbotniabanan ska komma pa plats sa fort som majligt for att sakra
kompetensférsorjningen, 6ka kapaciteten for godset och for att sakra den hallbara
omstallningen som sker i norra Sverige. Dessvarre skapar inriktningsunderlaget en stor
otydlighet betraffande realiseringen av Norrbotniabanan.

Trafikverket har olyckligtvis delat upp Norrbotniabanan i tva olika etapper med lag
nettonuvardeskvot. Trafikverkets senaste berdkningar for hela Norrbotniabanan visar pa en
NNK pa -0,18, vilket vi anser ska anvandas i det fortsatta arbetet. Detta ar ett valdigt bra
resultat for ett jarnvagsprojekt pa 27 mil och star sig val mot andra jarnvagssatsningar.

Malar maste faststéllas for Norrbotniabanan. Det ar en grundférutsattning for att berérda
kommuner, regioner och inte minst naringslivet ska kunna planera och genomféra sina
investeringar. En forutsattning for att ett malar ska kunna bestdmmas ar att finansieringen
omgaende loses. Ett snabbt fardigstallande ar avgérande for att klara kompetensférsoérjningen
i norr och for att miljardinvesteringarna ska fa full effekt. Vi ser positivt pa fortsatta
diskussioner med bade regering och Trafikverket for att astadkomma en intensifiering av
arbetet med Norrbotniabanan.

Organisation av det fortsatta arbetet. Efter fem ar av Trafikverkets arbete med
Norrbotniabanan finns ett uttalat behov fran kommunerna om att utveckla samverkan med
Trafikverket for att fa storre insyn i Trafikverkets arbete och samtidigt sdkra att kommunerna
inte sjdlva blir en flaskhals i arbetet.

Vi forslar att fragan, om det fortsatta arbetet ska bedrivas i exempelvis bolagsform med staten
som huvudéagare, analyseras i samarbete med berorda parter. Detta for att hitta former for att
effektivisera och skynda pa fardigstallandet. Ett sarskilt infrastrukturbolag skulle dessutom
kunna 6ppna mojligheter till att 16sa finansieringen for Norrbotniabanan i sin helhet.

Norrbotniabanan AB
Pitea kommun, 941 85 Pitea, norrbotniabanan.se

Norrbotniabanegruppen

region ® REGION Skelleftea kommun, Samhallsutveckling, 931 85 Skelleftea
m vasterbotten /\/LA-‘. NORRBOTTEN norrbotniabanan.se
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Fardigstallandet av Norrbotniabanan bradskar i en expansiv region

| Norrbotten och Vasterbotten star industrisatsningar inom fossilfritt stal, gréna batterier och
vatgas sida vid sida med kunskapsledare inom tjanstesektorn i ett omrade med Europas allra
basta sociala hallbarhet enligt EU:s social progress index. Det ger en riktigt stark utgangspunkt
for en region som ar en av ledarna i en langsiktigt hallbar omstallning. Investeringarna starker
hela Sveriges konkurrenskraft och satter Sverige i ett bra lage infor framtiden. Mycket fokus
hamnar pa de stora industrisatsningarna, men har finns ocksa nytankande och viaxande
tjiansteforetag som starker Sveriges position som kunskapsnation.

Om detta finns alltfor lite att Iasa om i inriktningsunderlaget. Det behdvs en 6kad samsyn
mellan kommuner, regioner, Trafikverket och regeringen géallande beskrivningen av det som
sker i norra Sverige.

Med avsaknaden av en kustjarnvag och ett redan 6verbelastat jarnvagsnat, i kombination med
pagaende och kommande gigantiska investeringar i regionen, maste det finnas en 6kad
tydlighet om att Norrbotniabanan, i sin helhet, ska finansieras och fardigstallas, vilket inte
inriktningsunderlaget ger. Den nationella planen riskerar i stallet att cementera redan
befintliga strukturer i stallet for att styra mot ett 6nskat framtidsscenario for att klara
samhallsutmaningarna och inte minst klimatet.

Betydelsen av det som nu sker, inte minst for att skapa en fossilfri varld, ar inte bara en fraga
for norra Sverige utan for hela Sverige, Europa och 6vriga varlden. | denna kontext ar
utvecklingen i Norrbotten och Vasterbotten ar av stor betydelse for Sveriges fortsatta
ekonomiska valstand.

Bilden av norra Sverige

Trafikverkets prognoser for norra Sverige visar att man uppenbarligen inte har forstatt den
utveckling som redan sker har, vilket ar till stor skada da dven bostadsforetag och investerare
anvander inriktningsunderlaget som guide for att planera kommande satsningar. Trafikverkets
berdkningar, som utgar fran SCB:s siffror, ger en helt skev bild av den hallbara industriella
utveckling som nu sker i norr.

Trafikverket anvander sig av SCB:s nationella statistik som bygger pa historik och
trendframskrivningar, vilket dessvéarre ger helt felaktiga antaganden. Om exempelvis Skelleftea
skulle planera utifran SCB:s befolkningsprognos skulle det resultera i att kommunen framéver
inte skulle ha tillrdckligt med férskolor, gang- och cykelbanor, kollektivtrafik eller bostader till
sina invanare. | stallet har kommunen nu bland annat planerat for nio nya férskolor och 6 000
nya bostader fram till 2030.

Vi har stor forstaelse for att Trafikverket behdver modeller och berdkningar i sitt arbete, men
dessa maste kompletteras med en beskrivande text om det exceptionella ldge som norra
Sverige befinner nu sig i och att det da behovs extraordinara atgarder.

Norrbotniabanan AB
Pitea kommun, 941 85 Pitea, norrbotniabanan.se

Norrbotniabanegruppen

region ® REGION Skelleftea kommun, Samhallsutveckling, 931 85 Skelleftea
m vasterbotten /\/LA.‘. NORRBOTTEN norrbotniabanan.se
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Beradkningar fran Norrbottens Handelskammare visar att investeringarna i norra Sverige
omfattar 6ver 1 400 miljarder kronor. Det &r lika mycket som hela Sveriges inkomster fran
skatter och mer dn 50 g&nger mer dn den &rliga budgeten for vart lands férsvar. Over 10 000
jobb har tillkommit i regionen under de senaste aren och prognosen ar att tio ganger fler
arbetstillfallen kommer att skapas. Dessa nya arbetstillfdllena leder till inflyttning, inte minst
fran utlandet, da arbetslosenheten &r valdigt 1ag i norra Sverige. Bade Skellefted och Umea
vaxer enormt mycket och flera andra platser i norr star i startgroparna for liknande expansion.
Den har utvecklingen har tagit rejalt med fart och ar valdigt pataglig i orterna. Bland manga
atgarder som kravs for att klara detta ar en forstoring av de regionala arbetsmarknaderna den
absolut viktigaste atgarden. Detta kan inte ske utan en val fungerande kustjarnvag vilket
Norrbotniabanan skulle innebara.

For ungefar ett ar sedan akte den europeiska kommissionen till Kiruna infor Sveriges
ordférandeskap i EU tillsammans med regeringen. Under de senaste fem aren har ocksa ett
flertal beslut fattats som understryker att EU ser norra Sverige som en positiv kraft for hela
Europas framtid — med sarskild tyngdpunkt pa det kunnande inom platsbundna néaringar och
energi som finns har. Dessutom har de arktiska gransévergangarna till Finland och Norge fatt
allt storre betydelse med anledning av ett helt nytt geopolitiskt lage. Norrbotniabanan ansluter
i norr till Haparandabanan och Malmbanan och knyter samman orter som Boden, Kalix,
Haparanda, Gallivare och Kiruna samt sdderut till kustnadra orter langs den Botniska korridoren.
Norrbotniabanan ar en samhallskritisk infrastruktur som bidrar med efterlangtad och
nodvandig transportkapacitet och som markant 6kar forutsattningarna for
kompetensforsorjning och tillvaxt rejalt. Betydelsen av det som nu sker, inte minst for en
fossilfri varld, ar inte bara en fraga for norra Sverige utan for hela Sverige, Europa och 6vriga
varlden.

N&r? Mycket viktigt att enas om ett malar for banan.

Trafikverkets tveksamheter om att Norrbotniabanan ska inga i den kommande planen och att
Trafikverket arbetar med finansiella malar pa nationell niva och andra malar pa projektniva ar
frustrerande.

| Trafikverkets regeringsuppdrag i september framkom att ett fardigstallande till Skelleftea ar
moijligt till ar 2032 istéllet for “cirka 2035”. Strackan Skellefted—Lulea skulle vara moijlig att
tidigarelagga till 2036 i stéllet for “cirka 2040” under forutsattning att finansieringen fortsatter
i samma takt som den nationella transportplanen anger. Enligt férordningen for det
Transeuropeiska Transportnatet, TEN-T-férordningen, bor dock hela strackan mellan Gavle och
Luled, inklusive Norrbotniabanan sta klar redan 2030. Trafikverkets projektorganisation och
kommunerna Ume3, Robertsfors och Skelleftea har haft 2030 som riktmarke i sitt arbete for
fardigstallande av den forsta etappen till Skelleftea. Det kan darfor ifrdgasattas om
Trafikverkets besked verkligen ar en tidigareldggning.

Fortfarande saknas ett malar da banan ska vara fardigstalld till Skellefted och i sin helhet till
Lule3, vilket ar ett stort hinder for att kommuner, regioner och operatorer ska kunna verkstalla

Norrbotniabanan AB
Pitea kommun, 941 85 Pitea, norrbotniabanan.se

Norrbotniabanegruppen

region ® REGION Skelleftea kommun, Samhallsutveckling, 931 85 Skelleftea
m vasterbotten /\/LA.‘. NORRBOTTEN norrbotniabanan.se
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sina ataganden som exempelvis att bygga resecentrum och investera i nya tag. Bidragande till
detta ar ocksa att finansieringen fér Norrbotniabanan i sin helhet inte &r |6st.

Ett snabbt fardigstallande ar avgorande for att klara kompetensforsérjningen i norr och for att
miljardinvesteringarna ska fa full effekt. Vi ser positivt pa fortsatta diskussioner med bade
regering och Trafikverket for att astadkomma en intensifiering av arbete med
Norrbotniabanan.

Vi foreslar darfor att regeringen snarast faststaller malar for fardigstallande av
Norrbotniabanan till Skelleftea och i sin helhet till Lulea.

HUR? Sa har kan arbetet paskyndas

Finansiering

Trafikverkets tveksamheter géllande genomférandet av Norrbotniabanan ar oroande. |
Trafikverkets inriktningsunderlag framkommer att Norrbotniabanan, i sin helhet, endast kan
genomfdras om regeringen skjuter till ytterligare 20 % till den foreslagna budgetramen
alternativt att omprioriteringar gors bland andra planerade nyinvesteringar. Trafikverket har
dessutom olyckligt réknat pa Norrbotniabanans bada etapper och inte som ett sammanhallet
projekt vilket resulterat i tva etapper med ldga nettonuvardeskvoter (NNK), trots att
Trafikverkets senaste berakningar for hela Norrbotniabanan visar pa en NNK pa -0,18. Detta ar
ett valdigt bra resultat for ett jarnvagsprojekt pa 27 mil och star sig mycket val mot andra
jarnvagssatsningar. D3 ar det inte heller medraknat att det idag endast finns ett elektrifierat
spar mellan Luled och Umea (stambanan genom 6vre Norrland) utan maéjligheter till omledning
till annat elektrifierat spar.

Trafikverkets berdkningar i inriktningsunderlaget, som utgar fran SCB:s siffror, ger en helt skev
bild av de investeringar i hallbar produktion som sker i norr. Trafikverkets prognoser for norra
Sverige visar att man uppenbarligen inte har forstatt den utveckling som redan sker har, vilket
ar till stor skada da dven bostadsféretag och investerare anvander inriktningsunderlaget som
guide for att planera kommande satsningar. Vem vill satsa i en region dar Trafikverket i sina
prognoser bl.a. pastar att sysselsattningen i de fyra nordligaste lanen kommer att minska med
mellan 3—7 % fram till ar 2040, samtidigt som befolkningen minskar och dar efterfragan pa bl.a.
skog, trd, malm och stal kommer att minska med en nedgang i efterfragan av godstransporter
som foljd? Noteras bor att Trafikverket i sitt regeringsuppdrag om “Transportinfrastrukturen i
Norr- och Vasterbotten” berdknade att sysselsattningen skulle 6ka med 8 %. Var finns
konsekvenserna av sa diametralt skilda slutsatser?

Den nu pagaende utvecklingen i Norrbotten och Vasterbotten &r av stor betydelse for Sveriges
fortsatta ekonomiska valstand och far inte stoppas av kortsiktiga, och i manga avseenden
foraldrade regelverk, exempelvis utdragna tillstandsprocesser och begransningar i statens
maijligheter att via upplaning finansiera en sa viktiga transportinfrastruktursatsning som
Norrbotniabanan.

Norrbotniabanan AB
Pitea kommun, 941 85 Pitea, norrbotniabanan.se

Norrbotniabanegruppen

region ® REGION Skelleftea kommun, Samhallsutveckling, 931 85 Skelleftea
m vasterbotten /\/LA.‘. NORRBOTTEN norrbotniabanan.se
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For att ta bort tveksamheterna om realiseringen av Norrbotniabanan i sin helhet féreslar vi
att regeringen accepterar Trafikverkets forslag i regeringsuppdraget om ”Infrastruktur i
Visterbottens och Norrbottens 1an” om upplaning som en kompletterande finansiering till
anslagsfinansiering samt omgaende begér riksdagens tillstand for en sadan upplaning for att
I16sa finansieringen av hela Norrbotniabanan.

Organisation av det fortsatta arbetet

Efter fem ar av Trafikverkets arbete med Norrbotniabanan finns ett uttalat behov fran
kommunerna om att utveckla samverkan med Trafikverket for att fa storre insyn i Trafikverkets
arbete och vice versa, sdkra att kommunerna inte sjalva blir en flaskhals i arbetet.

Ett talande exempel &r dér utredning av statlig vag forsenar projekteringen av
Norrbotniabanan i Skellefted. Det &r allvarligt nar Trafikverkets interna arbeten lagger krokben
for varandra trots att kommunen tidigare varit 6verens med Trafikverket om dragning och
genomfdrande av forbifart E4 genom Skellefted. Nu har annan part i Trafikverket ater startat
en utredning av forbifarten som sinkar projekteringen av Norrbotniabanan. Dessutom riskerar
de bada byggena att genomforas samtidigt och da gora ansprak pa samma resurser.

Med fordel skulle arbetet i stillet kunna bedrivas via ett sarskilt infrastrukturbolag som
skulle effektivisera arbetet och ge en storre insyn for kommunerna i arbetet samt 6ppna
madjligheter till att 16sa finansieringen fér Norrbotniabanan i sin helhet. Vi férslar darfor att
fragan analyseras i samarbete med berdrda parter. Vi har goda erfarenheter fran ett sadant
arbetssatt genom arbetet med Botniabanan dar bland annat ett aktivt arbete gjordes for att
behalla kompetensen under hela projekttiden.

Vi vill slutligen betona att samarbetet med Trafikverket ar gott d&ven om vi, till och fran, ar av
skilda uppfattningar, men vi ser behov av ett annu stérre och ndrmare samarbete vad galler
Norrbotniabanan.

Med vanlig hdlsning
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Hans Lindberg Lorents Burman

Ordférande Norrbotniabanan AB Ordférande Norrbotniabanegruppen
Hans.Lindberg@umea.se Lorents.Burman@skelleftea.se

Tel nr: 090-16 12 01 Tel nr: 0910-73 50 01

Norrbotniabanan AB
Pitea kommun, 941 85 Pitea, norrbotniabanan.se

Norrbotniabanegruppen

region ® REGION Skelleftea kommun, Samhallsutveckling, 931 85 Skelleftea
m vasterbotten /\/LA.‘. NORRBOTTEN norrbotniabanan.se
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Kontaktpersoner

e it Sivelic

Gusten Granstrom Elisabeth Sinclair

Vd Norrbotniabanan AB Projektledare Norrbotniabanegruppen
Gusten.Granstrom@pitea.se Elisabeth.Sinclair@skelleftea.se
070-665 57 85 0730-59 60 10

Norrbotniabanegruppen ar en intresseorganisation som arbetar med information och opinionsbildning i syfte
att férankra samt intensifiera arbetet med férverkligandet av Norrbotniabanan hos beslutsfattare och
aktorer. Norrbotniabanegruppen bildades 1999 och finansieras av kommunerna Umea, Robertsfors,
Skellefted, Pited, Luled, Boden, Kalix och Haparanda, Region Norrbotten, Region Vasterbotten. Samt
naringslivet Boliden Mineral AB, Smurfit Kappa, SSAB EMEA AB, SCA Munksund, Norrbottens
Byggmastareférenings Fastighets AB, Billerud, LKAB och StudentConsulting.

Norrbotniabanan AB bildades 2008 av Region Vasterbotten, Region Norrbotten samt kommunerna Ume3,
Robertsfors, Skellefted, Pitea, Luled, Boden, Kalix och Haparanda.

Norrbotniabanan AB ger projektet en tydlig juridisk och organisatorisk plattform. Bolaget foretrader och
samordnar berérda kommuner och regioner i finansiella, formella samt 6vergripande fragor med regeringen,
Trafikverket och EU.

Norrbotniabanan AB
Pited kommun, 941 85 Pited, norrbotniabanan.se

Norrbotniabanegruppen

region ® REGION Skelleftea kommun, Samhallsutveckling, 931 85 Skelleftea
m vésterbotten /\/é:. NORRBOTTEN norrbotniabanan.se
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