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Moderaterna och Kristdemokraterna i Varmdo staller sig bakom Storsthlms gemensamma
yttrande. Moderaterna och Kristdemokraterna i Varmdo har valt att dven skicka in ett eget
yttrande, i syfte att lyfta fram nagra sarskilt viktiga synpunkter pa inriktningsunderlaget.

Inom nuvarande ram konstateras i inriktningsunderlaget att det inte ar majligt att inrymma
resurser for att uppratthalla infrastrukturens funktionalitet, aterta visst eftersatt underhall
samt genomfora investeringarna i den nuvarande planen i avsedd takt.
Inriktningsunderlaget beskriver vidare att obundna investeringar och vidmakthallande av
vag, medel till lansplaner samt trimnings- och miljoatgarder med mera paverkas av ramens
storlek. Moderaterna och Kristdemokraterna i Varmdo forutsatter genomférande av bundna
objekt, men ser en 6verhangande risk med att skjuta nddvandiga investeringar och
underhall pa framtiden med 6kade kostnader med negativa konsekvenser sdsom 6kade
kostnader och stagnation i utvecklingen av storstadsregion Stockholm och Varmdoé
kommun. Om Stockholmsregionen ska kunna fortsatta vara tillvaxtmotor for landet sa
behovs ocksa stora satsningar fortsatt genomfdras. Moderaterna och Kristdemokraterna i
Varmdo anser det nodvandigt med en utékad ram.

Dock noterar Moderaterna och Kristdemokraterna i Varmdo Trafikverkets synpunkter om
behovet av battre Ionsamhetsanalyser innan projekt namnges i den Nationella
Infrastrukturplaner och uppmuntrar myndigheten att utforma en modell med tydligare
prioriteringskriterier for nyttor och kostnader for namngivna objekt i den nationella planen.

Ett grundldggande kriterium ar principen om att varje generation ska bara sina egna
kostnader som borde vara fullt rimlig och tillampas redan i aktuellt forslag till Nationell
Infrastrukturplan. Med detta bejakar Moderaterna och Kristdemokraterna i Varmdo



Trafikverkets fortsatta synpunkter om att beslutade projekt i nuvarande plan évertecknar
framtida planperiod trots att flera avdem ar olénsamma. Den finansiella éverteckningen
bidrar i sin tur till ett minskat handlingsutrymme for framtida beslutsfattare. Planen binder
upp Riksdagen in pa 2040-talet vilket medfor att nagra forandringar av
infrastrukturinriktningen inte kan genomfdras de narmaste 20 aren.

I inriktningsunderlaget konstaterar Trafikverket att de atta storsta investeringsprojekten
uppgar sammanlagd till 110 miljarder kronor under planperioden och ytterligare 100
miljarder kronor efter planperiodens slut. Det kan jamféras med dvriga namngivna
investeringar ca 60 st som sammanlagd kostar drygt 30 miljarder kronor. Myndigheten och
professionen har sagt sitt och valdigt tydligt. Nu galler det for Regeringen att vaga prioritera
om.

Vidare redogor Trafikverket att 85 obundna projekt uppgar till 164 miljarder kronor vilka i
princip kan omprovas. En 6versyn och eventuell omprévning av projekten skulle kunna ge
utrymme till mer angeldgna och I6nsamma investeringar eller annu mer satsningar pa det
eftersatta underhallet. Utrymmet skulle aven kunna anvandas till upprustning av viktig
infrastruktur utifran férsvarssynpunkt.

Med ovanstaende som utgangspunkt framhaller Moderaterna och Kristdemokraterna i
Varmdo aven vikten av aterupprattandet av den tidigare transportpolitiska principen om
samhallsekonomisk Idnsamhet dar objekten i hogre utstrackning ska ha en positiv
nettonuvardeskvot (NNK). Efterstravansvart bor vara 2010-2022 ars Infrastrukturplan som
hade en NNK pa +1,0 och gav 2,0 kronor per investerad krona.

Varmdo kommun har en stor andel statlig vag och ar beroende av dessa investeringsmedel
for att kunna utveckla transportinfrastrukturen, 6ka framkomligheten och trafiksdkerheten.

Kollektivtrafikens framkomlighet i tvar- och radiella relationer, lokalt och regionalt, maste
kunna sdkerstédllas och dar ar Trafikverket en viktig part i den samordning som ofta ar helt
nodvandig. Infor kommande planering behdver Stockholmsregionens transportsystem och
dess betydelse for internationell, nationell och regional tillganglighet starkas.

Stora delar av det nuvarande transportsystemet belastas till kapacitetstaket och har en stor
storningskanslighet. Ett prioriterat omrade for regionen ar att utveckla och bygga fler
tvarforbindelser som binder samman lanets olika delar battre och effektivare an idag. For
Varmdod kommun &r Ostlig férbindelse en mycket viktig och angelidgen tvarférbindelse som
har en helt avgorande betydelse for 6kad robusthet och framkomlighet i Stockholms lan,
men dven pa nationell niva.

Genom att binda samman Norra lanken och Sédra lanken skapas en komplett och robust
ringled runt hela Stockholm, vilket gor att trafiken kan flyta smidigare och med mindre kéer
samt att innerstaden avlastas.



En komplett ringled har dven en strategisk betydelse dven for landets totalférsvar och
forebygga sarbarhet vid handelse av kris och krig. Broar som férbinder Varmdo och dess
grannkommuner med regionen kan forstoras och ar sarbart. Byggandet av tunnlar som
Ostlig forbindelse, dr ett robust komplement till évrig infrastruktur. Moderaterna och
Kristdemokraterna i Varmdo anser darfor att projekteringen av Ostlig férbindelse snarast
bor aterupptas och i samband med aterstarten dven gora en dversiktlig analys kring
mojligheterna for en inkludering av 6stlig kollektivtrafiklank. Allra minst behover
Trafikverket genomféra en sarbarhetsanalys for huvudstaden for sakrad redundans,
evakueringsmajligheter och transportvagar vid handelse av kris och krig.

Varmdo kommun ar en av landets snabbast vaxande kommuner. Kommunen tar sitt ansvar
for bostadsforsorjningen i regionen genom att bygga nya bostader. Kommunen vill fortsatta
att utvecklas med nya bostader och 6kad inflyttning, men det kraver i sin tur att statliga
satsningar gors for en mer robust och utbyggd statlig infrastruktur till denna del av
regionen.

Varmdo kommun har dven ett forsvarsstrategiskt lage kopplat till skargarden i regionen,
vilket ocksa kraver en forbattrad infrastruktur for Forsvarsmaktens dkade narvaro och
aktiviteter.

Enligt Trafikverket sker drygt tre fjardedelar av det inrikes personresande (raknat i
personkilometer) med bil och drygt en tiondel med regional kollektivtrafik, varav drygt
héalften med buss. Ungeféar fyra procent sker med fjarrtadg, omkring tre procent med flyg, tva
procent till fots och en procent med cykel. Trafikverket gor ocksa géllande att huvuddelen av
inrikesresandet bestar av olika typer av fritidsresor utanfor tatorter, till exempel inkop,
service, besok och fritidsaktiviteter. Det ar goda argument for en tydlig prioritering for
vidmakthallandet av befintliga vagar. Det ar ocksa goda argument for Varmdo kommun som
ar en attraktiv besoksdestination i regionen och for stora delar av landet med sin kust och
skargard.

Under sommarhalvaret férdubblas antalet boende i kommunen. Dagens infrastruktur ar inte
dimensionerad for det 6kade besokstrycket och det skapas langa koer vid hogtrafik.
Satsningar maste goras pa infrastrukturen bade pa land ut till replipunkterna men aven pa
vatten for en effektiv och palitlig kollektivtrafik i skargarden.

Vad géller godstransporter sker majoriteten av de inrikestransporterna med tunga lastbilar.
Det mesta av godset som transporteras inrikes med lastbil transporteras inom samma
kommun eller mellan kommuner i samma lan (74 procent, 2022). Moderaterna och
Kristdemokraterna i Varmdo anser att det motiverar att starkt finansiering av lansplanerna
ar bade viktig och enligt Trafikverket mycket I6nsam.

Moderaterna och Kristdemokraterna i Varmdo anser att statlig infrastruktur inte ska
finansieras med infrastrukturavgifter. Det ar statens ansvar att sakerstélla att det finns



andra finansieringsmedel for statlig infrastruktur an infrastrukturavgifter. Darfor anser
Moderaterna och Kristdemokraterna i Varmdo att Skurubrons hela kostnad maste inga i den
nationella planen och att det pagaende avgiftsuttaget stoppas.



