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Mellansvenska Handelskammaren ar en medlems- och naringslivsorganisation i Dalarna och
Gavleborg med 350 medlemsféretag. Vara foretag ar till storsta del stora bolag inom skog och
stal-tillverkningsindustrin. Vi arbetar for att skapa forutsattningar inom energiférsorjning,
kompetensforsorjning och infrastruktur. For naringslivet i var region ar det avgoérande att
infrastrukturen mojliggor en effektiv och smidig arbetspendling som underlattar
kompetensforsorjningen, att industrin och foretagen har tillgang till konkurrenskraftiga
godstransporter och att beséksnaringen kan vidxa och ta emot alla som vill semestra har.

Infrastrukturen i var region ar viktig for var framgang kopplat till samtliga vara fokusomraden
och hur de hér samman:

- Att energiforsorjningen maste l6sas for omstéallning och konkurrenskraft.

- Att den fossilfria infrastrukturen ar avgérande for var arbetsmarknadsregion och
fortsatta tillvaxt.

- Klimatmalen ar hogst centrala och vara medlemsforetag driver den omstallningen
men behover forutsattningar for att lyckas.

| omstallningen ar vara medlemsforetag ambitidsa och investeringsviljan ar hog. Det leder till
att allt fler ser Over sina transporter, valjer bort fossila drivmedel och elektrifierar
produktionen och flodet. | det ar det viktigt att hela flodet ar gront och darfor ar behovet
stort for att andra aktorer, statligt som regionalt investerar mer i laddinfrastruktur, starker
dialogen och okar forstaelsen i upphandlingsarbete, forbattrar tillstandsprocesser for att
bygga anldaggningar for tex biogas, vindkraft for vatgas. Vi behover skapa forutsattningar som
ar mer hallbara men som ocksa skapar hallbarhet.

Vara medlemmar tar stort ansvar och investerar hallbart men kan inte gora det sjalva. Det ar
darfor sa viktigt att samverka inte bara regionalt utan dven nationellt och att de hogt stéllda
kraven ocksa mojliggors genom langsiktiga spelregler.
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Synpunkter pa inriktningsunderlaget och inspel infér kommande nationell plan

Mellansvenska Handelskammaren har fatt Trafikverkets "Inriktningsunderlag for
infrastrukturplaneringen for perioden 2026—-2037" pa remiss.

Dalarnas och Gavleborgs centrala placering i Sverige innebar att regionen korsas av flera
viktiga nationella stamvagar, jarnvagar och Gavle hamn vilket ar avgérande for naringslivets
arbetspendling och godsfloden, bade inom regionen och som en del av transittrafiken. Var
malsattning ar att bli en dn starkare arbetsmarknadsregion dar behovet av kompetens kan
motas med tillgang till densamma. Idag ar inte jarnvagen ett tillrackligt palitligt alternativ for
att forflytta sig mellan hem, fritid eller jobb. Det ar heller inte det framsta alternativet for
flertalet foretag som idag kor sitt gods pa vag framfor jarnvag. Var region paverkas avsevart
av detta da manga foretag ar beroende av en infrastruktur med hog kapacitet och
tillganglighet. Dalabanan och Ostkustbanan ar tva viktiga strak for person/godstrafiken och
arbetspendlingen vilka bor beaktas i kommande planering.

Sammanfattande synpunkter och medskick:

¢ Okad finansiering for battre infrastruktur

o Finansieringen i den nationella planen bér beakta det stora investeringsbehov som finns i
landet sett till 6kad trafikmangd och eftersatt underhall, kommande plan bor 6ka med minst
20 procent for att méta behoven for tillforlitlig och tillgdnglig persontrafik och
vag/jarnvag/sjofart.

e  Finansiering av infrastrukturprojekt:

o Det krdvs 6kade investeringar for att mota naringslivets krav och behov.

o Staten och andra aktorer maste investera mer i laddinfrastruktur och férbattra dialogen och
forstaelsen i upphandlingsarbete samt tillstandsprocesser for gréna energilésningar.
Langsiktiga spelregler och incitament behdvs.

o Det ar viktigt att staten tar ett stérre ansvar for infrastrukturen i hela landet och att det finns
flexibilitet i finansieringen (alternativ finansiering) for att mojliggora investeringar, sarskilt for
atgarder kopplade till den gréona omstallningen inom industrin.

e  Helhetssyn pa infrastrukturplanering:

o Det behovs en helhetssyn pa infrastrukturplanering som tar hansyn till hela vardekedjan och
framijar tillganglighet, robusthet och redundans i transportsystemet. Alla trafikslag ar viktiga.

o Infrastrukturplaneringen bor vara mer férankrad i verkligheten och ta hansyn till naringslivets
behov och prioriteringar for starkt konkurrenskraft vid omprévningar av objekt och
nyinvesteringar.

e Behov av samverkan:

o Samverkan mellan olika aktorer - kommuner, regioner, naringsliv, riksdag, regering och
Trafikverket, ar avgorande for att sakerstélla framgang och hallbarhet inom
infrastrukturomradet.
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¢ Okad kapacitet pa Ostkustbanan, Sveriges midja och godsstraken genom bergslagen ar viktiga for
var region och landets fortsatta tillvaxt

o Utbyggnaden av Nya Ostkustbanan mellan Gavle och Sundsvall ar identifierad som den
viktigaste infrastruktursatsningen for Gavleborgs lan och ar avgérande for att férbattra
arbetspendling, godstrafik och minska tréangseln pa vagarna.

e  Multimodala Iésningar:

o For att minska tréangseln och utslappen pa vagarna ar det nédvandigt att 6ka transporten av
gods via jarnvag och sjofart, vilket kraver multimodala 16sningar och battre forutsattningar
for olika trafikslag.

e  Stabilitet och forutsdgbarhet fér naringslivet:

o Transportpolitiken maste ge stabilitet och forutsagbarhet for naringslivet nar det galler

teknikval och ekonomiska forhallanden for att mojliggora investeringar och hallbar tillvaxt.

e Dessa krav ar viktiga for att sdkerstalla en effektiv, hallbar och konkurrenskraftig infrastruktur som
moter behoven i naringslivet och samhillet i stort.
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Finansiering

Vi ser med oro pa utvecklingen av den svenska infrastrukturen. Allt fler foretag signalerar att
en god tillginglighet och infrastruktur dr avgérande fér deras konkurrenskraft. Okade krav pa
fossilfria transporter och okad tillvaxt 6kar behovet av en god infrastruktur. Den foregaende
planen med ram pa 799 miljarder kronor och de i inriktningsunderlaget presenterade
alternativa forslagen till anslagsokning kopplat till behovet racker inte till for att méta de
utmaningar och krav som naringslivet staller pa transportsystemet. For att hantera 6kade
godsmangder och sdkerstalla tillforlitlig person och godstrafik — och arbetspendling kravs en
betydande 6kning av kapaciteten pa jarnvagen med minst 20 procent.

Vi ser positivt pa att man vill utforska alternativa finansieringsformer. Men vill understryka
att vi redan idag har flertalet foretag som ar med och finansierar infrastruktursatsningar och
underhall av densamma, dels i enskilda projekt, dels genom hojda banavgifter. Det torde
vara ett statligt ansvar att sdkerstalla en god tillganglighet och underhall i hela landet och
samtidigt underséka vilka projekt och finansieringsmetoder som ar mest lampliga for att
mota dessa utmaningar.

Vi vill anda betona att utgangspunkten inte ska vara att man forvantar sig att naringslivet
ensamt ska bara kostnaderna for infrastrukturprojekt som kravs for dess tillvaxt. En sadan
forvantan kan leda till att viktig industriell verksamhet flyttas ut ur landet till andra lander
dar man tagit ett storre ansvar for infrastrukturen. Vi ser ocksa ett behov av att det finns en
flexibilitet i finansieringen som tillater Trafikverket att genomféra investeringar dven utanfor
den nationella planen, sarskilt for atgarder som ar kopplade till den grona omstallningen
inom industrin.

En 6kad naringslivspott eller 6kade medel i lansplan med sarskilt ansvar att moéta de
regionala behoven kan ocksa vara en del i detta liksom att investera i objekt som kan fa
medfinansiering fran EU for att fa mer infrastruktur for pengarna. Ett annat alternativ ar att
se Over hur staten kan lana mer for upprattande och bevarande av robust infrastruktur.

Vi ser positivt pa anslaget att utveckla och investera i ERTMS systemet — men har ar det
ocksa viktigt att kostnaderna for att infora detta inte ska belasta naringslivet da det skulle
paverka konkurrenskraften negativt.
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Transportinfrastruktur och naringslivets konkurrenskraft

Vi ar i stor utstrackning 6éverens med de delar i inriktningsunderlaget som pekar pa de behov
och mojligheter som néringslivet kan bidra med till vart gemensamma behov. Regeringens
direktiv till Trafikverket var tydlig i detta, naringslivets mojligheter skall beaktas. Dock ar vi
bekymrade Over bristen pa en helhetssyn over hela landets potential nar det galler planering
av atgarder och investeringar. Vi ar sarskilt oroade 6ver att vissa investeringar kan skjutas
upp eller inte paborjas, baserat pa olika prognoser och befolkningsunderlag som inte
aterspeglar det faktiska produktionsvardet som vara medlemsféretag i regionen genererar.

Besoksnaring

Bade Dalarna och Gavleborg ar tva starka besoksnaringslan. De paverkas negativt av
Trafikverkets modeller som baseras pa befolkningsstatistik. Ta till exempel Malung-Salens
kommun, med sina cirka 10 000 invanare. Under vintersasongen lockar Salenfjallen éver 100
000 besdkare varje vecka. Idag ar Salenfjallen en av Sveriges framsta
bestksnaringsdestinationer och en av varldens ledande skiddestinationer. | detta nu
investeras det for en stérre expansion. Detsamma géller vara tva andra stora destinationer,
Idre Fjall som expanderar kraftigt och dven Jarvsé som en certifierad destination. For Idre
fjall handlar det om framkomlighet saval sommar som vinter och en trafiksakerhetsfraga att
riksvdg 70 atgardas for att kunna mota det 6kade trafikflodet. For Jarvso och Halsingland ar
underhall av vagar samt underhall av norra stambanan viktig for besdksnaring och
arbetspendling. Okningen av trafikfléden som dessa investeringar och satsningar medfor ar
inte beaktad i Trafikverkets berdkningsgrund, vilket innebar att andra kriterier maste tas
med for att fa en fullstandig bild.

Exporterande tillverkningsregion

Vi representerar en kraftfull industriregion med foretag som exporterar till marknader 6ver
hela varlden. En rapport som vi nyligen tagit fram visar att Dalarna och Gavleborg
tillsammans exporterar varor och tjanster till ett varde av cirka 100 miljarder kronor. Genom
att omfamna nya teknologier och den grona omstallningsboomen i var region finns det
betydande majligheter till ytterligare tillvaxt, bade genom investeringar och skapande av nya
arbetstillfallen.

Mellansvenska Handelskammaren
Box 296, 801 04 Gavle | 026 662080
Mariabacken 2, 791 33 Falun | Linnévagen 1, 802 67 Gavle
chamber@mellansvenskahandelskammaren.se


mailto:li.remissvar@regeringskansliet.se

"‘A‘ﬁ.l\ﬂ ELLANSVENSKA

Handelskammaren

2024-04-11

Landsbygds- och infrastrukturdepartementet
li.remissvar@regeringskansliet.se

kopia till: li.nationellplan@regeringskansliet.se
Mottagarens dnr LI12023/03919

Godsstraken genom Sveriges midja — Gavleborg Dalarna, Bottniska korridoren och TEN-T ar
livsnerven for naringslivets konkurrenskraft. Dessa strak utgor inte bara sjalva ryggraden for
transporter av nodvandiga varor och material som kravs for produktion, distribution och
forsaljning av produkter och tjanster, utan de fungerar ocksa som avgérande lankar till
marknader och leverantorer utanfor det lokala omradet. Denna betydelse stracker sig genom
hela kedjan fran Norrbotten till sédra Sverige och langt darefter. Jarnvagskapacitetshdjande
atgarder ar viktiga for mojligheten att valja jarnvagen som alternativ da bade langre och
tyngre tag ocksa bidrar till klimatnytta.

| var region aterfinns bland annat foretag som Hitachi Energy som har landets historiskt
storsta order om 147 miljarder dar deras transformatorer skall produceras i Ludvika och
fraktas mot Norrkdping hamn men med stort behov av strackan mot Gavle hamn som ett led
i att elektrifiera varlden. Jarnvagen ar undermalig i bada riktningarna och bor beaktas snarast
for att ocksa sdkerstadlla att dessa foretag inte lamnar regionen. For industrierna i Borlange ar
det sammanhangande jarnvagsstraket Lulea-Borlange-Oxelosund prioriterat for
godstransporterna. Borlange ar ocksa viktig nod for Insjon vars kombiterminal inrymmer
gods och material fran foretag fran stora delar av Dalarna som kommer via Siljans banan och
alvdalsbanan.

Inriktningsunderlaget bidrar till oro nar det kommer till beslutet om utbygganden av
Ostkustbanan. Mellansvenska Handelskammaren vill framhalla att utbyggnaden av Nya
Ostkustbanan mellan Gavle — Sundsvall ar den viktigaste infrastruktursatsningen foér
Gavleborgs lan. Utbyggnaden kommer starka arbetspendling, forbattra for godstrafiken och
ar ett mycket angelaget objekt for att avlasta trafikarbetet pa vag. For ett [an som Gavleborg
med forhallandevis stor andel transittrafik ar en jarnvag med hog kapacitet avgorande for ett
effektivt transportsystem, i ett skede dar utslappen snabbt behéver minska. Den
samhallsekonomiska nyttan med en utbyggd Ostkustbana ar val dokumenterad.

Dubbelsparsutbyggnaden har en hég planmognad och framarbetade samverkansformer,
vilket talar ytterligare for snabbast mojliga progress i projektplanerna. Med hansyn taget till
de stora bristerna i utbud, kapacitet och restider vill vi betona behovet av att satsa pa hela
strackningen av Ostkustbanan Gavle — Sundsvall i nationell plan 2026—2037.
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Sjofarten och multimodala I6sningar

Trafikverket betonar vikten av att betrakta transportsystemet som en integrerad helhet dar
olika trafikslag samverkar for att forbattra effektiviteten. Gavleborg fungerar som en central
knutpunkt for godstransporter, det mesta av godset fraktas med lastbil. For att minska
trangseln och utslappen pa vagarna ar det nédvandigt att 6ka transporten av gods via
jarnvag och sjofart varfor satsningar for att underlatta multimodala |6sningar ar viktiga.

Utmaningarna med kapacitet och effektivitet i sjofartssystemet skiljer sig fran de som finns i
vag- och jarnvagssystemen. De flesta farleder har redan tillracklig djup och bredd. Dessutom
har de flesta av Sveriges hamnar idag en 6verkapacitet, vilket innebar att de kan hantera
mycket mer gods an de gor idag. | Gavleborg finns flera allmanna hamnar, dar Gavle hamn
och Séderhamn/Orrskar ar de viktigaste. Gavle hamn, som ingar i TEN-T-natverket, har
potential att hantera mycket storre mangder gods och har en strategiskt fordelaktig plats
mitt i Sverige, med anslutningar fran Ostkustbanan langs kusten fran norra Sverige, samt
fran Stockholm/Arlanda, Norra stambanan/Atlantbanan, Bergslagsbanan och Godsstraket
genom Bergslagen. Jarnvagsinfrastrukturen i dessa omraden har for narvarande inte den
kapacitet som kravs for att fullt ut nyttja sjotransporter som alternativ.

Tillgdnglighet, omstillning och hallbara godstransporter

Vara medlemsforetag understryker vikten av att ha ett helhetsperspektiv vid planeringen av
transportinfrastrukturen och tillgangligheten. Det ar av avgorande betydelse att man tar
hansyn till hela vardekedjan, vilket gér robusthet och redundans oumbarligt. Fragor som ror
vagar, utvidgningen av BK4-natverket, barighetsatgarder av vagar och ett stérre vagnat att
klara av 34,5 meter ekipage ar av stor betydelse for vara foretag. For att investera i tyngre
och langre lastbilar behover flaskhalsarna byggas bort. Det ar dven av yttersta vikt att
tillgangligheten till hamnar och terminaler samverkar med kommunens investeringsplaner
och lansplaner for att fa ett jamnt logistikflode.

Vi vill podngtera att samtliga trafikslag ar oumbarliga. For att reducera utslappen fran
vagtransporter kravs tydliga riktlinjer for transportforetagen nar de omvandlar sin
fordonsflotta. Det kravs ocksa atgarder for att forbattra och utveckla laddinfrastrukturen,
bade langs Europavagarna och utanfér dem. Manga av vara stora exporterande foretag
aterfinns i de mer glesbyggda delarna av var region. De som kdper och séljer transporter
efterfragar stabilitet och forutsagbarhet nar det géaller teknikval och ekonomiska
forhallanden.
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Mellansvenska handelskammarens anser att det ar avgérande att kommuner, regioner,
naringsliv, riksdag, regering och Trafikverket delar en enhetlig vision om den gréna
omstallningen. Infrastrukturplaneringen maste vara férankrad i verkligheten och ge hopp om
framtiden. Transporter ar ett medel for att starka Sveriges konkurrenskraft och bidra till
minskad inflation. Vi ser att en samordnad politik inom transportomradet genom ett
transport-och logistikrad dar varuagare ingar skulle kunna utgéra en sadan kraft.

Vi har stora mojligheter att starka var konkurrenskraft, 6ka tillvaxten och forbattra
sysselsattningen i var region om ratt forutsattningar ges. Dar har Trafikverket genom
propositionen fran regering och riksdag en viktig roll. Vi ser garna att man diskuterar dessa
fragor 6ver partigranserna med ambition att na samma malbild som ger vara foretag ratt
forutsattningar och langsiktighet for att fortsatt kunna bidra till svensk tillvaxt och valfard.

Tack sa mycket for mojligheten att lamna synpunkter och att ni tar hansyn till vara behov nar
ni arbetar med att utforma propositionen fér den kommande nationella transportplanen. Vi
ser fram emot att se hur vara forslag och asikter beaktas i den framtida planen for
infrastrukturutveckling.

For Mellansvenska Handelskammaren
Stina Snitt, VD
Vid fragor eller for kompletterande uppgifter kontaktas:

Roza Giicli Hedin, Naringspolitisk chef
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